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Vorwort

ngeregt durch das Masterplan-Projekt der Verbandsgemeinden Montabaur, Diez und Bad Ems-

Nassau habe ich die verkehrliche ErschlieRung des Gelbachtals erforscht. Weitestgehend

unbekannt ist die lange Historie des Baus einer Chaussee von Montabaur nach Weinahr in drei
Etappen von 1901 bis 1928. Die Vorgeschichte der ErschlieRung beginnt schon wesentlich friher, in
der Mitte des 19. Jahrhunderts. Ein wesentlicher Teil betrifft die Geschichte der Briicken Gber den
Gelbach. Die Historie der straflenbaulichen ErschlieBung ist zugleich eng verknilpft mit der
wirtschaftlichen und sozialen Entwicklung des Tales und seiner Hohen.

Wer weil} schon, dass einst in Bladernheim eine ,Karls-Briicke” gebaut wurde, die aber, anders als die
Namensvetterin in Prag, nur wenige Jahre den Fluten des Gelbachs standhielt.

Ebenso spannend und unterhaltsam sind die Berichte liber die nicht verwirklichten Projekte einer
Eisenbahn von Montabaur nach Nassau oder Bad Ems und der Bau einer Talsperre bei Weinahr.

Wer weild schon, dass Reckenthal mal einen Bahnhof bekommen sollte — und Holler einen wollte? Das
Gelbachtal solle lieber mit dem Sperling in der Hand, einer ordentlichen Verkehrsstralle,
vorliebnehmen, als der Taube auf Dach, einer Kleinbahn nach Nassau nachjagen, so die Empfehlung
aus Ems. Dort wollte man eine Eisenbahnverbindung von Montabaur tber die Augst nach Ems.

Wer weill schon, dass beim Bau einer Talsperre das Dorf Dies sowie die Bruchhduser und die
Giershauser Mihle im wahrsten Sinne des Wortes untergegangen waren?

Dieses und mehr habe ich in der Dokumentation vornehmlich aus den Quellen des Hessischen
Hauptstaatsarchivs Wiesbaden, des Landeshauptarchivs Koblenz und des Stadtarchivs Bad Ems
zusammengestellt. Besonders ergiebige Quellen waren die Zeitungen aus der betreffenden Zeit.

Fahre ich jetzt mit dem Auto, am liebsten aber mit dem Fahrrad am Gelbach vorbei, sehe ich das Tal

mit anderen Augen.

Winfried Rother im Oktober 2024

Es scheint, als wdre diese von der Natur in so reichem Mafe bedachte Gegend von der Aufienwelt ganz
vergessen worden. Nassauer Anzeiger 20. Juli 1920
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Bau der Chaussee

Ein Vierteljahrhundert von 1901 bis 1927 wahrte es, bis der Bau einer StraBe — heutige
( LandesstraRen 313 und 325 - durch das Gelbachtal von
| Gelbachtal Montab?ur .bIS an die IV!.undung des Gelbacihs in die
Lahn mit einer Gesamtlange von ca. 25 Kilometern
vollendet war. Um den Bau einer Chaussee durch das

Tal und die ,,Querverbindung” von Dies nach Holzappel wurde bereits Mitte des 19. Jahrhunderts
gerungen. Die Briicken erzdhlen ihre jeweils eigene Geschichte.

Das Gelbachtal

n einer Beilage zum Wiesbadener Tagblatt! erschien im Jahre 1902 ein Aufsatz in drei Folgen, der
sich auszugsweise sehr gut zu einer Einflihrung in die Dokumentation eignet:

Das Gelbadythal.

Geograpbifdgeididtlides Gharalterhild, Gigener Wuffay fir ,WILRaffan® von Gewin Gngert,

,,Die Thdler des Westerwaldes zeichnen sich von den meist tief eingeschnittenen, steilen Taunusthdlern
dadurch aus, dafs sie im Allgemeinen flach, muldenférmig sind," so etwa steht in den verschiedenen
zum Schulunterricht bestimmten Geographiebiichlein fiir den Regierungsbezirk Wiesbaden zu lesen.
Nur wenige Thdler des Westerwaldes machen von dieser Regel eine Ausnahme und von diesen wenigen
ist das wichtigste das Gelbachthal. Der Gelbach entsteht aus der Ahr und dem Aubach. Er hief friiher,
vor ungefdhr tausend Jahren und etwas spdter noch, Eyner, Anner oder Ahr, eine Bezeichnung, die sich
aufer in dem Namen des einen seiner Quellbdche noch in denen mehrerer in seinem Thal gelegenen
Ortschaften erhalten hat, wie Ober-, Mittel - und Niederahr, Kirchdhr und Weindghr. [...]

Im wildromantischen, waldumgebenen Thale rauscht der Gelbach dahin; nicht einmal ein schlichter
FufSpfad fiihrt an seinem Ufer entlang. Es wird jetzt allerdings mit der Anlage einer Strafse begonnen,
die, von der ,,Koblenzer Strafse " abzweigend, das Gelbachthal durchziehen soll, aber bis sie vollendet
ist, mufs der Wanderer, wenn er nicht aus Wildwechseln und Piirschpfddchen an den Thalabhéngen
entlang klettern will, seinen Weg durch die Wiesen nehmen, wobei er dann recht oft Gelegenheit hat,
seine turnerische Tiichtigkeit im Sprunge (iber den Bach zu priifen, der ihm fortwéhrend den Weg
verlegt. Stege oder Briicken giebt's hier nicht. Man redet zwar schon seit einiger Zeit von einer
Gelbachthalbahn, die im Anschluf8 an die Lahnbahn einerseits und die Westerwald-Querbahn
Westerburg-Montabaur (auch noch ein Zukunftstraum!) andererseits erbaut werden soll, nur besonders




das untere Gelbachthal, welches der Industrie noch ein reiches Feld bieten kénnte, den allgemeinen
Verkehr zu erschliefSen. Aber das sind alles Pldne, auf die man ,héheren Orts " schwerlich sobald
eingehen wird, soviel auch in Zeitungen und in Versammlungen (iber die Nothwendigkeit einer
Gelbachbahn geschrieben, und gesprochen wird. Und wenn das Thal erst eine gute Strafie hat, wird das
Verlangen nach einer Bahn wohl noch weniger Beachtung finden. Vorldufig erhéht das Fehlen von Bahn
und Strafde nur die ungestérte, naturwiichsige Schénheit des Thals, die in den Gebirgen unserer ndheren
und ferneren Umgebung kaum ihresgleichen findet. Préichtige Waldthdlchen miinden von beiden Seiten
her und verleihen dem landschaftlichen Bilde besténdig wechselnde, erneute Reize. |...J?

Blicken wir von 1902 zurtick auf in die zweite Hélfte des 19. Jahrhunderts.

Warum eine Chaussee durch das Gelbachtal?

m 25. Februar 1860 debattierten Abgeordnete der pE—S ;
Standeversammlung des Herzogthums Nassau® (ber die F:: Berbandlungen
Finanzierung des LandstraRenbaues. Der Abgeordnete Held* :
wies darauf hin, dass diejenigen Strafien vorzugsweise in Angriff zu | tande-Verfamminng
nehmen seien, welche in unmittelbarer Verbindung mit der Eisenbahn zu | =
stehen kdémen. Dann miusse der gréfste Theil des Westerwaldes, R
namentlich beziiglich seiner grofien Kohlenreviere der Lahnbahn bt
gegenliber angeschlossen werden.
Stéhler: In der 12. Sitzung der Sténdeversammlung vom 26. Juni 1858 E, 5w ea e
hat der damalige Herr Abgeordnete fiir Montabaur der Herzoglichen &

Regierung den dringenden Wunsch ausgesprochen, dieselbe wolle geeignete Fiirsorge treffen, daf3 eine
directe StrafSenverbindung zwischen Montabaur und Ems durch die Augst an Arzbach voriiber
hergestellt werde. Diesen Wunsch hat er in der 2. Sitzung der Stindeversammlung am 8. Februar 1859
wiederholt und ich erlaube mir, diesen Wunsch der Herzoglichen Regierung gegeniiber in Erinnerung
zu bringen, umsomebhr, da nach Erbauung der Lahnbahn Montabaur und die Umgegend sonst géinzlich
auper Verkehr gesetzt und noch mehr benachtheiligt werden wird, als es bisher leider geschehen.

Bellinger:€ Ich habe mir das Wort erbeten, um den von dem Herrn Abgeordneten fiir Montabaur wegen
einer directen StrafSenverbindung zwischen Montabaur und Ems ausgesprochenen Wunsch zu
unterstiitzen. Der Verkehr durch Montabaur hat sehr abgenommen und wird, wenn die Lahneisenbahn
einmal gebaut ist, noch weit mehr abnehmen. Es ist daher durchaus néthig, dafs, um die friiher so
verkehrreiche Stadt Montabaur nicht génzlich von allem Verkehr abzuschneiden, dieser durch die
Anlage einer Chaussee nach Ems in directe Verbindung mit der zu erbauenden Rhein- und
Lahneisenbahn, sowie dem Rheine gebracht werde. Es ist das eine Lebensfrage fiir Montabaur und die
dortige Gegend. Da in der bezeichneten Richtung von Montabaur bis gegen das Gebirg hin, und weiter
von Arzbach nach Ems schon sehr gute Wege bestehen, da ferner die Wasserscheide in dieser Richtung
nur gering ist, so wird der Bau der Chaussee leicht und ohne grofie Kosten ausgefiihrt werden kénnen.

Schmidt:” Soviel mir bekannt, sind Verhandlungen wegen der von dem Herrn Vorredner befiirworteten
Chausseeanlage zwischen Ems und Montabaur im Gange und liegen dariiber drei Projecte vor, ndmlich
direct von Ems nach Montabaur, von Dausenau nach Montabaur und von Nassau nach Montabaur.
Welche der drei Linien zu wéihlen ist, wird der technischen Behérde zu iiberlassen sein. Als Vertreter
des Amtes Nassau finde ich keine Veranlassung, etwas dafiir oder dawider zu thun. Fiir das Amt Nassau
ist von weit (iberwiegenderem Interesse eine Strafse von Nassau durch das s. g. Miihlbachtal nach
Nastdtten [...]



Link:® ich muf3 nochmals auf die schon von dem friiheren Herrn Abgeordneten fiir Montabaur und auch
dermalen wieder von Herrn Abg. Stéhler sehr befiirwortete directe Chausseeverbindung von
Montabaur nach Ems zuriickkommen. Es unterliegt keinem Zweifel, daf3 diese nicht nur fiir Montabaur,
sondern fiir den ganzen Westerwald ein dringendes Bed(lirfnifs ist. Es besteht ndmlich schon von Héhn
im Amt Marienberg liber Hahn im Amt Wallmerod nach Montabaur ein ganz guter Weg, zum grofSen
Theil Chaussee, im (ibrigen guter Vicinalweg; ebenso ist die Wegstrecke von Ems in der Richtung nach
Montabaur bis zum s. g. Bierhaus in vollkommen guten Zustande, und es wiirde also nur noch der
Bauung der Strecke von Montabaur bis an das Bierhaus bediirfen, um so nicht nur eine directe
Verbindung von Montabaur, sondern auch des ganzen Westerwaldes mit den zu erbauenden
Staatseisenbahnen und dem Rheine herbeizufiihren.

Braun:® Auch ich muf3 den Antrag des Herrn Abgeordneten fiir Montabaur unterstiitzen. Die dortigen
Verhdiltnisse sind ndmlich ganz eigenthiimlicher Art. In der Stadt Montabaur, wie auch der ganzen
dortigen Gegend herrscht grofle Gewerbethdtigkeit, es fehlt derselben aber an der néthigen
Verbindung mit gréfSeren Verkehrsstrafsen. Die bestehende Chaussee von Montabaur nach dem Rhein
ist unzweckmdpfig gelegt und schlecht gebaut, so dafs die Fuhren meistens genétigt sind, einen grofSen
Umweg zu machen. Es wdre daher sehr zu wiinschen, wenn fiir diese gewerbthdtige Gegend eine
directe Verbindung mit der Eisenbahn und dem Rheine hergestellt werden kénnte.

Héchst:*° Was der Abgeordnete fiir Wallmerod vorher in Bezug auf die StrafSe von Montabaur nach
Ems angefiihrt hat, kann ich nur bestdtigen, indem ich auch dort ortskundig bin. Es handelt sich hier
nicht um Montabaur und die Umgebung allein, sondern um den ganzen riickwdrts gelegenen
Westerwald, welcher dann durch die von Rennerod iiber Hohn, Hahn nach montabaur fiihrende Strafse
mit der Eisenbahn und Ems verbunden wird. In der Gemarkung Ems ist der Weg bis nahe an das s. g.
Bierhaus so gut gebaut, daf3 er als Chaussee nicht zu wiinschen (ibrig IGft. Es handelt sich also nur um
eine kleine Strecke zwischen Montabaur bis an die Emser gemarkungsgrenze. Ich halte diese StrafSe in
Bezug auf den Westerwald fiir viel wichtiger, als jene durch das Miihlenthal von Nastdtten bis Nassau,
da eine Strafle iiber Singhofen bis Nassau schon besteht, und mufs deshalb das Ersuchen an die
Regierung stellen, den Strafsenbau von Montabaur nach Ems den Vorzug zu geben.

Letztlich fanden die Anliegen im ,Erigenzetat“!! 1860 keine Berlcksichtigung.

Stahler: In der zweiten Sitzung der Stdndeversammlung vom 25. Februar vorigen Jahres habe ich
wiederholt der Herzoglichen Regierung den dringenden Wunsch ausgesprochen, dieselbe wolle
geeignete Fiirsorge treffen, daf3 eine directe StrafSenverbindung zwischen Montabaur und Ems durch
die Augst an Arzbach vorriiber hergestellt werde. Diesen Wunsch erlaube ich mir Herzoglicher
Regierung gegenliber in Erinnerung zu bringen, und zwar um so mehr, da nach Erbauung der Lahnbahn
Montabaur und die Umgegend gdnzlich aufser Verkehr gelegt, somit sehr benachteiligt wird, wie es
seither geschehen ist. Diese neue StrafSenverbindung ist nach dem Urtheil von Sachversténdigen, die
ich dariiber gesprochen, die kiirzeste, beste und wohlfeilste fiir einen grof3en Theil des Westerwaldes,
Montabaur und der Umgegend mit dem Oberrhein.

Braun: Den soeben von dem Herrn Abgeordneten fiir Montabaur ausgesprochenen Wunsch mupg ich,
wie auch schon friiher von mir geschehen, aus vollster Ueberzeugung unterstiitzen. Die Erbauung der
fraglichen Chaussee ist ein dringendes Bediirfnifs, um das ohnehin von allem Verkehr abgeschnittene
Amt Montabaur und zum grof8en Theile auch das Amt Selters in Verbindung mit der Lahneisenbahn und
dadurch mit dem Rhein zu bringen. Die bestehende StrafSe iiber Neuhdusel kann ndmlich, hier wegen
ihrer aufierordentlichen Steigung und dadurch Unbrauchbarkeit fiir den Giitertransport gar nicht in
Betracht kommen. Aber auch die danach einzig fiir die Verbindung der gedachten beiden Aemter mit
dem Rheine (ibrig bleibende StrafSe durch das Amt Selters nach Vallendar ist namentlich fiir das Amt
Montabaur viel zu weit, um den dortigen Verkehrsbedlirfnissen zu geniigen. Dazu kommt noch, dafs in



Vallendar, welcher Ort den Ausgangspunct dieser Strafse und somit den Hafen des ganzen
Gliterverkehrs derselben bildet, ein arger MiSbrauch in Art einer Steuer auf alle dort von auf3en her zum
Rhein gehenden Giiter besteht. Mit Genehmigung der Kéniglich Preufischen Regierung hat ndmlich die
dortige stddtische Behérde eine Art Hafen, d. h. eine derartige blos aus Brettern und Steinen
bestehende Anlage, welche diesen Namen gar nicht ansprechen kann, hergerichtet und erhebt von
allen daselbst zum Rhein verladen werdenden Giitern eine hohe Hafengebiihr. Das Ganze ist nichts, als,
wenn ich mich so ausdriicken soll, eine Art Plusmacherei und Prellerei, welcher der dorthin gehende
namhafte Verkehr aus dem Herzogthum unterworfen wird. Das einzige Mittel nun, diesem Unwesen
wirksam zu begegnen, ist der AufschlufS einer Verbindung jener Gegend nach der Lahneisenbahn durch
Anlage der von dem Herrn Abgeordneten Stéhler und mir befiirworteten Strafse von Montabaur durch
die s .g. Augst an Arzbach voriiber nach Ems. Der ganze dortige Verkehr wird sich dann dieser Strafse
und nicht mehr dem Vallendarer Kunsthafen zuwenden.

Schmidt: In dem Ausschusse bei Erstattung seines Berichts vorgelegenen Verhandlungen ist bereits
angedeutet, dafs, wenn einmal die Strafse durch das Miihlbachthal nach Nassau in Angriff genommen
sei, auch die Anlage einer Chausseeverbindung von Montabaur nach der Lahn-Eisenbahn in Betracht
gezogen werden und dann namentlich in Erwdgung kommen solle, ob dieselbe zweckmdifiger in der
vorerwdihnten Richtung iiber Arzbach nach Ems, oder direct nach Nassau anzulegen sei.*?

Im Ausschussbericht Gber den Strallenbaugesetzentwurf wirft der Abgeordnete Schmidt auch die
grundsatzliche Frage der Finanzierung von StraRenbauten auf:

Bekanntlich muf3 und soll von Montabaur in das Lahnthal eine StrafSe gebaut werden. - Diese StrafSe ist
nichts als die Fortsetzung der bis Montabaur fiihrenden Westerwdilderstrafse, und letztere hdtte ldngst
bis an die Lahn fortgebaut sein sollen, wenn man diese Gegend nicht seither vernachldssigt hdtte. - Daf3
die Strafie von Montabaur nach dem Lahnthal eine solche ist, auf die das vorliegende Gesetz
Anwendung erleidet, ist Niemanden zweifelhaft. Wer hat nun diese Straf8e zu bauen? Die
WesterwdlderstrafSe bis Montabaur hat der Staat gebaut, es ist eine LandstrafSe; jetzt wo die Strafse
ihre Fortsetzung erhalten soll, soll sich das Verhdltnif$ éndern? Es wéire wertig Vernunft darin, zu sagen,
bis hierher hat der Staat gebaut, jetzt aber hért er auf, der Erbauer zu sein und die Gemeinden treten
an seine Stelle. Nach § 2 des Entwurfs hat der Staat (iber Erbauung und Richtung der Strafien zu
entscheiden, nach § 3 verfiigt und leitet der Staat die Vorarbeiten fiir Aufnahme des Terrains und die
Projectierung, die Pldne und Etats werden von Staats wegen. genehmigt, und der Staat entscheidet im
Einzelnen iiber die Art der Ausfiihrung des Baues; nach § 4 werden die Kosten der Vorarbeit vom Staate
bestritten, der Staat libernimmt nah § 10 die Unterhaltung der Strafsen; und. es werde dieselben nach
$ 11 als Eigenthum des Staates in das Stockbuch eingetragen. Ich frage nun, wer baut die StrafSen, der
Staat oder die Gemeinden? Wenn die Gemeinden die Erbauer der Strafen sein sollen, dann miifste man
den ganzen Gesetzesentwurf umarbeiten. Um Logik in den Gesetzesentwurf, wie er jetzt ist, zu bringen,
ist § 5 das Prinzip umzukehren, man mufS das Kind beim rechten Namen nennen, und nicht den
Gemeinden, die nur winzige Beitrdge zur Erbauung zu leisten haben, eine Verpflichtung aufbiirden
wollen, die dem Geist des vorliegenden Gesetzes ganz fremd ist.

In dem Protokoll aus dem Jahre 1862 ist zu lesen:*3

e osiuflsfeonit A :
© Anlage 9.
wouuy “ ol s
%tntrag el . b

s

Wir beantra liche Regiernn bernt, in nmweﬁb dm'forbﬂml

nehmen, mlaeu N? ‘M&"s& Nrgam gﬁ:: fm;mlt’tlml “imbd ‘t:t fnteren Eabu (G‘lgd)“?l: ’
Bwede ber Verbindbung bder lmm Montabaur, Wallmerod und Selterd, und nammtl(d; bed inbuftriereichen Kannens
biderlanded, mit der Lahneifenbabn und bdem Oafn in Dbcrlablm ermbglidt. o0

!Bicobabu, ben 14, UApril. 1862,
Dr. Etau Sducr elu,t: Dr. Grofmann,
\.l




Prdésidium verliest hierauf den von Herrn Abg. Dr. Braun, Stdhler, Link und Dr. Grofimann®* gestellten
Antrag, Anlage 9.

Braun: Der Gegenstand unseres Antrags ist bereits friiher in der hohen Versammlung besprochen
worden. Derselbe ist absichtlich im der Art gefafst worden, daf die Art und Weise der Herstellung dieser
Strafde nicht prdjudiziert, also, nicht ausgesprochen wird, daf8 dieselbe StaatsstrafSe sein solle, sondern
der Regierung iiberlassen bleibt, die Mitwirkung der Gemeinden in Anspruch zu nehmen, Die
Verbindung der Aemter Montabaur, Wallmerod und Selters mit dem Rheine ist bis jetzt eine sehr
mangelhafte. Es besteht zwar eine gute StrafSe, nach Vallendar, indessen ist der Frachtverkehr auf
derselben ein sehr erschwerter, da diese Gemeinde nicht, allein ein sehr hohes Chaussee- und
Pflastergeld erhebt, sondern auch ein s. g. Werftgeld, eigentlich einen Fluf3zoll, eingefiihrt hat, welches,
obwohl den Bestimmungen des Zollvereins widersprechend, leider von der preufSischen Regierung bis
jetzt geduldet wird. Die weiterbestehende StrafSe iiber Neuhdusel ist ihrer starken Steigungen wegen
fiir den Frachtverkehr ebenfalle unpractisch. Es ist daher dringend néthtig, dafs der ansehnlichen
Industrie des betreffenden Landestheiles in Tépferwaaren und Export von Thon und Eisenstein, ein
besserer Zugang nach dem Rhein eréffnet wird. Was den AnschlufSpunkt einer solchen Strafie an die
Lahneisenbahn und den Fluf3 betrifft, so scheint es am zweckmdfligsten zu sein, Ems hierfiir zu
bestimmen, weil dieser Ort ndher am Rheine gelegen ist und die Terrainverhdltnisse dahin giinstiger
sind, als bei anderen, hierfiir etwa in Aussicht zu nehmenden Punkten, wie z. B. Nassau. Indessen mag
die Entscheidung liber diesen Punkt noch offengehalten werden und es entsprechend sein, wenn eine
Concurrenz in dieser Beziehung erdffnet und demndichst diejenige Richtung gewdhlt wird, fiir welche
von den beteiligten Gemeinden die gréfseren Beitrdge zugesichert werben.

Reg.-Com. Grimm: Die Herzogliche Regierung ist ebenfalls der Ansicht, daf8 die Herstellung einer
besseren Verbindung zwischen Montabaur und der angrenzenden Gegend mit der Lahn und der
Eisenbahn und die Erbauung einer Strafse nach dieser Richtung hin nothwendig erscheint. Es bestehen
in dieser Beziehung bereits Verhandlungen, welche jedoch noch nicht zum Austrage gekommen sind
und in welchen insbesondere noch nicht festgestellt ist, ob der StrafSe die Richtung nach Ems zu geben
oder dieselbe nach Nassau, als Knotenpunkt der bestehenden Chaussee und der projektierten
Miihlbachstrafe zu fiihren sein diirfte.

Stdhler: Ich kann dem Herrn Abg. Braun nur beistimmen und bemerke noch, daf8 Ems als AnschlufSpunkt
entschieden den Vorzug verdient. Der Weg dahin geht viel durch Waldungen, welche aufgeschlossen
und wodurch die Holzpreise steigen wiirden; sodann sind die Terrainverhdltnisse in dieser Richtung
gliinstig, so dafs an den Baukosten gespart wird; endlich wiirde die Entfernung von dem Hafen
Oberlahnstein eine geringere sein. Uebrigens ist auch der Verkehr des Amts Montabaur mit Ems ein
gréflerer, als mit Nassau, und die Lahneisenbahn bietet ja Gelegenheit, von dem ersteren Orte schnell
und billig nach Nassau zu gelangen.

Bellinger: Die Herstellung der fraglichen Strafle scheint auch mir héchst nothwendig zu sein. Die
Griinde, welche dafiirsprechen, sind bei den friiheren Verhandlungen und heute wieder von den Herrn
Antragstellern so ausfiihrlich dargelegt worden, dafs ich es fiir tiberfliissig halte, ein weiteres Wort hinzu
zu fiigen. Da nach der Erkldrung des Regierungscommissdrs (iber den Gegenstand in der Regierung
bereits verhandelt wird, so diirfen wir uns der Hoffnung hingeben, daf der Bau der StrafSe thunlichst
bald zur Ausfiihrung kommen wird. Ich bin (ibrigens ebenfalls der Ansicht, daf3 es vorzuziehen sein wird,
den AnschlufSpunkt nach Ems zu legen, wie ich solches bei den friiheren Verhandlungen erkldrt habe.

[.]

Link: Es erscheint mir nicht notwendig zu warten, bis (iber den Wegbaugesetzentwurf entschieden ist,
da die hier fragliche Strafse sowohl im Interesse der Verbindung der Aemter Montabaur, Wallmerod
und Selters mit dem Rheine, als im Interesse der Rentabilitdt der Staatsbahn nothwendig ist und daher



jedenfalls, sei es nun friiher oder spdter, gebaut werden muf3. Der AnschlufSspunkt wird offenbar nach
Ems zu legen sein, da der Weg in dem (iber Arzbach nach dem sogenannten Bierhause fiihrenden Thale
weder Steigung noch sonstige Terrainschwierigkeiten hat. In dieser Richtung besteht auch der Weg zum
gréfseren Theile bereits, indem derselbe nur noch in der Ldnge von etwa % Stunden zu bauen ist.

Die Debatte setzte sich in den folgenden Jahren fort, wie es in den Protokollen der Standeversammlung
des Jahres 1864 niedergeschrieben ist. Stets wurde die dringende Notwendigkeit einer guten
StraRenverbindung des sldlichen Westerwaldes mit der Lahn anerkannt. Favorisiert wurde eine
Chaussee von Montabaur Gber Arzbach nach Bad Ems, weniger eine von Montabaur durch das
Gelbachtal nach Nassau, letztere sogar mal als unausfiihrbar angesehen, weiterhin eine dritte Variante
ins Gesprach gebracht:

Bellinger: Es ist heute von der Herzoglichen Regierungscommission erkldrt worden, dafs der Plan zur
Herstellung einer VerbindungsstrafSe zwischen Montabaur und Ems gefertigt sei, und ich hoffe daher,
dafs jedenfalls im néichsten Jahre zu dem genannten Zwecke die néthige Anforderung, gestellt werden
wird. Ich glaube liberhaupt, dafS diese StrafSe mit geringeren Kosten angelegt werden kann, weil sich
der Neubau mir iiber. Eine kleine Strecke ausdehnen wird. Zwischen Montabaur. und Ems bestehen
ndmlich schon ein Theil der Chaussee und ein chaussierter Weg, von Montabaur bis an die sogenannte
Montabaurer Héhe und weiter von Ems bis nach Arzbach. Daf3 diese Strafie ganz aufSerordentlich
wichtig fiir die ganze dortige Gegend. ist, ist wiederholt gesagt worden, sie ist allerdings eine
Lebensfrage fiir den ganzen siidwestlichen Theil des Westerwaldes, aber ich mache noch weiter darauf
aufmerksam, dafS sie ganz besonders wichtig fiir die Staatseisenbahn ist, indem sie dieser den ganzen
Verkehr aus dieser Gegend zufiihren wird. Wo aber der Staat ein solches Interesse an der Erbauung
einer Strafde hat, da mufs er allerdings mit seinen Mitteln eintreten; man kann da nicht den Gemeinden,
die oft nur ein sehr geringes oder gar kein Interesse dabei haben, oder gegen deren Interesse die Anlage
vielleicht geradezu lduft, man kann'dann diesen nicht zumuthen, dafs sie die Kosten allein tragen sollen;
das kann man nicht. An dem dortigen Wege liegt nur eine einzige Gemeinde, die anderen liegen zum
Theil iiber dem Gebirg und die auf der anderen Seite haben eine Chaussee, die durch Anlage der neuen
vollsténdig berfliissig wird. [...] Es gibt aufSerdem noch einige andere Gegenden an der Lahn, die eine
Beriicksichtigung verdienen, und es ist daher der Regierung zu empfehlen, daf8 sie vorerst ihr
Hauptaugenmerk auf diejenigen Gegenden richte, die an der Eisenbahn und deren Néhe liegen, und’
dort die erforderlichen Wege anlege. Die Notwendigkeit der Verbindung zwischen Montabaur und, Ems
oder, um es genauer auszudriicken, des siidwestlichen Theils des Westerwaldes mit Ems und, damit der
Staatsbahn, ist librigens allgemeinen so sehr anerkannt, daf ich einen weiteren Antrag nicht fiir n6thig
gehalten habe; ich méchte nur den Wunsch aussprechen, die Regierung mége die Vorarbeiten dazu
sobald, als méglich, zur Vollendung bringen und beim néichsten Landtage eine Anforderung fiir den Bau
dieser Strafle stellen.’®

Minor:'® ich habe auch einen Wunsch auszusprechen. Bei Berathung des Budgets iiber den Strafienbau
wurde die projectierte Strafse Ems-Montabaur lebhaft befiirwortet und die Richtung Nassau-
Montabaur als unausfiihrbar bezeichnet, in der Stidndeversammlung von 1860 — Seite 4 — sind zur
Verbindung der Lahnbahn mit Montabaur drei Projecte in Vorschlag gebracht, ndmlich: Nassau-
Montabaur, Ems-Montabaur, Dausenau-Montabaur. Aus den Amtsbezirksrathsverhandlungen ist mir
bekannt, dafs in dem seiner Zeit von Herrn Baurath Haas abgegebenen Gutachten nur die zwei Projekte
Ems- und Nassau-Montabaur angegeben sind, und daf3 das erstere mit 3, das letztere mit beinahe 3 %
Prozent Steigung ausgefiihrt werden kann, (iber das dritte Projekt ist nichts gesagt und ich muf3
offentlich erkldren, daf dieses Project ebenso viele Beachtung verdient, wie die beiden anderen.t’



Sitzungssaal der Standeversammlung.*®

Der Beitrag in einer Fachzeitschrift’® zu moglichen Meliorationen® in der Region am Gelbach enthilt
mehrere Hinweise zur Landschaft und zur ErschlieBung des Gelbachtals und macht die Benachteiligung
des Gelbachtales im Verhaltnis zu den benachbarten Regionen deutlich:

In den nérdlich gelegenen Wasserscheiden zwischen Rhein und Lahn, in den Quellenlagern der Nister,
des Elbflusses und des Gelbaches findet man z.B. weit mehr Wiesenfléichen und dazwischen liegende
Ackerkultur, als in den unteren Abhdngen nach der Lahn zu. [...]

Die der Lahn, der Hauptwasserader im Binnenlande, zufliefenden Seitengewdsser mit rapiden
Gefillverhdiltnissen liegen in engen Thalformationen und stellenweise von Felsenwénden dergestalt
begrenzt, dafs die darin gebauten Chausseen auflerhalb der Inundationsgrenzen in die Felsenrédinder
selbst gelegt werden mufiten. — Schmale Wiesenflédchen bilden an solchen Stellen die Thalsohle, in
welcher die Biiche sehr irreqguldr umherirren, wo selbige nicht an dem einen oder anderen Bergabhange
eine fixierte Bettung gewonnen haben. — Héher hinauf vergréfSern sich streckenweise die Thalbreiten
und werden von den noch héher gelegenen Quellenlagern in buntester Formation mit reinem
Gebirgswasser gespeist. [...]

In weniger giinstiger Situation befinden sich die kleinen Fliisse, Béiche etc., welche rechtsseitig der
Lahn zuflieflen und in den nérdlich der Lahn gelegenen Wasserscheiden bei Montabaur und im
Westerwalde ihre Quellenlager haben. Hier sind die Thalebenen mancherlei Zerstérungen ausgesetzt
und an denselben wie an den Béchen nur wenig Spuren von Verbesserungen wahrnehmbar. [...]

Das untere, schmale Thal des Gelbach zeigt den Urstand zwischen steilen Bergabhédngen und
Felsenwdnden und ist streckenweis nicht einmal mit Verkehrswegen versehen, wihrend die oberen
Gebiete bis Montabaur in den Quellenlagern sich mehr der Kultur zugewendet haben. [...]

Ein ausgezeichnetes StrafSennetz durchzieht die Gegenden zwischen Lahn und Rhein nach Norden und
Siiden hin, von denen die dltesten Strafsen aus den Anfdngen dieses Jahrhunderts die h6chsten Punkte
der Wasserscheiden (iberschreiten, wie es damals Sitte und Gebrauch war, wéhrend die Strafien der
Neuzeit mehr oder weniger die Thal-Richtungen verfolgen. Ueberall bietet der Reichthum an
verschiedenem Strafen-Material Gelegenheit genug, gute Wege anzulegen, welche gelegentlich des
Konsolidations-Verfahrens nach Nivellement ausgebaut werben.

Die Lahn, schiffbar gemacht seit 1809 bis Weilburg und spdter bis Wetzlar, die Eisenbahnen im Lahn-
und Rhein-Thale, die zugehdérigen StrafSennetze vermitteln die Kommunikation von allen Seiten.

Am reichsten von der Natur ausgestattet und am kultiviertesten erscheinen die rechtsseitigen Gestade
des Mains und Rheins; — vorwiegend mit fruchtbarer Alluvion ausgestattet ist der siidlich gelegene
Theil des Landes zwischen Lahn und Rhein gegen den nérdlich gelegenen Theil zwischen Lahn und Rhein.
Nach der Héhe des Taunus einerseits und nach dem Westerwalde andererseits zeigt sich die
Wohlhabenheit der Bewohner in abnehmender Progression. Die grofsen Thdler enthalten jetzt die
Haupt-Verkehrswege, wo Handel und Wandel mit der Arbeit ihre Stdtten aufgeschlagen haben.




Die bewegten Hochplateaus von Montabaur und Westerwald besitzen gute Strafien, aber sie
entbehren die Haupt-Verkehrswege, den ausgezeichneten Boden und das milde Klima der Thdéler, wohin
die Fabriken, Schifffahrt und Eisenbahn-Verkehr den Unternehmungsgeist und die Arbeiter fiihrt. — Die
fruchtbarsten Striche find im Aarthale nach der Lahn zu. — Das untere Gérsbachthal wird sogar der
goldene Grund genannt. [...]

Handel und Fabriken erstrecken sich wegen der Schifffahrt auf Rhein, Main, Lahn, wegen der
Eisenbahnen und des ausgezeichneten Strafiennetzes durch das ganze Land in entsprechender
Zunahme. An Baumaterialien fehlt es nirgend. — Laub- und Nadelhélzer liefern den Bedarf an Bauholz,
wdhrend die Braunkohle im Lande, namentlich aber der erleichterte Transport der Steinkohle den
Bestand der Wiilder schont.

Auch hat die Natur den Thon zur Anfertigung der Mineralwasser-Kriige geschaffen, und bildet diese
Fabrikation in den Dérfern von Montabaur und Hachenberg [sic!] einen erheblichen Nahrungszweig der
Bewohner. [...]

Das Gelbachtal und seine Hohen waren schlieflich der Debatten (iberdrissig, zumal sie befiirchten
mussten, dass man einer anderen Direktverbindung in das Lahntal den Vorzug geben wiirde. Sie
erhofften sich auch durch den Anschluss des Herzogtums Nassau an Preul3en einen Fortschritt bei der
verkehrlichen ErschlieBung des Tales.

Heute wiirde man von einer Biirgerinitiative sprechen: In einem Schreiben vom 25. Marz 1870 unter
der Federfiihrung von Jacob Diehl? aus Heilberscheid an Hohes Kénigl. Amts-Ministerium Abtheilung
fiir Handel, Gewerbe und 6ffentliche Arbeiten in Wiesbaden fordern gehorsamste Bittsteller die
Erbauung einer StraRe durch das Gelbachtal. Diesem Schreiben sind rund 260 Unterschriften aus den
Dorfern im Gelbachtal und auf den Gelbachhéhen beigefligt: Bladernheim, Bruchhduser Mihle, Dies,
Ettersdorf, Giershausen, Heilberscheid, Hiibingen, Isselbach, Kirchahr, Obernhof, Weindhr.?
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Giershausen, 11 Unterschriften

Bladernheim, 23 Unterschriften

Ettersdorf, 25 Unterschriften

Isselbach, 40 Unterschriften

Kirchdhr, 8 Unterschriften

Hibingen, 9 Unterschriften

Bruchhduser Miihle, Gewerkschaft der Grube Gossengraben bei Gackenbach, Obernhof




10



’4 / ¥ _/‘,/ V3 ﬂWﬂW/JIQMMW“M’h/%" //ljZ:rﬁ’\

'}-1711 :,.,.1/ S PR N
37

PRI ootiwal | fw/Jwﬂsz. 2
/v’/-nn/ Yoksiz- .u“ ,‘/./ / ’ ‘l-” 01
%:u ¢ E I D/”’/nu%/d yimyﬁ'//” 'gzy/(;f/ y

i 33 bk
Woetsl, 7 2 o0 I o 2t o
,»,,,,{,//...,/, 5N ./;:, ‘z".”“ﬁ '”"!ﬂ//”/["' b A £ \2/4
& pa g lides Pl 34 35 1,,, 94»4»7

/;; {,’l/a'nf»llnn "/"//7""/? /% ’,/ W p//Ul/
/// ",,7 sate 4n/,. .:/,5,4. LA }; Vi ,) _‘,,‘,,
f} /o /4 iaiz

:/a,.. //‘/',,// ‘ 7;' 3 53%
"‘// M»r/ ”, /,l_ -‘"//’/ é‘(i“‘;‘ ‘}"y’ :}/a,./»‘_: J
/y""’ d'/“.-
/1’/‘11 /’;,n’/ e tin- Qf el ./ P L_‘ [/’"v g
/ »4 /?, ¢j}/ // : 4&/ ‘ﬂﬂ///ll

, /
Pt Sofok Horerp Yo 4 IR Jucek horee, :
/MA‘.I/ c:{//o»/«_ //7%11 //%’l”/ / e lg LZ",“¢(/{Z:’{‘/ J) /7"‘

Cavsr Hrove //’ ef/—o/f»v ’,’/ i//' o //' e }) /
Z- , » > "‘ "( p*
//01«} /A /Jr;‘//'r,v [4"‘{’ v d, sreine v '}‘/4" ’VL‘])/M/"" L\,ﬁw P
o s ‘”74/(/';/7‘ T o‘ﬂn u&/ 7 //”m’ /J s

,;/»:4 ;4;'////,1/'-:;/.’, r?‘/’) -c( "o ’
/ " 5 Py ,on/ 2
P 2/ 6 }‘%l“«{ ////o{(.,‘

Lo ,"..;-/anw»»»fyjn;f ﬁ' /y m‘?’é/ofﬂlfn /{—- o,
o AR (2,,,,6/) i
’/'/p/} Sherng. ?. /(4/;)'/3:9'01;/ 4.} Z I
/.M...‘& fan 50 % o
{ s/ 51 Joled Mosing?
o/ % 0 .'( T
2 Wﬁéu{\ iﬂ/ﬁl&bylz 2
4 oo D) orrin? g b
%

# (fofr F L,

// /,,_,
AK 25 KT av s /ta- "l‘lﬁl/d‘/ﬁk
/

v
// /,., ~"7 & p./ﬂ'/)p
/.}/ e en s ol
4

c/‘fz"//,.;(/./e AW .,.d\/
J}/‘» 4.:/7):;- -,&-//J 2ol vena

e u-//Zm.. ¢ /"“/(‘ /,-»—4'/‘1

s s

e s./f’/.w..,../

”’.%xmm

Das lange und eindrucksvolle Schreiben ist eine gute Darstellung der sozialen und wirtschaftlichen
Verhéltnisse an Lahn und Gelbach von Nassau bis Montabaur in der zweiten Halfte des 19.
Jahrhunderts und soll daher ungekiirzt zu lesen sein:

Bevor wir auf den eigentlichen Inhalt unserer Bitte eingehen, finden wir uns veranlaf$t, zunéichst Hohem
Kénigl. Staatsministerium Abtheilung fiir Handel, Gewerbe und éffentliche Arbeiten unsere Verhdltnifse
darzustellen. Schon seit langen Jahren hért man von fast allen Bewohnern der Orte im und rechts und
links des Gelbachthals die Klage ,wir sind hier von allem Verkehr abgeschnitten, haben keine
Verdienste, somit kein Geld.” Wirklich ist dem auch so. Nimmt man die StrafSe von Limburg-Diez bis
Montabaur, verfolgt dieselbe weiter bis Neuhdusel-Bad-Ems, dann die Lahneisenbahn Linie von Ems bis
zur Stadt Diez, so liegen die Orte im Gelbachthale, so wie rechts und links wie in einem Delta fast
gdnzlich abgeschnitten von jedem Verkehr.

Eisenbahn, WasserstrafSen, Land- Und Verbindungsstrafien sind zu einer geordneten Volks-Wirtschaft
zur Hebung der Industrie, des Handels, des Bergbaus, der Land- und Forstwirtschaft, so wie aller
technischen Gewerbe unbedingt notwendig. Voriges Jahr nun beschlossen mehrere Biirgermeister und
Interessenten der Orte im Gelbachthale, die Kénigl. Regierung aufzufordern, eine VerbindungsstrafSe
zwischen Montabaur bis Nassau dem Gelbachthale entlang herzustellen.?

Dem zu Folge wurde dem Communallandtag der Provinz Nassau eine Petition unterbreitet, die Sache
zu priifen und Hoher Kénigl. Regierung anzuempfehlen. In der Sitzung des Kommunallandtags vom 5.
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Oktober 1869 kam die Sache zur Verhandlung und wurde mit 18 gegen 5 Stimmen beschlossen; die
Erbauung dieser projektierten Verbindungsstrafie sei als ein schon Iéngst dringend gefiihltes Bed(irfnif3
kéniglicher Regierung anzuempfehlen.

In Folge dessen sind die betreffenden Beamten, in deren Bezirk diese Strecke liegt, von Kénigl.
Regierung aufgefordert worden, von allen Biirgermeistern in den Gemeinden im Gelbachthale, so wie
in allen denen, die nicht iiber 1000 Meterruthen®* von der projektierten Linie entfernt liegen, Berichte
einzufordern, welchen Werth diese Strafie fiir ihre Gemeinde habe, und welchen besonderen Beitrag
sie noch gewillt sind, aus den Gemeindekassen zu zahlen.

Biirgermeister und Gemeindevorsteher sind die verwaltende Behdrde einer jeden Gemeinde, haben
pflichtgemdfs das Gemeindeigenthum zu erhalten, zu verbessern nach Umsténden zu vergréfSern. Aber
ebenso pflichtgemdfs haben dieselben das materielle wie moralische ihrer sdmmtlichen
Ortsangehérigen zu mehren und zu heben. Die meisten dieser betreffenden Biirgermeister haben an
die betreffenden Amter ihre Berichte eingeschickt und wie selbstverstdndlich einen besonderen Beitrag
verweigert.

Schreiber dieses kennt, seit dafs die Provinz Nassau zum Kénigreich Preuf3en gehért, kein neues
preufisches Strafsenbau Gesetz. Bis jetzt hat man, dahier noch immer nach dem nassauischen Wegebau
Gesetz vom 2. Oktober 1862 verfahren. Nach diesem Gesetz ist nicht sachgemdyfs verfahren worden.
Soviel bekannt haben die meisten Kreisbezirksrithe in den Sitzungen zu Montabaur und Nassau sich
auch gegen den Strafsenbau erkléirt. Selbstverstéindlich; denn leider kennen die meisten derselben
weder die Verhdltniffe des Gelbachthals noch seiner Bewohner von eigener Anschauung, lassen sich
def3halb von den vorsitzenden Beamten leiten oder verfolgen andere Interessen. Gerad hier in diesem,
bis jetzt todtem Thale hat eine VerkehrsstrafSse noth. In diesen todten Thale liegt ein bekannter
Minneralreichthum, der erst nach Erbauung der projektierten StrafSe aufgeschlossen werden kann.
Der Gelbach hat fast immer das ganze Jahr durch eine so bedeutende Wasserkraft, die es mdglich
macht, dem Thale entlang noch manches bedeutende industrielle Etablissement zu griinden. Erst wenn
diese Strafse gebaut, werden die schon in Betrieb stehenden Gruben weit schwunghafter betrieben, die
erschiirften verschiedenen Funde ihre Kéufer finden und in Betrieb gesetzt werden, Fabriken werden
nach und nach entstehen, hieflige Bewohner reichlichen Verdienst in der Néihe finden. Fast alle Arbeiter
hiefiger Gegend sind, um sich und ihre Familien zu erndhren, dazu gezwungen in Holzappel auf der
Emser Hiitte, Nieverner-Eisenhiitte, Grube Friedrichssegen und auf der sogenannte Hutz
[wahrscheinlich Hub] bei Hambach Amts Diez* und auswdrts zu arbeiten. Tédglich haben sich dieselben
morgens und abends Stunden meist zu gehen, theilweise sind Familienviter Wochen, ja ganze Monate
von ihren Familien entfernt. Bei schwerer Arbeit miissen sie ihr Leben kiimmerlich fristen, um vom
Monatsverdienst noch etwas zu Hause zu bringen. Durch harte Arbeit, geringe Kost, Sorge um die
darbende Familie zu Hause reibt sich die Kraft des Arbeiters vor der Zeit auf. Frau und Kinder sind dann
dem Mangel preisgegeben, oder auf Unterstiitzung aus der Gemeindekasse angewiesen. Zu Hause wird
weiter die Arbeit und die Erziehung der Kinder vernachléssigt, ein materielles und moralisches Ubel
zugleich. Bodenrente?® hat in hiefSiger Gegend fast keinen Namen, der Credit ist gesunken, die Schulden
mehren sich und die meisten werden dem Wucher in die Hédnde getrieben. Und alles in Folge, weil hier
kein Verkehr, somit kein Verdienst und kein Geld. Diese Schattenseite kénnte in eine helle Lichtseite
umgeschaffen werden durch Erbauung der projektierten Strafse. Alle diese Arbeiter, die jetzt auswdrts
arbeiten und noch weit mehrere wiirden in der Ndhe reichlichen Verdienst finden, mit ihren Familien
ordentlich leben und noch manchen Thaler ersparen kénnen.

Alle Geschdftsleute wiirden mit Vorliebe ihr Geschdft betreiben, weil sie monatlich auf plinktliche
Zahlung rechnen kénnten. Gute Land- und VerbindungsstrafSen bedingen theilweise die Rentabilitdt der
Eisenbahnen, erleichtern den Verkehr. Die Miiller im Gelbachthale?” werden ihre Gespannkraft
verringern kénnen, weil sie dann leicht auf dieser Strafie ihre Friichte herbei- und ebenso leicht ihre
Produkte fortbringen kénnten. Diese Leute bezahlen bedeutende Steuern, theils an Geld, theils Frucht
und Geld als Wasserlaufzins.



Die Holzpreise in hiefliger Gegend wiirden sich steigern. Landwirthe kénnten ihre Erzeugnisse nach
Nassau und bis Lahnstein und so herauf nach Montabaur bringen und dies mit geringer Fuhrkraft. Der
Werth der Immobilien wiirde sich steigern, die Eintrédge in die Hypothekenblicher sich aber mindern.
Verfolgen wir nun einmal die projektierte StrafSenlinie. Die ;
Stadt Nassau ist der Sitz verschiedener Kénigl. Behérden, ein
Kurort, besitzt bedeutende Bierbrauereien und dergl. Von da
bis an die Obernhofener-Hiitte (Abb. 1834)% jst ein Weg, der
nur an einigen Stellen erweitert, planiert, im Ganzen aber
gestlickt und mit geschlagenen Steinen beschiittet werden
miifsite. Auf dieser Strecke liegt eine neu erbaute Fabrick,
welche Phosphor mahlt und Eisenrohre fabriziert. Eigenthumer ist Herr Baron v. Rud:ger Welter herauf
liegt der Langenauer Hof, Eigenthum des Herrn Grafen Kielmannsegge. Dem folgt die sogn.
Pulvermiihle mit Schwdrzfarbe Mehl und Oelmiihle und Bdckerei.’® Dem folgt Weinédhr mit
Mahlmiihle®, seinem obwohl nicht bedeutenden doch ausgezeichneten Weinbau und Steinobst. Weiter
folgt das Obernhofer Blei- und Silberbergwerk, jetzt der Holzappler Bergwerksgesellschaft gehérend.
Von da bis beinahe an den Eschenauer Hof ist auf der rechten Seite des Gelbachs Wald, welcher den
Gemeinden Weindhr und Winden gehért. Durch diese ganze Strecke ist von dem betreffenden Herrn
Oberforster ein schéner, breiter Weg angelegt worden, welcher ebenfalls etwas zu erweitern, zu
stticken und mit geschlagenen Steinen zu befahren wdre. AnschliefSend auf derselben Seite wére dann
durch die Eschenauer Hofwiesen und auf dem Dieser Feld etwas Privateigenthum zu erwerben. An
dieser Strecke und auf derselben Seite befindet sich ein erschlirfter Silbererzfund. Auf der linken Seite
vis-a-vis Weinédhr anfangend bis dem Dorfe Dies gegeniiber und weiter eine Stunde herauf ist
anhaltend ein  bedeutender  Waldkomplex, welcher der Schaumburg-Oldenburgischen
Standesherrschaft zusteht. Oberhalb dem Orte Dies in V. W. R. [?] ist die Blei- und Silbergrube
Bescher[r]t Gliick (Foto)*, jetzt in Frist.3? In Dies befinden sich zwei
bedeutsame Mahlmiihlen und eine Oelmiihle.>® Hier kann Schreiber
dieses nicht umhin, auf einen schreienden Mif3stand aufmerksam zu
machen und im Namen der Bewohner der angrenzenden Orte um
baldige Abhilfe zu bitten, einen grofsen Theil des Jahres trennt der
Gelbach im wahren Sinne des Wortes die Bewohner der Orte Dies,
Gackenbach, Horbach und Hiibingen sowie Holzappel, Horhausen,
Charlottenburg, Dérnberg gegenseitig, weil bei grofiem Wasser,
das gewdhnlich im Friihjahr und Herbste eintrifft, ohne Lebensgefahr weder Menschen noch Vieh
denselben passieren kénnen. Jahrelang petitionieren die Bewohner dieser Orte schon um Anlage einer
Briicke liber den Gelbach bei Dies; aber stets vergeblich. Und doch nimmt hier der Verkehr keine
untergeordnete Stellung ein.
Viele Berg- u. Hiittenleute der Holzappeler Gewerkschaft haben diesseits ihren Wohnort, die bei Tag
und Nacht iiber den Gelbach miissen.3* Wird nun der Fufsteg iiberfluthet oder was nicht als seltener
der Fall dasteht, gar fortgerissen, so miissen die armen Leute
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wenigstens % Stunden und dies zur Nachtzeit thalaufwdrts Mk 4 ‘; ,,«,,"é ‘q:__. P’
gehen und ihren Weg (iber Kirchdhr machen. Wie sehr aber zu : “g‘; ‘
solchen Zeiten die beiden Miiller zu Dies* in ihren Geschdften "-*-:I“;' . e“’ ‘-4
gehemmt sind, da sie die zu mahlende Frucht von dem Markte g & Z ;»4 ‘
zu Diez und Umgegend beziehen, auch wiederum ihr Mehl zum s s
grofientheil auf der Jenseite und durch die Eisenbahn absetzen
miissen, bedarf wohl keiner Erléuterung. Eben diesen Nachtheil

betrifft den Besitzer der Bruchhéduser-Mahlmiihle (Abb.)*® mit
Bdickerei auf der anderen Seite etwas unterhalb Dies, welcher
bei diesem Mif3stand nicht diesseits gelangen kann. Auch bedarf
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es kaum der Erwdhnung, wie solche Geschdifte gerade dadurch, weil sie durch schlechte Communication
gehemmt sind, nicht mehr mit den besser Situierten concurrieren kénnen und zu Grunde gehen miissen.
Es tritt weiter in die Waagschale, dafs die Holzpreise diesseits sich steigern wiirden, den Gemeinden
somit eine Mehreinnahme vermachte. Hauptsdchlich aber wiirde sowohl durch diesen Briicken-
besonders aber durch den Gelbachstrafsenbau die Standesherrschaft Schaumburg-Oldenburg mit ihrem
bedeutenden Waldkomplex durch erhéhte Holzpreise gewinnen.

Die Blei- Silbergrube Gossengraben oberhalb Dies, die éfters ganz daniederlag, wdre ldngst in einem
schwunghaften Betrieb, wenn Material und Vordthe Erze auf billigerem Wege hdtten bei- und
weggebracht werden kénnen.

Die Eigenthiimer dieser Grube sowie die Schaumburg Oldenburgische Renntkammer werden sich nicht
der Leistung entsprechender Beitréige entziehen, sowie zur Erbauung der besagten Briicke, die
Gemeinden Gackenbach, Hiibingen sowie andererseits Holzappel. Zur Erbauung der Rhein- und
Lahneisenbahn sind die Steuerkrdfte des vormaligen Nassauer-Landes in erh6htem MafSe in Anspruch
genommen worden, sollten nun diese Eisenbahnen, welche im Interesse des allgemeinen Verkehrs
erbaut worden sind, nicht auch denjenigen oder vielmehr einer ganzen Gegend den Anspruch gestatten,
dag ihr fiir die geleisteten grofsien Opfer auch ein kleines gebracht wird?

Im letzten Sommer [1869] wurde trotz allseitiger Protestation ein Fufisteg bei Dies iiber den Gelbach
gebaut, der an 400 fl [Florin] kostete. Ungeféihr 14 Tage vor Weihnachten bei der ersten Fluth wurde
derselbe vom Wasser fortgerissen, kostete 8 Thir [Thaler] wieder
beizufahren und eben so viel wieder zu befestigen. Unzweifelhaft ist
es, dafs derselbe bei jeder Fluth dasselbe Schicksal hat. Sémmtliche
Bewohner der angrenzenden Orte, rechts und links des Gelbachthals
hofften sehnlichst auf eine baldige Abéinderung.

Folgen wir nun der projektierten Strafienlinie weiter. Von Dies bis
Kirchéhr fiihrt der Weg (iber den Gossengraben, wo eine kleine
Uberbriickung notwendig wdre. Dann wdére nur auf eine kurze
Strecke nur Kirchéihr (Abb. um 1910)% etwas Privateigenthum an
Wiesen zu erwerben. Vom Pfarrhaus zu Kirchéhr bis zur Giershduser Briicke ist ein Weg, der nur
planiert, an mehreren erweitert, mit Gestick und geschlagenen
Steinen zu erfahren widre, so wie (iberhaupt dann zur Strafle
geeignet. Dann (iber den Daubach eine kleine Ueberbriickung.
Etwas oberhalb diesem Punkte in W. R. [?] befindet sich eine
Dachschiefer-Grube.

Von der Giershduser Briicke kénnten zwey Linien benutzt werden.
Die erste durch den Ort Giershausen mit seiner Mahl- u. Oelmiihle®
nach Isselbach, welche ebenfalls eine Mahlmiihle®® mit 2 Brauereien

besitzt bis nach Ettersdorf.

Auf dieser Strecke ist ebenfalls breiter Weg, der nur planiert, an einigen Stellen erweitert, im Ganzen
mit Gestick und geschlagenen Steinen zu erfahren wdre, sowie (iber den Isselbach eine kleine Briicke.
Von Ettersdorf fiihrt eine neu erbaute steinerne Briicke (iber den Gelbach. Die 2te Linie wdre von der
Giershduser Briicke iiber die Mahl- und Oelmiihle sogn. Heckenmiihle®® nach Ettersdorf, wo ebenfalls
breiter, ebener Vicinalsweg* besteht. Ettersdorf besitzt eine bedeutende Mahlmiihle (Foto)*? und eine
Bierbrauerei. Von da bis Bladernheim ist ein Weg im Bau begriffen, theils gebaut. Bladernheim besitzt
ebenfalls eine Mahlmiihle.”* An den Gemarkungen, Ettersdorf, Bladernheim und Stahlhofen befinden
sich erschiirfte Silbererz- Eisenstein- und Tépfererdfunde, die alle des Betriebs harren. Von Bladernheim
flihrt ebenfalls breiter Weg bis an die Sespenréder-Reckenthaler Briicke. Oberhalb derselben wdire das
Bachbett etwas nach der linken Seite hertiber zu legen, dann durch die Reckenthaler Wiesen etwas
Privateigenthum zu erwerben bis an den Walddistrikt Wéhlert. Hier befindet sich eine Silbergrube, der
Stoffelsstollen, so wie gegeniiber in der Heilberscheider Gemarkung 3 Silbererzfunde; und in der
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Gemarkung Nomborn in der sogn. Silberkaut ein Silbererzfund.
Herauf bis Wirzenborn kénnte die StrafSe immer dem Waldsaum
nachgebaut werden. Wirzenborn besitzt ebenfalls eine
Mahlmiihle.** Dorten widre die StrafSenlinie dem dortigen Miiller
durch den Hof zu fiihren und weiter dem Waldweg entlang, theils
in Wirzenborner, theils in Hollerer Gemarkung bis zur Marauer = ¢
Oel- und Lohmiihle.* Der Miihle in Wirzenborn ganz nahe liegt S IR e
eine Silbererzgrube (Foto)* seit zwey Jahren in Frist.*” Von der Marauer Miihle bis Montabaur ist
gerader, ebener breiter Vi[ti]cinalsweg, welchem zu folgen wdre. Diese bezeichnete Linie auf der
rechten Seite des Gelbachs wéire am billigsten zu bauen und ebenfalls zu unterhalten.

Gewifs ist, dafs der vor einigen Jahren veranschlagte Kostenbetrag pro Meile 49300 Thir [Thaler] zu 3
Meilen in Summe mit 129.000 [Thaler] viel zu hoch gegriffen, und dann sind sind wir umso mehr
liberzeugt, daf3 auf dieser ganzen Linie, sowohl rechts und links das Material an Steinen, Sand zu
Briickenbau, geschlagene Steine und Gestiick im Uberfluf3 vorhanden und leicht beizuschaffen ist. Zwey
Drittel des Betrages wiirde sicher ausreichen, und Niemand den gesetzlichen Beitrag verringern.
Montabaur, wo diese projektierte Strafse in die Coblenzer Strafse miindet, besitzt 1 Mahlmiihle, 2
Olmiihlen*, 2 Wollspinnereien und Tuchfabrikation, Bierbrauereien und viele andere Gewerbe, hat ein
Lehrerseminar, ein Progymnasium und ist der Sitz mehrerer Kénigl. Beh6érden. Durch Ausfiihrung dieses
Projektes wiirden die Stédte Montabaur, Nassau und Ems néher verbunden, von Montabaur rechts und
links seitwdrts die Amter Montabaur, Wallmerod bis zum Amte Marienberg wiirde diese Straf3e eine
Hauptverkehr Strafie werden. Und wiirden erst nach Erbauung dieser Strafie alle diese vorbenannten
Minneralienfunde in Betrieb gesetzt sein, wiirden erst dann dem Gelbachthale entlang mehrere
Fabriken gebaut, was unzweifelhaft ist, so wiirden alle hiesigen Bewohner sténdige Arbeit und
Verdienst finden. Neue Industriezweige wiirden geschaffen, bestehende Geschdiffte erweitert werden.
Die Bevélkerung wiirde sich mehren, somit Wehr- und Steuerkraft des Landes. Von jeher war es
Grundsatz der Kénigl. Preufs. Regierung fiir Hebung der Industrie, der Land-, Forst- Volkswirtschaft des
Bergbaus sowie aller technischer Gewerbe durch eine gute Communication zu sorgen. Wir sind seit
einigen Jahren dem Kénigreiche Preuflen mit allen Rechten und Pflichten einverleibt,* erwarten
deshalb mit Zuversicht, dafs eine Hohe Kénigl. Regierung unseren nur sehr bescheidenen Wiinschen
gerecht werde. Gehorsamst bitten deshalb alle Unterzeichneten Hohes Kénigl. Staatsministerium:
Abteilung fiir Handel, Gewerbe und 6ffentliche Arbeiten wolle geneigtest verfiigen, dafs die Sache noch
einmal einer genauen Priifung unterzogen und Kéniglicher Regierung zu Wiesbaden den Bau der
projektierten StrafSe noch dieses Jahr in Angriff nehmen zu lassen. Der baldigen Erfiillung dieser Bitte
entgegensehend zeichnen seiner Hohe Kénigl. Gnaden allergehorsamste Bittsteller, Jacob
Diehl in Heilberscheid.

Die Zeitungsmeldung von 1886 kdnnte ein April-Scherz sein, zumindest hinsichtlich der teilweisen
Schiffbarmachung:

Ettersdorf, 2. April. Trotz aller Bemiihungen konnte es nicht dahin gebracht werden, eine Chaussee oder
Eisenbahn durch das Gelbachthal zu bringen. Heute ist man daran, die Gelbach theilweise schiffbar zu
machen. Der neue Besitzer von der Heckenmiihle, Herr Eufinger, fdhrt simmtlichen Mauersand per
Nachen gegen die Baustelle, von wo derselbe per Schiebkarren an Ort und Stelle gebracht wird.>®

Dass der Miiller Eufinger Mauersand mit dem Nachen transportiert hat, konnte zutreffen. Die
scherzhafte Meldung hat auch einen realen Hintergrund: Die jahrelangen Bemihungen um den Bau
einer StraRe durch das Gelbachtal.

Ein Eisenbahnprojekt Montabaur-Ems, der Bau einer Stralle von Montabaur nach Nassau, erneut die
Kleinbahn Montabaur-Nassau (s. Exkurs) und eine Westerwald-Querbahn Herborn-Westerburg-
Meudt, beschaftigten den Gewerbeverein Montabaur in den Jahren 1896 bis 1899 stindig.>!



Der Gewerbeverein stellte in der Generalversammlung des Gewerbevereins fiir das Herzogthum
Nassau (GVN) im Mai 1896 den Antrag, das Gelbachtal, wenn nicht durch eine Kleinbahn, so doch durch
eine StrafSe zu erschlieRen.*?

Kreisblatt fur den
Unterwesterwaldkreis

6. April 1897

Ein entsprechender Beschluss wurde in der Generalversammlung am 28. Marz 1897 beantragt, tGber
den das Kreisblatt ausfiihrlich berichtet.
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11. Mai 1897

17



Am 11. Mai 1897 berichtet das Kreisblatt Gber eine Versammlung in Ettersdorf, zu der der
Gewerbeverein Montabaur eingeladen hatte.

Auf den Bau der Gelbachstralle gerichtet war auch der Antrag des Gewerbevereins an die GVN-
Generalversammlung 1899, der Centralvorstand wolle dahingehend wirken, dass die seit 40 Jahren
projektierte Gelbachthalstrafie, wozu der Communallandtag auf Ersuchen des GVN bereits 1898 einen
Zuschup bewilligt hat, baldigst gebaut werden mége.>

Die Stadtverordnetenversammlung von Montabaur beschloss am 3. August 1898, den Herrn
Landesdirektor zu bitten, die Gelbachthalstrafse im oberen Stadtteile von Montabaur einmiinden
zulassen. Es ist erst in den letzten Tagen zur Kenntnis der Stadtgemeinde gelangt, dafs die StrafSse nach
dem Sauerthale gefiihrt werden soll und daf$ bereits Abmessungen stattfdnden. Die Stadtverordneten-
Versammlung kann dieses Projekt nicht fiir zweckentsprechend halten, weder fiir Montabaur noch fiir
die betheiligten Gemeinden. Nur die Einmiindung in den oberen Stadtteil wird die Fuhren der nach
Montabaur kommenden benachbarten Gemeinden auf dem kiirzesten Wege auf den Markt und in das
Innere der Stadt fiihren. Die Stadtverordneten-Versammlung von Montabaur mufs deshalb den
dringenden Wunsch aussprechen, die Eimiindung der Strafse wenn irgend mdglich, in den oberen
Stadttheil veranlassen zu wollen.>*

Dieser Wunsch kam offensichtlich zu spat, da es bei der Linienfiihrung zum Sauertal verblieb.



Noch im Jahre 1902 las man in einer Beilage zum Wiesbadener Tagblatt> (Auszug):

Nach rund 40 Jahren unermudlicher Bemiihungen konnte schlieflich der Bau der Chaussee durch das
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Erster Bauabschnitt: von Montabaur nach Bladernheim 1901 bis 1903

er urspringliche Kostenvoranschlag belief sich auf 91.000 Mark, von denen Kreis und

Anliegergemeinden 50% tragen sollten, 50% der Bezirksverband. Das Schreiben des Landrates

enthélt im ersten Absatz offensichtlich einen Schreibfehler (99100 Mark), der in Bleistift mit
einem Fragezeichen markiert ist.

Zwei Jahre spater wurden die Kosten fir diesen Bauabschnitt auf insgesamt 113.000 Mark
veranschlagt:
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Aus dieser Aufstellung vom 11. April 1902°¢ ergibt sich auch, dass der erste Abschnitt der StraRe
wiederum in zwei Etappen gebaut wurde.

Der spatere rege Schriftwechsel zwischen Kreis und der Regierung in Wiesbaden beschaftigt sich
ausgiebig mit entstandenen Mehrkosten und deren Verteilung. Letztlich wurde auch diese Frage
gelost, indem der Kreis einen Teil dieser Kosten in Hohe von 7088,27 Mark (ibernahm. Auf eine
ausfiihrliche Darstellung wird verzichtet.

\.‘w\ (\

Die Ausschreibung fiir den Teilabschnitt bis Wirzenborn, Kreisblatt fiir den Unterwesterwaldkreis Nr.
100 vom 20. August 1900.
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- Dex LandesBauinipetior.

Die Ausschreibung fir den Teilabschnitt zwischen Wirzenborn und Bladernheim, Kreisblatt fir den
Unterwesterwaldkreis Nr. 56 vom 13. Mai 1902.
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Die Herstellung der sog. Schlusssteine war detailliert geregelt.>” Leider ist nur noch der Stein in
Montabaur erhalten.

Stein an der L 313, Montabaur, Wirzenborner Strale, sog. Pappelallee.

Vom herrlichsten Wetter begiinstigt, konnte an Christi Himmelfahrt [1904] der seit Wochen von den
drei hiesigen Vereinen Gewerbeverein, Verein zur Wahrung gewerblicher und stddtischer Interessen
und Verein zur Wahrung landwirtschaftlicher Interessen projektierte Ausflug in das romantische
Gelbachtal ausgefiihrt werden. Nachmittags um 13 Uhr versammelten sich die Mitglieder nebst
Familienangehérigen an der Selecta®®, um auf den bereitstehenden mit bunten Fédhnchen
geschmiickten Leiterwagen Platz zu nehmen. Die Beteiligung war eine liber Erwarten grofSe, wir zéhlten
70 Personen. In Bladernheim — bis dahin ist die GelbachstrafSe bereits ausgebaut — wurde eine
bergbauliche Abbaugenehmigung der Bergbaubehérde/ Bergamt Koblenz genehmigt und in einer
Wirtschaft zum Gelbachtal kurze Rast gemacht. Alsbald fanden sich da selbst auch die Herren
Biirgermeister der Gemeinden Bladernheim und Ettersdorf ein. Nach dem Vortrag einiger Musikstiicke
begriifite der Vorsitzende des Vereins zur Wahrung stddtischer und gewerblicher Interessen, Karl
Cochem, die Anwesenden. Besonders die beiden Biirgermeister der beiden Stadtteile wiesen auf den
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Ausbau der seit vielen Jahren erstrebten und endlich ausgebauten StrafSe durch das Gelbachtal hin,
wodurch der Verkehr mit der Kreisstadt Montabaur nunmehr ein besserer sei und lebhafter geworden
ist. Der Vorsitzende des Gewerbevereins driickte ebenfalls seine Freude (iber das Erscheinen der beiden
Vertreter der beiden Gemeinden aus und erinnerte an die vielen Bemiihungen der Biirgermeister um
das Zustandekommen eines gut befahrbaren Weges nach Montabaur. In besonderer Weise erwdhnte
er den Eifer des Herrn Biirgermeisters Fischbach von Ettersdorf, um Erlangung einer
Eisenbahnverbindung durch das Gelbachtal und sprach die Hoffnung aus, dass die gegenwdirtig bei den
Behdérden schwebenden Verhandlungen einen zufriedenstellenden Ausgang finden méchten. Und in das
auf die beiden Herren Biirgermeister ausgebrachte Hoch stimmten alle freudig ein. Blirgermeister
Schmidt von Bladernheim dankte fiir die freundlichen BegriifSungsworte und erwdhnte, dass seine
Gemeinde gern bereit gewesen sei, schwere Opfer fiir die lang ersehnte Wegbaustrecke zu bringen.
Sehr gerne besuchten aber auch die Gelbachtal-Bewohner, die ihre Einkdufe bei den Geschdftsleuten in
Montabaur tétigten, die Kreisstadt, um dort ihre landwirtschaftlichen Produkte auf den Markt zu
bringen. Er freue sich sehr lber den so zahlreichen Besuch. Schlieflich sei es eine Seltenheit, so viele
Gdste zusammen in seinem Dorf zu sehen, und er trank auf das Wohl derselben. Biirgermeister
Fischbach von Ettersdorf feierte die Verdienste des Gewerbevereins von Montabaur, welcher seit vielen
Jahren es sich nicht nehmen liefs, immer wieder fiir die Gelbachtalstrafie bei den mafigebenden
Behérden einzutreten, sodass auch der Verein zur Wahrung gewerblicher Interessen, wie auch der
Verein fiir landwirtschaftliche Interessen die Bestrebungen des Gewerbevereins unterstiitzen.>®

Kreisblatt fir den Unterwesterwaldkreis 15. September 1904.
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,:i?t iauceé-'fnf fih ?:gﬂ_cu laflen. Sdyreiber bicjes hatte Ge-
Tegenbeit die GHanffee su paffieren und wdre es febr 3u be-
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Kreisblatt fur den Unterwesterwaldkreis 3. Dezember 1904.
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“Gruss aus Montabaur 2 7 X.08.

Die colorierte Ansichtskarte®® zeigt die neu erbaute StraRe durch das Tal, nachdem die
StraRenverbindung in den oberen Stadtteil (links, GelbachstraBe mit Praparandenanstalt) hergestellt
war (im Vordergrund die Wollweber-Walkmiihle am Hammersteg).5!



Mahraur Miihle mit Hollerbachbriicke

Die Ansichtskarte®? ist vermutlich unmittelbar nach Fertigstellung der StraBe um 1903 aufgenommen.
Die Bricke tGber den Hollerbach (Niederelberter Bach) wurde spater durch einen verrohrten Durchlass
ersetzt.

Wirzenborn konnte sich freuen, dass es jetzt besser zu erreichen war. Pfarrer Hans Becker schreibt:
Wirzenborn lag friiher abseits von jedem Verkehr und war nur auf sehr schlechten Wegen zu erreichen.
Wenn sich im Mittelalter die Straf8en schon allgemein in einem so schlechten Zustand befanden, daf3
auch auf HauptstrafSen oft Wagen umstiirzten (Jos. Kulischer, Allg. Wirtschaftsgeschichte ... 1, 1928, S.
297 ff.), so war es doppelt schwierig, in dieses dem Verkehr (iberhaupt noch nicht erschlossene Télchen
zu gelangen.

Man ging von Montabaur entweder (iber den steilen Stationenberg oder den Weg durch das
Gelbachtal. Dieser war aber nur bis zum jetzigen Hotel Waldesruhe in etwa ausgebaut als
Durchgangsstrafse nach Reckenthal — Diez. Von der Reckenthaler Abzweigung an fiihrte nur ein
schmaler Waldpfad nach Wirzenborn. Dieser ist heute noch oberhalb der Straffe zu sehen. Die
schlechten Wegeverhiiltnisse spielten in den Verhandlungen um 1780 eine grofSe Rolle. (DAL:
Wirzenborn, darin auch ein Kdrtchen mit drastischer Beschreibung wegen der hdufigen
Uberschwemmungen.) Am 20. Jan. 1806 konnte man wegen des Hochwassers nicht iiber die Briicke bei
Wirzenborn. Die Leiche des 20-jdhr. Miillersohnes Johann Kneupper von Bladernheim mufSte deshalb
anstatt in Wirzenborn in Holler beerdigt werden. (PfA Holler Kirchenbuch).

Erst 1901 wurde die jetzige Gelbachstrafse von Montabaur bis Giershausen® gebaut. Der Miihlbach
mufSte dazu um einige Meter nach links verlegt werden. Die Strafie wurde nun links der Miihle
entlanggefiihrt.

Und erst 1924 bis 1927 wurde die Strafie von Giershausen bis Nassau ausgebaut, sodafs heute das
ganze Tal auf gut chaussierter Strafse von Montabaur bis zur Lahn zu durchfahren ist.®*
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Die im Januar 1902 verschickte Ansichtskarte®

zeigt die Wegeverbindungen vor dem Ausbau der

Chaussee.

GruB aus Wirzenborn

Auf der 1916 verschickten Ansichtskarte® sieht man den Verlauf der neuen Chaussee in Wirzenborn.

Die StraRe geht unmittelbar an der Klostermiihle vorbei.

Klostermfihle
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Der Weg, in den links des Gelbachs liegenden Teil des Dorfes fiihrt (iber eine Briicke, die bereits vor
dem Ausbau der Chaussee vorhanden war, wie es die Zeichnung von 1889 dokumentiert. &’

Die Briicke wurde im Jahre 2000 renoviert (Fotos: Rother 2000, 2022).
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Im folgenden Verlauf waren WasserbaumaRnahmen erforderlich. ¢
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Unterhalb von Reckenthal musste als Ersatz fiir eine Furth eine Feldbriicke gebaut werden, damit die
Landwirte die dortigen Wiesen wieder erreichen konnten.® Diese Briicke wurde 2018 abgerissen. ”°



Bei Reckenthal kommen wir an der Mindung des Eisenbachs und der Einmiindung KreisstraRe 163 aus
Richtung Heilberscheid an die

Dorotheenbriicke, die den Gelbach (iberbriickt. Sie liegt im Zuge der Kreisstrafle K 163, welche
Heilberscheid mit der Gelbachstrafse verbindet und im Eigentum des Westerwaldkreises ist. Als die
Strafse vom Gelbachtal nach Heilberscheid gebaut wurde in den Jahren 1901 und 1902, wurde auch
diese Briicke gebaut. Ihren Namen verdankt sie, wie erzdhlt wird, der Tochter des Briickenbauers,
Dorothea. Der Erbauer ist leider nicht mehr ausfindig zu machen. 1985/86 wurde das stark verwitterte
Mauerwerk mit Briickengelénder erneuert, wobei der urspriingliche Briickenbogen erhalten geblieben
ist. Die an dem StrafSenrand beim Briickenbau 1901/1902 angepflanzten und inzwischen riesigen
Tannen sind der Baustelle 1985/86 leider zum Opfer gefallen. Im Dezember 1986 wurden dem Ufer
entlang als Ersatz fiir die Tannen Laubbédume angepflanzt.”

5513631

7160
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Einige Hundert Meter weiter bachabwidirts ist die Sespenroder Briicke. |hr Name ist verbunden mit dem
nahe gelegenen Dorf Sespenrod, welches 1853 nach der Auswanderung dem Erdboden gleich gemacht
wurde.” Aus den Sespenroder Akten geht hervor, daf3 erstmals 1823 eine Briicke iiber den Gelbach zur
Verbindung mit Reckenthal gebaut wurde. Ausfiihrungen: Grund- und Mauerarbeiten: Joh. Opper,
Piitschbach. Schmiedearbeiten: Peter Schmidt, Montabaur. Zimmerarbeiten: Martin Krebs,
Heiligenroth. Bereits 1829 mufite diese Briicke wegen starker Hochwasserschdden umfangreich
repariert, bzw. erneuert werden. Es war eine schmale Briicke in Holzkonstruktion, derart gebaut, daf3
man eben noch mit einem Kuhfuhrwerk dariiberfahren konnte. Bei einem Hochwasser im Jahre 1924
wurde sie so stark beschddigt, daf$ sie von Grund auf erneuert werden mufSte. Die neu erstellte Briicke
aus Beton wurde breiter. Anfang der 60er Jahre mufite das stark angerostete Geldnder der Briicke
erneuert werden. Die Sespenroder Briicke steht zu 3/4 im Eigentum und in der Unterhaltung der
Gemeinde Heilberscheid und zu 1/4 in der friiheren Gemeinde Reckenthal (jetzt Stadtteil Montabaur).
Neben dem Wanderer im Naturpark Nassau dient auch diese Briicke nur dem landwirtschaftlichen
Verkehr und gelegentlich der Holzabfuhr.”?> (Foto: Réther 2023, im Hintergrund die Wistung
Sspenroth.)
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Zweiter Bauabschnitt: von Bladernheim bis Giershausen 1907 bis 1908

er erste Bauabschnitt ging bis zum Ortseingang von Bladernheim in Héhe der Miihle von

Kaspar Trumm. Der Weiterbau verzogerte sich wegen langwieriger Verhandlungen Uber die

Beteiligung der Gemeinden Bladernheim und Ettersdorf an den Baukosten sowie mit dem
Midller Trumm in Bladernheim bzw. seiner Witwe wegen des StraBenverlaufes (Hohenniveau) im
Bereich der Miihle.” Die Briefe von Landrat Adolf Schmidt’® geben einen Eindruck von den Problemen
bei der Finanzierung.

Montabaur, den 27. November 1904.
Urschriftlich dem Herrn Landeshauptmann zu Wiesbaden

mit dem Erwidern ergebenst zuriickgesandt, dass die Fortsetzung des Weges von Bladernheim nach
Ettersdorf ein Bediirfnis ist, welches mit der steigenden Zunahme, welche der Verkehr auf der neuen
Gelbachstrasse zeigt, immer dringender wird. Die geschdiftlichen Beziehungen, welche zwischen dem
Marktplatz Montabaur und den Gemeinden bei Holzappel sowie auch denjenigen jenseits der Lahn
bestehen, sind von jeher rege gewesen und es ist dies auch hei Anlage der Gelbachstrasse als Grund fiir
deren Bedeutung hervorgehoben worden. Jetzt klagt jeder Beteiligte, der die einzige schlechte
Zwischenstrecke zwischen Bladernheim und Ettersdorf benutzen muss.

Zu meinem grofsen Bedauern sind die Kosten fiir Herrichtung dieser Strecke mit 21800 Mark so hoch,
dass bei einem Zuschuss von 50% seitens des Bezirks-Verbandes nicht die Mdglichkeit zur Durchfiihrung
besteht. Der Kreis wurde héchstens 25% beitragen kénnen und die die Gemeinde Ettersdorf gar nichts
leisten kann, weil sie durch die bisherigen Aufwendungen fiir Wege und Briickenbau zur Zeit zu stark
belastet ist, so fehlen 25%. Es liegt hier ein allgemeines Interesse vor, welches nicht nur den hiesigen
Kreis, sondern auch den Kreis Diez beriihrt und ich bitte, einen Zuschuss von 75% fiir diesen Weg
zuzusagen. Der Weg wird bald in einem so schlechten Zustande sein, dass polizeilich die notwendigste
Ausbesserung verlangt werden muss und es tritt dann die peinliche Frage auf, was zu geschehen hat,
wenn die Gemeinde Ettersdorf den Nachweis fiihrt, dass sie vollstéindig aufSer Stande ist mehr wie
hundert Mark beizutragen. Es liegt daher ein so aufSerordentlicher Fall vor, dass meines Erachtens hier
eine auflergewéhnliche Hiilfe des Bezirksverbandes angezeigt ist. Die Gemeinde Ettersdorf zihlt 150
Einwohner und erhebt bei einem Staatssteuersoll von 145 Mark und einem Realsteuersoll von 212 Mark
je 300% Zuschldge. Der Schuldenstand betrdgt gegenwdirtig 5099 Mark und an Schul- und
Wegebaulasten sind ca. 1800 Mark aufzubringen. Schmidt, Landrat

Auszug Schreiben vom 30. Januar 1906 an den Regierungsprasidenten Wiesbaden:

Auf jeden Fall liegt die Notwendigkeit, die baldige Herrichtung dieser Wegestrecke vorzubereiten, da
die Klagen der Fuhrleute (iber den schlechten Zustand sich fortwéhrend mehren. Zur Zeit wird die
Strecke Ettersdorf-Isselbach ausgearbeitet und von Montabaur bis Laurenburg ist dann der ganze Weg
hergerichtet bis auf die Strecke Bladernheim-Ettersdorf. Nach Fertigstellung der Teilstrecke Ettersdorf-
Isselbach wird der Verkehr auf der Gelbachstrasse so sehr steigen, dass es véllig ausgeschlossen ist,
dass die Strecke Bladernheim-Ettersdorf unchaussiert noch ldnger liegen bleiben kann.

Der Umstand, dass der ganze Strafsenzug durch das Gelbachtal dem weiteren Verkehr zwischen
Montabaur und der Lahn dient, spricht auch dafiir, dass hier den Gemeinden Ettersdorf und
Bladernheim eine besonders hohe Beihiilfe zu gewdhren ist. Diese kleinen Oertchen wiirden fiir ihre
lokalen Bediirfnisse lediglich eine regelmdfige Steinaufschiittung des Wegeplanums nétig haben, die
mit wenigen Ausgaben verbunden widre, da die Arbeiten in der Frohnde’® ausgefiihrt werden kénnten.
Die Aufwendungen des sehr hohen Kostenanschlages von 21000 Mark liegt im (iberwiegenden Teil im
Interesse des Durchgangsverkehrs.
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Auf der im Jahre 1915 verschickten Ansichtskarte von der Trumm’chen Miihle ist der Verlauf der
StralRe, die zu dieser Zeit noch nicht asphaltiert war, gut zu erkennen. Man baute damals StraBen mit
einer durch eine Dampfwalze (Abb.) verdichteten Schotterdecke. 7
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Bladernheimer Miihle 1915 und 2022. Das Haus wurde 1888/1889 erbaut, der Miihlenbetrieb Anfang
der 1920er aufgegeben.’®
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Bis um die Jahrhundertwende lag der Ort [Bladernheim] noch ganz aufSerhalb des Verkehrs und war
nur auf sehr schlechten Wegen zu erreichen. Wege nach Montabaur fiihrten (iber Stahlhofen oder
Reckenthal. Erst 1901/02 wurde von Montabaur her die GelbachstrafSe bis Giershausen gebaut, 1924-
27 weiter nach Nassau. Auch lange Zeit bestand im Ort keine Verbindung zur linken Seite des Baches.
1835 wurde in Gemeinschaft mit Heilberscheid die erste steinerne Briicke liber den Gelbach gebaut. Sie
diente rein landwirtschaftlichen Zwecken. Die Pfeiler wichen jedoch aus der Richtung, und der ganze
Bau mufite abgetragen werden. Lange Zeit diente ein abgeplitteter Baumstamm als Ersatz.”

Im Jahre 1898 wurde eine holzerne Briicke gebaut. Im Kreisblatt ist zu lesen: Durch die Bemiihungen
unseres Herrn Landraths Dr. Schmidt und die freundl. Mithiilfe des Herrn Forstmeisters Jericho ist
erreicht worden, daf$ kiirzlich, wie mitgetheilt, eine Briicke (iber den Gelbach hier bei Bladernheim
erbaut wurde. Seit langer Zeit hatten die hiesigen Einwohner sich nach einer befahrbaren Briicke
gesehnt; sind es doch bereits 59 Jahre her, daf3 die damals errichtete Briicke nach kaum einjidhrigem
Bestehen, wahrscheinlich infolge mangelhafter Ausfiihrung, zusammenstiirzte. — Die jetzt erbaute neue
Briicke ist aber nicht allein fiir die Bewohner von Bladernheim, sondern auch fiir viele Orstschaften, wie
liberhaupt fiir den ganzen Fremdenverkehr von grofiem Werth. Besonders dient dieselbe den vielen
Bergleuten aus dem Kreise Westerburg, die zur Arbeit nach Ems gehen und welche éfters der Weg
abgeschnitten wurde, wenn durch Hochwasser der Ubergang hinweggeschwemmt war. — Uber die
neue Briicke sei noch folgendes bemerkt: Dieselbe ist ca. 40 Meter lang, — es wurden 43 Festmeter Holz
zum Bau verwandt, — und die ganze Arbeit wurde in 4 Tagen von 81 Mann des Rheinischen Pionier-
Bataillons Nro. 8 aus Coblenz fertiggestellt. Die simmtlichen Mannschaften waren in Bladernheim und
Ettersdorf einquartiert und sorgten die Einwohner dieser kleinen Orte fiir gute Verpflegung der Pioniere.
Aufer den Ortsbewohnern wohnten auch viele Auswidirtige dem interessanten Briickenschlagen bei.
Nach Fertigstellung wurde eine kleine Feier veranstaltet, wobei die Briicke den Namen des
baufiihrenden Herrn Lieutenants erhielt, ndmlich: ,,Karls-Briicke.” Alsdann wurden als Andenken an das
seltene Ereignifs durch einen Photographen aus Coblenz mehrere Aufnahmen gemacht. Die gelungenen
Bilder mit der Briicke, den Pionieren und den anwesenden Orts-Einwohnern sind bei dem betr.
Photographen in Coblenz kéuflich zu haben. — Nach Beendigung der Feierwurden die Mannschaften
zum Antreten kommandirt, als dann hielt unser Biirgermeister Girmann eine kleine Anrede und brachte
ein Hoch auf Se. Majestdt den Kaiser mit seinen eifrigen Pinieren aus, das begeisterten Widerhall fand.
Nachdem noch auch Herrn Landrath Dr. Schmidt und Herrn Forstmeister Jericho ein Hoch ausgebracht
war, verliefSen uns die Pioniere, um nach ihrem Garnisonsort Coblenz zuriickzukehren.®
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Auch dies Briicke lGberdauerte nur wenige Jahre, bis 1904 eine neue steinerne Briicke [Foto 2022]
errichtet werden konnte.

Ortseinfahrt Bladernheim 2022, links das Anwesen Trumm.

Bei Ettersdorf gab es schon vor dem Erbau einer steinernen Briicke einen Ubergang an der
kurtrierischen Landesgrenze, der auch von militarischer Bedeutung war. Daher wurden an der
kurtrierischen Landesgrenze verschiedene Grenzbriicken absichtlich dem Verfall preisgegeben. Dieses
Los traf z.B. auch die Gelbachbriicke bei Ettersdorf an der Grenze zur Grafschaft Schaumburg-
Holzappel &

Die Briicke aus Stein wurde 1842/1843 von dem Maurermeister Philipp Anton Balzer aus Diez erbaut.
Die Kosten wurden zu gleichen Teilen von den Gemeinden Ettersdorf und Isselbach ibernommen.®
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Gehorsamster Bericht des Herzoglichen Amtmannes, Justizrathes Vietor in Diez vom 23. Februar 1844
an die Herzogliche Landesregierung.®® Dem Bericht ist zu entnehmen, dass die Zusammenarbeit der
beiden zustdndigen Amter Montabaur und Diez keineswegs reibungslos funktionierte und auch die
beiden Gemeinden (liber die Kostenaufteilung nicht einer Meinung waren. Ettersdorf war wohl der
Auffassung, dass Isselbach als die gréRere Gemeinde mehr als die Halfte der Baukosten zu tragen habe.
Dass die Gemeinde Isselbach an Einwohner weit stdrker sei als Ettersdorf, wie Herzogl. Amt Montabaur
behauptet, widerlegt das jlingste Adrefshandbuch, wonach Isselbach 40 und Ettersdorf 32 Familien,
also jene nur 8 Familien mehr als diese zdhlt, so der Diezer Amtmann.
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Charte liber die wegen der neu zu erbauenden Briicke néthig gewordene Streckung des Gehlbachs
zwischen Isselbach und Etterdorf. Der Lageplan von 1843 dokumentiert die Begradigung des
Gewassers.®*

Das Bauwerk wurde wahrscheinlich von 1903 bis 1906%° vor dem Weiterbau der neuen Chaussee bis
Giershausen renoviert.
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Die Vorderseite des Steines auf der Briicke, liber die die Gemarkungsgrenze zwischen Ettersdorf und
Isselbach verlauft, ist leider nicht mehr lesbar. An den beiden Seiten des Steines sind die Buchstaben
E und J [=I] eingeschlagen, wohl fiir Ettersdorf und Isselbach.

Briicke im Jahre 2022, Bauwerksnummer.

In Héhe des Ortes fiihrt eine Briicke — ein Ettersdorfer Wahrzeichen — (iber den Gelbach. Diese als
einzige in Bruchstein gebaute Briicke im Gelbachtal®® wurde erst im letzten Jahr [1994] nach den
Originalplénen in miihsamer Handarbeit véllig restauriert. Ihre Bedeutung ist heute noch die gleiche
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wie vor mehreren hundert Jahren: Sie ist praktisch ein Grenziibergang, heute trennt sie den
Westerwald- und den Rhein-Lahn-Kreis, friiher den katholischen Teil vom Gelbachtal und den
evangelischen. Malerisch paf3t sich der Ort, zu dem die Briicke zur Hélfte gehért, in die Landschaft ein.®’

Polnischen Basalt bei Sanierung das Bauwerks im Gelbachtal verwendet - Pflaste, g,

Briicke im
Gespriach

Stilgerecht saniert

ETTERSDORF. CLL Fir viel Ge-
sprachsstofl sorgt im Gelbachtal
nach wie vor die Briicke bei Etters-
dorf. Einige Biirger der Orte im Tal
sprechen bereits von einer unend-
lichen Geschichte™,

Im April hatte das StraBen- und
Verkehrsamt Diez damit begonnen,
die aus dem 19. Jahrhundert stam-
mende Briicke stilgerecht sanieren
zu lassen. Dafiir war das Naturstein-
Bauwerk fast vol etragen wor-
den. Danach erhielt die Briicke ei-
nen neuen Kern, der in Handarbeit
wieder mit den alten Bruchsteinen
verkleidet wurde.

Schon die dafur nétige monate-
lange Sperrung der LandesstraBie
wurde im Gelbachtal recht unter-
schiedlich gewertel. Viele Biirger
waren iiber die daraus resultieren-
de Verkehrsberuhigung sehr froh,
andere klagten tber Umwege. Auch
die Arbeiten selbst wurden teils kri-
tisch bewertet. Die Wahrung des
Charakters der alten Gewdlbebrik-
ke stieB noch durchweg auf Zustim-
mung. Die gepflasterte Bricken-
fahrbahn aber finden viele Ver-
kehrsteilnehmer aus dem Tal als zu
rutschig,

Zudem stellten sie fest, daB sich
viele Pllastersteine bereits aus dem
Mbrtelbett gelast haben. Kopfschiit-
telnd registrierten aufmerksame
Talbewohner auch, daB die Basalt-
sdulen zwischen StraBe und Brilk-
kenboschungen nicht aus dem We-
sterwald, sondern aus Polen gelie-

v ‘ i e X = L
Basaltsiulen statt Leitplanken wurden an der historischen
und Béschung angebracht. Kritiker finden die inzwischen am oberen Ende weifs gestrichene?
Verkehrsteilnehmer gefihrlich. Andere Talbewohner wicderum
Zudem gilt auf der Briicke Tempo 30.

fert wurden. Bei der ersten Liefe-
rung soll sich auch herausgestellt
haben, daB alle Siulen fir die ge-
bohrten Licher zu kurz waren.
Oberbaurat Gernot Kailer, stell-
vertretender Leiter des StraBen-
und Verkehrsamtes Diez, teilte im
Gesprach mit der WZ mit, daB aus
dem Westerwald keine Basaltsiulen

aufzutreiben gewesen seien. Beim
Pllastern sei der ausfithrenden Fir-
ma in der Tat ein Baufehler unter-
laufen. Sie soll die lose Pflasterung
im Frithjahr wieder in Ordnung
bringen. Von Kailer zuriickgewiesen
wird die Kritik, daB das Pllaster und
die Basaltsiulen als Leitplankener-
satz fir die Verkehrsteilnehmer ei-

Gelbachbriicke bei Ettersdorf mw
finden die Basaltlosung 2 S5,
emp n i T

oto: |
ne zu groBe Geﬁhr
die Briicke gelte vin 1"

Die Briicke machte 1994 Schlagzeilen in der Westerwilder Zeitung.®® Die StraRe geht iber die Briicke
von der rechten auf die linke Seite des Gelbachs und fiihrt nach Isselbach und Giershausen.
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Im Jahre 1896 lesen wir bei Wilhelm Schmidt:

Wenn wir von Isselbach auf dem gut ausgebauten Wege thalabwdirts wandern, so sind wir in dem
Dérfchen Giershausen. Noch bis vor wenigen Jahren mufste man, um von hier aus nach Holzappel zu
gelangen, den jédhen und holperigen Weg durch die Waldungen des Héchst hinaufklettern; und doch
wurde er von den Berg- und Hiittenleuten der Umgegend das ganze Jahr (iber, bei Tag und Nacht,
passiert. Die gréfste Qual bereitete aber diese unqualifizierbare Verkehrsstrecke — im Volksdialekte
,Frankenohl” genannt — beim Fuhrmann und seinen Zugthieren. Seit dem Jahre 1889 ist nun dieser
Marterweg aufSer Dienst gestellt, indem eine neue, sich in mdfiger Steigung die Héhe hinan windende
Strafie gebaut wurde, die bei Holzappel sich mit der nach Laurenburg fiihrenden Chaussee vereinigt.
Damit ist die schon lange gewiinschte Verbindung des Lahnthals mit dem Gelbachthale thatséchlich
hergestellt. Ja, vom 1. Juli 1893 an, fihrt sogar ein Postwagen von Laurenburg nach Isselbach.®®

Sein Sohn Hermann Schmidt schreibt 1902 lber diese Querverbindung aus dem Gelbachtal nach
Holzappel: Von Giershausen fiihrt eine schéne KunststrafSe in vierzig Minuten nach Horhausen, auf der
linken Seite des Gelbaches gelegen. Die Fortsetzung dieser StrafSe geht (iber Holzappel nach
Laurenburg an der Lahn. Durch dieselbe ist somit die Verbindung des Gelbachthales mit dem Lahnthal
hergestellt.*

Nachdem die Chaussee im Jahre 1908 bis Giershausen ausgebaut war, verzégerte sich der weitere
Ausbau. Griinde waren sicherlich der Erste Weltkrieg sowie die sich anschlieRenden grof3en
wirtschaftlichen Probleme und die Inflation mit ihrem Hohepunkt im Jahre 1923.



Dritter Bauabschnitt: von Giershausen bis Weindhr 1925 bis 1928

is der Bau endlich fortgesetzt werden konnte, gab es langjahrige Diskussionen, die in der
nachfolgenden Berichterstattung deutlich werden.

Diezer Zeitung 26. November 1919. Nassauer Anzeiger 20. Juli 1920.

Im Nassauer Anzeiger vom 20. Juli 1920 liest man u. a.:

Giershausen. Jeder Wanderer, der unser, wegen seinen Naturschénheiten bekanntes Gelbachtal
durchschritt, hat gewif3 die so reizend gelegenen Ortschaften Dies und Kirchéhr bedauert, welche
wegen Mangel an geeigneten Verbindungswegen von jedem Verkehr abgeschnitten sind. Die Klagen
der Talbewohner (gemeint ist das untere Gelbachtal, denn von Giershausen bis Montabaur fiihrt eine
gute Kunststrafle) sind nur zu berechtigt, denn in dem Tale von Giershausen bis Weindhr sucht man
vergebens nach einem einigermafien fahrbarem Wege. Es scheint, als wdre diese von der Natur in so
reichem Mafe bedachte Gegend von der AufSenwelt ganz vergessen worden.
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Kreisblatt fir den Unterwesterwaldkreis 15. September 1920.

Bewegung kam wohl auch deshalb in das Projekt, weil man die Plane zum Bau einer Eisenbahn
und/oder zur Errichtung einer Talsperre (s. Exkurs) aufgegeben hatte.
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Im Jahre 1923 wurde mit dem Bau eines Randweges zunachst als Erdweg begonnen, mit dem Ziele des
spdteren chausseemdfSigen Ausbaus, so in dem nachfolgenden Schreiben vom 30. November 1923 der

Firstlich Waldeckischen Hauptverwaltung; die Waldecker hatten Grundbesitz an der Lahn und im

Gelbachtal.’?

L Waldedifde

Fanplverwaltuug Arelfen, sea 30, Novanber — —aa.

Peblhidbontas A
e. 82570 Frunblot o. A Vi

Baabbonter | [
Pletrm, Drpetiomiafs Arolon
Revialparbals, relfre. / |
(cro) Ja Gelbschtal wird 2.Z,ein Hondwep mit den Ziels chensseenise

sizen Ansbeus mumlickst als Drdees Lergostellt,Dia Ardeiten sind Gelbache
enfwiirts bis Uer den Bechenmier Hof hincumselanst.Den Vernehmen nach
ist geplant,des fieg auf den hestufer weitorzufihires,Ja Gegonsuts dacu
hette aan {3 Jahre 1920 den Flez so susgearbeitet,dess der ey auf das
Ostufor himicerzeleitet und suf dieser Seits bia Glershausen durcizes
fibrt wirde,letzteze Lisung ucleint wmg diz ednziy ricitise zu gein,ve=
nigstens dis Dies aulmirts,to eizne clemereexiizaize Sricke ubsr die Gele
beeh bereits vorhanden fat.Die Lberbrickung der Galbach wird iz leicites
sten ohne zrosee Daameshlittnn: au Anal¥ufer des drnehhiuger Jurges mijw
lick sein.Die dort nach Norden suslmfende fisss "Esshenau®ist hockgeles
. Een und trocken,aodiss kostspiclige Schittwaza~ vnd Baleatimngeerbeiten
& epert 7ardsa k¥asen.Der flez wirde dean am ¥aldrande oberhald der “Hruch
scr Fiose?) masckliessend duzch den Bruckbinser acker au der Mikle vors
J bel und dean wiedor in Faldrande bde nse: Dies terln!en.non ufirde er
gsenzen ait der :m,'ebwtn Stresea Holsappel-Dies in dis Diessr Brilcke'
ﬂw!an.b‘i.u derartige Wepefiiruns bietet grosse Vorteile.Binmal ist
der Wegebsu nuf der Ostseite seir viel einfsezer nnd billizer,weil das
Gallinde ginstiger ist ela suf der iestpeite,®ir weisen Lierbel nwzeatlich
suf die grossen Mitschnnzen an dex Hange pegentiber cer Bruchh hle
hin,die koctspielige und geitrenbende Hangoefestijuigearbeiten ndtiy
Bachen wirde.Zm anderen wird tl+rh.b1hh grisserve Gebiet amfgesciloss |
sen Nach uncers Vorschlege erschliesst die Celbschetrssse die sessaten I
Binge suf beiden Ufern,nicit blos die Mestufer.Des kestufer ssiscien i
3

der vorgeschlagenen Gelbachbrticke gezeniiber des Brucihiuserberge und

o |

Dies 1isat mich unschwer durch einfacke Hengwece nmch der Bricke einers
seits wac nach Dies mndererseits sufschliessen,»ie wich sndererseits die
Csthizre cberhalb Dies und wnterhelb des Bruckhi sich h

&1

*n die Jellnelctraane erf Zes Cetnfer hin errcllieceen leasen,Der eingiw
ze Hnchteil boi ussers Voreeklage ist dis eimldim kostapiclize Gelbache
tberbrickun;;diese Koaten veréen sber mister dvres Sineperan: der Mehre
kooten des Aundeng wof dem Sestufer (fatscinnzen geseuiber der Bruche
nlereyzihle) il ecogen,

Die Birerarinter von Holzappal wad findex eind bereits vor kurzem
in Sinne nnokres Vérechlares tei dow Horrn Levdrat in ldes voratelliz |
gerorden;disser Souriit wird nber infolre des Jaemtoruentgsls ia Dies
ved dor fortizea marhizen Veriiltniore woal ohnme irgendweleze dirkeng
gereres rein,Dia sua heceben svf cem Cstofer nbtize Jelinde Seabzt durched
weg mor Stendesterresuaft Sehanabvry und wird theatceltlich mr Verfue
guzg seatellt,

#ir eranchen ergebessy vacern Vorsenles in

<I‘Alu‘t-l)‘liIL£:l ud mit
dex beteilirten torireuM der & atrecaenien za besprechen,ehe ait del
Weiterban dea lerzes wieder & begoanen wird,lit nnsexer ch_r_uv:.;- 1“ .
Heviorfrater Licclcnherg in olrappel w-m’!u‘t.
4n den Herrn Landesbavi tor in Nonteb

Abechrift fibersenden wir ergebenst zur gefélligen Kenntn 7
=it der Bitte,die zusténdigen Stellen mit einer eigenhéndigen Pﬂtw

unser: Ay ,‘:9- bullumn zu wollen,
/A 92 [
J’x/fi-*"

den Herrn M.mw’a:ab'wemltm)

S

if U T, %

Die im Schreiben vorgeschlagene Streckenfiihrung liber das Ostufer wurde nicht weiterverfolgt; trotz
der aufgezeigten Probleme wurde die Chaussee von Weinahr bis Giershausen am Westufer gebaut.
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In Giershausen fuhrt die StralRe (iber die 2007 renovierte Briicke (Foto mit Bauwerksnummer) von der
linken wieder auf die rechte Seite des Gelbachs und wird zur LandesstraRe 325 (Foto).

Hier bitten die Gemeinden Giershausen und Ruppenrod schon 1826 um Unterstiitzung beim Bau einer
Steinbriicke tiber den Gelbach.®?
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31. Mdéirz 1826

An lhre Hochfiirstliche Durchlaucht der verwittweten Fiirstin zu Anhalt
Bernburg Schaumburg pp.”

unterthdnige Vorstellung und Bitte der Ortsschultheifsen und der Vorsteher
der Gemeinden Giershausen und Ruppenrode

um einer gnddigen Beisteuer zum neuen steinernen Briickenbau iiber die
Gellbach bei dem Ort Giershausen betreffend:

Durchlauchtigste Fiirstin
Gnddigste Fiirstin und Frau!

Zum Wohl der Mit- und Nachwelt, war es héchst néthig bei dem Ort Giershausen einen steinernen
Briickenbau — um beim Andrang und Aufschwallen des Wassers, weil bekanntlich die Gellbach zu
solcher Zeit ein duflerst wildes und reifSendes Wasser ist, um diese Stelle ohne Lebensgefahr fiir
Menschen und Vieh passieren zu kénnen — anzulegen. Dann auch um der immerwéhrenden Unkosten
flir Reparatur an dem Fufistege, welcher an dieser Stelle angebracht war, (iber hoben zu sein.

So hatten wir in dem Jahr 1823 einen ganz neuen auf das aller aller Beste verwehrten Fuf3steg, welcher
uns nach dem Werth des Holzes an 200 fl. gekostet hatte, machen lassen.

Dieser, so fest er auch war, konnte im Jahr 1821 Monat November der fiirchterlichen Wasserfluth
keinen Widerstand leisten, sondern wurde zertriimmert und von der Gewalt des Wassers mit
fortgerissen.

Hierdurch wurde von Herzoglicher Nassauischer Hoher Landes-Regierung verfiigt, dafs an dieser Stelle
eine feste steinerne Briicke erbaut werden sollte und zwar von uns beiden Gemeinden, weil dieser Bau
in unsere beiderseitige Gemarkungen einschldgt. — Gegen diesen kostspieligen und unsere Krdfte
ibersteigenden Briickenbau legten wir unsere Beschwerden ein — besonders da wir ohnehin durch den
mit dem Ort Isselbach erst ausgefiihrten neuen Schulbau und dem neuen FufSstegbau in Schuldenstand
versetzt worden sind, dafs dieses fiir uns eine Unméglichkeit seye , da dieser Bau bestimmt iiber 2000
fl. kosten wiirde. Es blieb aber einmal bei dieser hohen Verfiigung, doch wurde uns hiergegen - da es
Hoher Landesregierung ersichtlich war, daf$s wir hierzu zu schwach sind - erlaubt in den hiesigen
Amtsortschaften sowie in den benachbarten Orten der Aemter Montabaur und Meudt Collecten zu
sammlen, welches wir dann auch getan und in diesem verflossenem Nachsommer das Werk
angefangen haben.

Die Briicke steht wirklich insoweit schon da, wie wohl sie noch nicht ausgebaut ist, doch kann sie von
Menschen und Vieh schon bewendelt® werden, auch haben die angefiihrten Ortschaften aus zum
grofien Theil mit Beisteuern unterstiitzt, doch liegt bei allem diesem die grofie Last noch auf uns,
wodurch wir gezwungen waren und noch sind Geld zu leihen.

Darum wagen wir es in aller Unterthd-
nigkeit Ihrer Hochfiirstlichen Durchlaucht im
Namen unserer beiden Gemeinden ehr-
furchts- und respektsvoll zu nahen, Héchst-
dieselben wollen in allen Gnaden geruhen
uns zu diesem Briickenbau noch eine gnddi-
ge Beisteuer zufliefSen zu lassen.

Wir leben in der Hoffnung, dafs wir geringen Gemeinden dieser hohen Gnade gewilirdigt werden, auch
besonders noch aus diesem Grunde, da in mancher Hinsicht durch die Anlage dieses neuen
Briickenbaues Durchlauchtigster gnddigster Herrschaft zu Anhalt Bernburg Schaumburg Vortheil
versprochen ist. Erstlich liegt ganz nahe an der Briicke eine grofSe herrrschaftliche Wiese, welche



hierdurch vor der Verwiistung des Wassers ganz geschiitzt ist und hierdurch auch viele kostspielige
Baukosten erspart werden. Ferner kbnnen die Forstbedienten zu jederzeit in die jenseits der Gellbach
gelegenen Herrschaftlichen Waldungen gelangen, welches sonsten bei hohem Wasser nicht geschehen
konnte und die Waldungen zu solch einer Zeit dem Raub sehr ausgesetzt waren. Sodann haben von
undenklichen Zeiten her Durchlauchtigste gnédigste hohe Herrschaft zu Schaumburg, bei Erbauung
oder Reparatur des FufSsteiges, jedesmal das Holz zum Mittelsteig frey und ohnentgeldlich aus h6chst
dero der Waldungen hierzu gegeben.

Einer gnddigen Erhérung und Willfahrung dieser unserer unterthéinigsten Bitte entgegensehend,
beharren wir im tiefst unterthdnigen Respect.

Ihrer Hochfiirstlichen Durchlaucht

Unterthdnigst gehorsamste Supplicanten®

Lotz Schultheifs zu Ruppenrod Leber Schultheifs zu Giershausen
Veit Nink Vorsteher Karl Wilhelm Gemeindevorsteher
Jakob Berkessel Vorsteher Andreas Wilhelm Vorsteher

26. Juni 1826 zu den Acten

Auf unser unterthdniges Bitte um eine gnddige Beisteuer zu unserem neuen steinernen Briickenbau
iiber die Gellbach bei dem Orte Giershausen haben lhero®® Héchstfiirstliche Durchlaucht sich nach
einem erhaltenen héchstverehrlichen gnédigem Decret allergnddigst bewogen gefunden uns ein
gnddiges Geschenk von Hundert Gulden®: als eine Beisteuer zu ‘
diesem Werk in allen Gnaden zufliefSen zu lassen.

Nach der gegenwidrtigen eingerichteten Gemeinde-Verwaltung | i
haben wie diese Summe durch unseren Gemeinde-Rechner — weil | . b LS i’
diesem alle Einnahmen sowie Ausgaben obliegt — bei Herzoglicher "D o / f""}“‘? /ﬁfié'; %fz/
Rentkammer abholen lassen.

Dahingegen aber, halten wir es fiir unsere Pflicht und Schuldigkeit,
bei Ihero® Hochfiirstliche Durchlaucht im Namen unser und unserer
sdmtlichen Gemeinde-Gliedern welche ......

An dieser Stelle endet die Archivalie. Den Dankbrief hat die Firstin persénlich mit ad acta Amalie
abgezeichnet (s. Abb.).

Sieben Jahre spater, 1833, wurde die Frage einer Verbesserung der Briicke iiber den Gehlbach bei
Giershausen (zur Vermeidung von Uberschwemmungen) noch immer diskutiert.”® Eine steinerne

Briicke wurde vermutlich erst viele Jahre spater erbaut.®

Auch heute noch kénnen wir an dieser Briicke wildes und reiendes Wasser beobachten.%!
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Gelbachfal b. Nassau a. d. Lahi

Zwischen Giershausen und Dies liegt das kleine Kirchdhr. Die Ansichtskarte um 1928 zeigt die
Landschaft unmittelbar nach dem Ausbau der Chaussee. Zu erkennen sind die frisch gepflanzten
StraBenbdume.
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In Dies stoRt die KreisstralSe aus Richtung Holzappel im Rhein-Lahn-Kreis auf die Gelbachstralle. Schon
1860 und 1862, lange vor dem Ausbau einer StralRe durch das Gelbachtal, gab es Gesuche zum Bau
einer festen Briicke in Dies und zum Ausbau einer Verbindung nach Holzappel. 12

Der zusammenfassende Bericht des Petitionsausschusses vom 6. Juli 1862 an die Standeversammlung
gibt einen sehr guten Uberblick:



Bericht des Petitions-Ausschusses der zweiten Kammer der Stindeversammlung (iber das Gesuch der
Einwohner von Dies, Gemeinde Gackenbach, Amts Montabaur, die Anlage einer festen Briicke iiber
den Gelbach bei Dies betreffend.

Zur Begriindung des rubr. Gesuchs wird angefiihrt, es seien schon mehrere Jahre Unterhandlungen
gepflogen und eine Aufnahme iiber diesen Briickenbau gemacht worden, ohne dafs bis jetzt derselbe
zu Stande gekommen sei. Nicht allein der Ort Dies, sondern auch die Bewohner der ganzen Umgegend
seien einen grofsen Theil des Jahres von der anderen Seite des Baches, abgeschlossen. Die Gemeinde
Gackenbach habe, von der Nothwendigkeit liberzeugt, voriges Jahr ihrerseits zu diesem Briickenbau
sich bereit erkldrt, die Ausfiihrung dagegen sei immer an dem Widerstande der Gemeinde Horhausen
gescheitert, die zwar auch die Nothwendigkeit fraglicher Briicke bei Dies anerkenne, aber stets
Mittellosigkeit vorschiitze.

Die Petenten kénnen nicht begreifen, warum man nicht das nahe gelegene Holzappel und andere
Gemeinden, wegen ihres (iberwiegenden Interesses, zu den Kosten dieses Briickenbaues heranziehe.
Die Gesuchsteller bemerken weiter, es bestehe zwar % Stunden oberhalb Dies in Girshausen eine Briicke
iiber den Gelbach; dorthin kénne man aber nicht gelangen, weil von Dies aus ein fahrbarer Weg nach
Girshausen nicht vorhanden sei und ohne Aufwendung enormer Baukosten auch nicht angelegt werden
kénne. In dem Gesuche wird weiter angegeben, das Bediirfnifd einer Briicke bei Dies sei schon allein
begriindet, wenn man erwdge, dafs aufier dem anderweiten wechselseitigen regen Verkehre der
beiderseitigen Uferbewohner, die bedeutenden Gemeindewaldungen auf der rechten Seite des
Gelbachs ihre alleinigen auswdrtigen Consumenten in Holzappel und dem daselbst gelegenen grofsen
Blei- und Silberbergwerk hdtten. SchliefSlich bemerken die Petenten, dafs die Baukosten dieser Briicke
nach den vorliegenden Voranschldgen nur 4400 fl. betriigen.

Der Ausschuf glaubt, den von den Petenten angefiihrten Griinden noch hinzufiigen zu sollen, daf3 in
Dies zwei nicht unbedeutende Mahl- und eine Oelmiihle®® sich befinden, welche darauf angewiesen
sind, ihren Bedarf an Friichten ec. ec. auf dem Diezer Markt und in der Aargegend zu beziehen und nicht
minder ihre Fabricate in Holzappel und an die Holzappeler Gewerkschaft, sowie in den jenseits nahe
bei dem Gelbach, in einer weniger fruchtbaren Gegend, gelegenen Orten zu verwerthen. Hieran sind
dieselben zum grofSen Theil des Jahres seither gehindert gewesen, weil keine Briicke iiber den Gelbach
bei Dies besteht und der Bach bei jedem Platzregen hoch anschwillt und dadurch eine
auflergewdhnliche starke Strémung erhdlt, sowie im Winter in der Regel eine Eisdecke hat, die sich oft
bis zum Friihling erhdlt, wodurch, wie auch die Petenten angeben, die Communication zum Nachtheil
der beiderseitigen Uferbewohner auf lange Zeit unterbrochen ist. Die (iber diesen Gegenstand uns
mitgetheilten Regierungsacten enthalten nur ein Gesuch einiger Miiller von Dies, worauf auf Antrag
des Herzoglichen Amts Montabaur eine Resolution dahin ertheilt worden ist, daf8 die Gesuchsteller sich
in dieser Angelegenheit vorerst an das Herzogliche Amt zu Montabaur wenden sollten. Es mufSten daher
die in dieser Sache entstandenen Amtsacten erhoben werden, die man glaubt, ihrem Inhalte nach hier
anfiihren zu sollen. Dieselben enthalten zuvérderst ein Gesuch des Gemeinderaths von Hiibingen vom
15. Februar 1850 an das Kreisamt zu Nassau, in welchem gleiche Griinde, wie in der Petition angegeben
sind, um Erbauung einer Briicke (iber den Gelbach bei Dies; sodann einen Bericht des Gemeinderaths
von Gackenbach vom Mcdrz 1850 an das Kreisamt zu Nassau des Inhalts, dafs daselbst ein
Communicationsweg nicht sei, die Gemeinde Gackenbach wdre daher nicht verpflichtet, eine Briicke
liber den Gelbach bei Dies zu erbauen. Am 5. Juli 1860 regte der Gemeinderath von Gackenbach, durch
eine Berichterstattung an das Herzogliche Amt zu Montabaur die Sache wieder selbst an und sagte, das
Herzogliche Amt mdége sich doch an Ort und Stelle davon (iberzeugen, dafs, um dem Uebelstande
abzuhelfen, die Erbauung einer Briicke (iber den Gelbach bei Dies eine Nothwendigkeit sei. Der
Herzogliche Beamte hat Lokaleinsicht genommen und erkannt, dafs die Herstellung eines Stegs,
woriiber auch schon verhandelt worden ist, nicht ausreiche, sieht vielmehr die Nothwendigkeit einer
Ueberbriickung ein und ersucht, nach Schreiben vom 11. Juli 1860, die Herzogl. Weginspektion zu
Hadamar um Aufnahme und Mittheilung eines Kostenanschlags. Dieser wurde am 2. Nov. 1860 dem



Herzogl. Amt zu Montabaur mitgetheilt. Die Baukosten betragen hiernach incl. der damit in Verbindung
stehenden unumgdnglich nothwendigen Wegarbeiten 4612 fl. 52 kr. Da die auf der linken Seite des
Gelbachs gelegene zu dem Amte Diez gehérige Gemeinde Horhausen die Hdlfte der fraglichen
Baukosten zu tragen hat, machte das Herzogliche Amt Montabaur dem Herzoglichen Amt Diez
sachgemdfSe Mittheilung mit dem gleichzeitigen Ersuchen, das Né6thige, beziiglich der Betheiligung der
Gemeinde Horhausen an den Kosten dieses Unternehmens bewerkstelligen zu wollen , wobei es weiter
bemerkte, daf5, wenn eine giitliche Vereinbarung nicht zu Wege gebracht werde, die Frage der
Herzoglichen Regierung zur Entscheidung vorzulegen sei. Die am 12. Februar 1861 auf das obige
Schreiben erfolgte Riickantwort besagt, daf8 eine Ueberbriickung des Gelbachs bei Dies weniger ein
Bediirfnif3 fiir die Bewohner des Amts Diez, als fiir jene des Amts Montabaur sei, und daf3 fiir die
Gemeinde Horhausen nicht die néthigen Geldmittel beschafft werden kénnten. Mit Zustimmung des
Amts protestire daher die Gemeinde Horhausen gegen die Zumuthung, die Briicke zu erbauen. Hierauf
erlies der Herzogliche Beamte zu Montabaur am 27. Mdrz 1861 ein Schreiben an den Gemeinderath zu
Gackenbach des wértlichen Inhalts: Nach dem vorliegenden Kostenanschlag werde die Errichtung der
fraglichen Briicke einen Kostenaufwand von 4612 fl. 52 kr. veranlassen, wovon die Gemeinde
Gackenbach die Hdlfte zu tragen habe. So sehr er auch das Bediirfnifs anerkenne, so wisse er doch nicht,
wie die Gemeinde Gackenbach, welcher es hart halte, die laufenden Ausgaben zu bestreiten, jene
Kosten aufbringen wolle. Dazu komme, dafs die auf dem anderen Ufer gelegene Gemeinde Horhausen,
welche die andere Hdlfte der Kosten zu tragen hdtte, ebenfalls arm sei und die Erbauung der Briicke
verweigere. Aus diesen Griinden scheine die Erbauung der Briicke vorerst ausgesetzt bleiben zu miissen.
Dies ist der Inhalt der uns mitgetheilten Regierungs- und Amtsacten.

Der Ausschuf ist nach Erwdgung aller einschlagenden Verhdltnisse sowohl, als auch nach dem Ergebnif
der angefiihrten Acten, wonach der Gemeinderath von Gackenbach, sowie der Herzogliche Beamte zu
Montabaur die Nothwendigkeit einer Ueberbriickung des Gelbachs bei Dies anerkennt, die Gemeinde
Horhausen und der Herzogliche Beamte zu Diez dies nicht bestreiten, sondern blos Mittellosigkeit der
Gemeinde Horhausen vorschiitzen, der Ansicht, daf$ das Gesuch der Petenten vollkommen begriindet
ist und daf3 in dem vorliegenden Falle ein nothwendiges Unternehmen nicht unterlassen werden darf,
wenn auch die dazu erforderlichen Mittel in dem Augenblick nicht greifbar sind; denn diese kénnen auf
anderem Wege, durch ein successive riickzahlbares Anlehen, von den betreffenden Gemeinden héchst
wahrscheinlich aufgebracht werden und, wenn dies nicht ausgiebig geschehen kann , so ist eine
entsprechende Betheiligung an diesen Kosten von Seiten der Landessteuercasse nicht ausgeschlossen.
Wir beantragen daher, die hohe zweite Stindekammer wolle sich dahin aussprechen, dafs

1) zur Herstellung einer regelmdfigen Communication die Erbauung einer Briicke (iber den Gelbach bei
Dies nothwendig sei, und

2) die Herzogliche Regierung ersuchen, dieselbe wolle veranlassen, dafS dieser Gegenstand nach
Mafgabe des Gemeinde- und des Amtsverwaltungsgesetzes seine Erledigung findet.

Die Standeversammlung stimmte diesem Antrag am 9. Juli 1862 zu.1%*
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In den Mittheilungen fiir den Gewerbeverein Nassau vom 30. April 1877 finden wir den Antrag Nr. 26
flr die Generalversammlung in Soden am 28. Mai 1877:

Der Gentralvorftand wolle dahin' wirken
die Briide bei Dies fber der Geldady séuu oft
in Angriff genommen werde: (Holzappel).

Die steinerne Briicke wurde schlieRlich 1878 gebaut!®®, wihrend sich der Ausbau der StraRe nach
Holzappel weiter verzogerte. Es sollte tiber 20 Jahre dauern, bis wieder Bewegung in die Sache kam.
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Insbesondere die Gewerbetreibenden werden Ende des 19. Jahrhunderts zunehmend ungeduldig. Der
Centralvorstand des Gewerbevereins fiir Nassau und Wiesbaden schreibt am 14. Marz 1892 an die
Landesverwaltung in Wiesbaden:

Auf der Generalversammlung des Gewerbevereins fiir Nassau am 25. und 26. Mai 1891 zu Hachenburg
wurde der Antrag des Gewerbevereins fiir Holzappel angenommen, dahinlautend: ,Der
Centralvorstand des Gewerbevereins wolle dafiir wirken, dafS ein fahrbarer Weg nach Dies gebaut wird
und hierdurch eine Geschdftsverbindung mit den Orten Dies, Hiibingen und Winden ermdéglicht werde.”

In dem Schreiben wird auf die wirtschaftliche Bedeutung der StraRenverbindung hingewiesen:

Dies erkldrt sich aber, wenn mitgetheilt wird, dafs der Verkehr der Ortschaften Hiibingen, Gackenbach
mit Dies und Horbach durchaus auf Holzappel angewiesen ist, da aus diesen Orten 65 Personen ihren
Verdienst auf dem Holzappeler Bergwerk haben, aus Winden aufierdem noch neun Personen.
Bedeutende Miihlen, theils mit Dampfkraft’® miissen jetzt auf dem bestehenden, theils mit 19%
steigendem Wege ihren Verkehr verfrachten, ebenso sind bei Dies zwei Bergwerke in Betrieb, die eine
Strafde nicht entbehren kénnen und jedenfalls betrdchtliche Zuschiisse geben werden.
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Der Gewerbeverein von Holzappel wendet sich mit Schreiben vom 18. Marz 1898 an den
Kommunallandtag. Der Verein driickt seine Freude darliber aus, dass der Landtag die Mittel zum
Ausbau der StraRe bewilligt habe, um die man sich schon 30 Jahre, seit dem Jahre 1868 bemihe.

Doch kaum hatten die Arbeiten begonnen, so verschwanden die Herren und lassen sich seitdem nicht
mehr blicken. Aber die Mif3stéinde werden téglich gréfier, die Geschdfte kénnen sich nicht entwickeln
und der Bevélkerung bemdichtigt sich eine bittere, gereizte Stimmung. Die Unterfertigten erlauben sich
darum nochmals den Hohen Kommunallandtag insténdigst zu bitten, die Ausfiihrung der genannten
nur 3 km betragenden Wegestrecke mit allen Mitteln baldigst in Angriff nehmen zu lassen.

Das Schreiben ist unterzeichnet von 156 gehorsamste[n] Interessenten von Holzappel & Umgebung,
darunter auch tiber 60 Personen aus Gackenbach.

Der Kommunallandtag beschloss in der Sitzung vom 29. Méarz 1898,

den Landesauschufs zu ersuchen, wegen Herstellung der fraglichen Wegeverbindung mit den
Interessenten der betheiligten Gemeinden, den beiden Kreisen Unterlahn u. Unterwesterwald u. der
Fiirstlich Waldeckschen Verwaltung zu Schlofs Schaumburg in Verbindung zu treten, im Falle eines
glinstigen Ergebnisses derselben die Vorarbeiten vornehmen zu lassen u. die Ausfiihrung des
Wegebaues wenn auch vorerst nur als befestigten Erdweg in Erwdgung nehmen. 1%
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Die 1878 erbaute Briicke bei Dies mit Bauwerksnummer.
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Kehren wir zurilick zur StraRe durch das Gelbachtal. Die Lagepldne zum Bau der Gelbachstrafie von
Weindhr nach Dies wurden gezeichnet in den Jahren 1924 und 1925 von dem Landes-
Oberwegemeister Muschhammer.1%®

Der Lageplan flr den Bereich der Bruchhduser Mihle macht den an das schwierige Geldande
angepassten Verlauf der StralRe deutlich.
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Bei Weinahr musste der Stolleneingang der Grube Holzappel verlangert werden.

Wo heute Leitplanken geschlagen sind, wurden damals schmiedeeiserne Schutzgelander angebracht.
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Die Bauarbeiten bei Weindhr um 1927.11° Mehrere Details deuten darauf hin, dass der Fotograf einen
Sprengtrupp abgelichtet hat. Zu erkennen sind zwei Arbeiter mit StoRbohrmaschinen (Mitte u. o.
rechts), die mit Druckluft betrieben und fiir das Bohren der Sprenglécher eingesetzt wurden. Zwei
Arbeiter halten Stangen in der Hand, mit denen das Dynamit in die Bohrlécher geschoben wurde.
Neben dem einen dieser Arbeiter, der sich anscheinend das Ziindkabel um den Hals gehdngt hat, steht
vermutlich die Ziindmaschine in Form eines kleinen Kastens. Bemerkenswert auch die fir eine
Baustelle ungewohnlichen Krawattentrager, wahrscheinlich die Bauleiter, die sich fiir den Fototermin
in Schale geworfen hatten.
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Das Foto™* vom letzten Teilstiick vor Weindhr, das am 14. August 1928 fiir den Verkehr freigegeben
wurde (s. u.) zeigt nicht nur die landschaftliche Schonheit des Tales, sondern macht zudem deutlich,
dass der Bau der StralRe wegen der auch in anderen Abschnitten schwierigen geologischen Verhaltnisse
nicht einfach war.}'2 Hinter Dies haben wir enge und tiefe Schluchten, hervorspringende Felsklippen,
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Zacken und wunderliche Formationen, die dem Tal einen dufSerst romantischen Charakter verleihen.*3
Die nachfolgenden Fotos zeigen die Felsformationen zwischen der Bruchhduser Miihle und Weinahr. 114

Am 25. Februar 1935 schreibt der Gackenbacher Lehrer in die Schulchronik:

Strafsenneubau!

Im Rahmen des Arbeitsbeschaffungsprogramms wird eine neue Verbindungsstrafie von Gackenbach
zur Gelbachstrasse gebaut. Sie fiihrt durch den Wiesengrund, Miihlenberg und miindet an der Daubach-
Briicke in das Gelbachtal. Sie hat eine Ldnge von 1,8 km + eine Steigung von 5 — 8%. Sechs
Bauunternehmer hatten sich um den Bau beworben:

Gebriider Kilian von Niederelbert mit 34.461,00 M
Anton Schmidt von Montabaur m. 34.856,50 M
Wilhelm Kénig von Staudt m. 36.513,90 M
Peter Ludwig Kilian v. Niederelbert 37.543,50 M
Heinrich Schmidt von Héhr 38.510,00 M
Josef Ehl, von Grenzhausen 39.050,00 M

Die Gebriider Kilian von Niederelbert wurden mit der Ausfiihrung des Baues beauftragt. Heute wurde
mit dem Bau begonnen. Es wurden nur Wohlfahrtsempfidnger beschdftigt. Bis jetzt werden 28 Arbeiter
beschidiftigt, davon sind 9 aus Gackenbach.

Zu den Gesamtkosten gibt der Staat 21.900 M, der Kreis 5.000 M und die Gemeinde 7.600 M. Die
Gemeinde erhdilt ihren Anteil vom Staat als zinsloses Darlehen, auf 10 Jahre, muf8 also jéhrlich 760 M
abtragen.
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Kulturwerk oder verlorenes Paradies?

icht alle waren begeistert (iber die verkehrsmaRige ErschlieBung des Tales. Insbesondere die
Wandervereine erhoben ihre kritische Stimme, da sie eine Vertreibung der Wanderer durch
den einsetzenden Autoverkehr beflirchteten —an Motorrader dachte damals noch niemand.

Der Limburger Zweigverein des Taunusklubs berichtet 1925:11°

Limburg. Das Gelbachtal! Von Montabaur nach Weindhrhof ziehts, ein rechtes, echtes, idyllisches
Seitental der Lahn, vom Verkehr auf der unteren Strecke fast unberiihrt, daher das Ideal des von den
Landstrafien fortgeautoten'’® Wanderers. Etwa in der Mitte liegt ein Dérflein, Kirchéhr, ein altes
Kirchlein, ein paar Westerwdélder Bauernhduschen drum herum. An dieser Stelle schnitt bereits vor
einigen Jahren eine Hochspannungsleitung eine bése Wunde quer durchs Landschaftsbild, und jetzt ist
man dabei, eine Landstrafie zu bauen ldngs der Talsohle, dann ratterts auch dort. [...] Man kdmpft
sogar heftig dafiir, eine Eisenbahn durchs Tal zu legen. Es war also héchste Zeit, wieder einmal,
richtiger: noch einmal dort zu wandern. Am 23. August wars. Samstags Regen, Montags Regen,
Sonntags: Sonnenschein. Entsprechend war die Wanderung. Wieder einmal ein schéner Tag zwischen
Arbeitswochen.

Im Jahre 1926 wir in einem Bericht iber eine Wanderung des Taunusklubs ins Gelbachtal: Y’

Eine sehr schéne Wanderung fiihrte ins Gelbachtal von Niedererbach — Gérgeshausen — Isselbach aus.
Das schéne Tal wird bald von seiner stillen Romantik einbiifSen. Bereits wird eine StrafSe durch dasselbe
gezogen, auf der bald Autos rattern und hupen. Ganz Eifrige wollen eine Eisenbahn dazu und erhoffen
davon eine Belebung des Wandererverkehrs.

Es folgt ein groRer Aufsatz Uiber eine Wanderung durch das Gelbachtal''®, der im Folgenden in
Auszugen zitiert wird:

Das Gelbachtal zieht in dem Geldndedreieck zwischen den Stddten Diez, Montabaur, Nassau vom
unteren Westerwald in nordsiidlicher Richtung der Lahn zu. Es ist im Vergleich zu den beiden anderen
Haupttdlern, die die Wasser des Westerwaldes der Lahn zufiihren, also zu dem der Dill und der Elb,
kiirzer, tiefer, weniger besiedelt, stiller. Das Dampfrofs hat noch nicht den Weg durch es gefunden; ja
in seiner unteren Halfte ist noch keine Autostrafie’™. Im ganzen Talgrund gibt es nur vier Schulen und

ein Pfarrdorf. Und doch sind Leute, die in diesem
abgelegenen, waldumschlossenen Tale geboren und
grof8 wurden, in der Fremde an Heimweh erkrankt. |...]
Von Giershausen ab bleibt der Weg auf der rechten Seite
des Tales. Bei schlechtem Wetter ist er beschwerlich. Der
Bach selber ist hier auch noch nicht reguliert. Vor dem
Kriege war er fischreich; jetzt hat der schillernde Eisvogel
schon Miihe, seinen Hunger zu stillen. Angehérige der
fortgeschritteneren Nationen" haben mit
Handgranaten einen Krieg gegen die Fische gefiihrt.
Netz und Angel der ziinftigen Fischer (Foto)*?° kénnen lange ruhen. [...] Bei Dies macht sich die neue
Zeit bemerkbar. Da sieht man Hochspannungsmasten der Ueberlandzentrale; dort wird an dem
Bachbett gearbeitet; talaufwdrts von Weinédhr her wird an einer neuen Strafle gebaut, nach
Horhausen zu auch. Das Tal soll erschlossen werden. [...]

Widersprichlich sind die Bewertungen der verkehrlichen ErschlieBung des Tales durch die
wanderfreudigen Zweigvereine des Taunusklubs im Jahre 1928:
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Unsere vierte Jahreswanderung am 22. April galt dem Gelbachtal. [...] Eine gute neue Strafle fiihrte in
das Dérfchen Dies, dessen Gastwirtschaft uns mit den Worten ,Ei, ei! So vorbei?”*?* zu einer kurzen
Friihstiicksrast einlud. Durch die Windungen und Kriimmungen des Wanderweges hatten wir dauernd
die mannigfaltigen UmrifSformen und farbenpriichtigen
Vorfriihlingsgewdnder der herrlichen Bergwaldungen vor : [': I: A vari
Augen. Vortrefflich mundete in Isselbach das Mittagsmahl. : 'H f)ﬂ v C{ B
Bald darauf verlebten wir noch einige Stunden fréhlichen il 4
Beisammenseins in Montabaur. Postauto und Eisenbahn
brachten uns wieder heimwédirts.*?

Umso heller war der Himmel am 3. Juni, und die Sonne brannte kriiftig auf uns herab. In Balduinstein
entstiegen wir dem Zug und wanderten (iber Geilnau und Holzappel ins Gelbachtal, das fiir den
Naturfreund nun bald ein verlorenes Paradies sein wird, wenn erst nach Vollendung der Landstrafie
die Autos das Tal mit Ldrm, Staub und iiblen Diiften erfiillen werden. Jetzt freilich wanderte es sich
noch schén hinunter. Eine ldngere Rast wurde unterwegs eingelegt, und einer versuchte durch ein
Fufibad festzustellen, ob auch das Gelbachwasser naf$ ist. In Weindhr erwartete uns eine stattliche
Abordnung des Taunusklubs Nassau, mit der wir gemeinsam an der Hohen Lei vorbei nach Nassau
pilgerten und dort die Gaststétten besuchten, wdhrend einige Wassernixen ihren Kérper in die Fluten
der Lahn tauchten. Um 18 Uhr mufiten wir schon wieder Nassau verlassen und verlebten den
unerquicklichsten Teil des Tages auf zweistiindiger Bahnfahrt in (iberfiilltem Zug, die aber doch nicht
die guten Eindriicke des herrlichen Tages verwischen konnte.'?3

[

Dass das Tal auch fiir motorisierte Touristen attraktiver wurde, zeigt sich am Beispiel des Kurhotels
Waldesruh, das im Jahre 1925 eréffnet wurde.*?* Auf der Ansichtskarte!?® aus dieser Zeit sehen wir
zwei luxuriése Limousinen.

Ein Gast des Hauses ist begeistert von Hotel und Landschaft, sorgt sich aber auch um die ungestorte
Erholung: Eins der schénsten Tdler des Westerwaldes mit seinen entziickenden Waldwiesen, dem sie
umgebenden wildreichen Forst, seinen zahllosen Seitentdlchen und Wasserldufen, den vielen
liberraschend schénen Ausblicken und der ganzen natiirlichen Unberiihrtheit ist das Gelbachtal, das
sich von Montabaur zur Lahn hinzieht. In ihm, an der Miindung eines kleinen Seitentales, das
gleichzeitig den Blick auf das Montabaurer Schloss und nach der andern Seite auf das alte
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Wallfahrtskirchlein Wirzenborn hat, baute im Jahre 1925 ein unternehmungsfroher Wirt ein hiibsches
Haus, das er Kurhotel Waldesruhe nannte. [...] Nun schrieb ich (ber dich, du schénes Gelbachtal, wie
du dich tdglich in neuer Schénheit offenbarst, und hoffe nur, dass ich dich nicht gar zu lockend
geschildert habe. Denn gar zu viele Menschen, und gar zu viele Kraftwagen, sie miissten in dies Tal
einen schrillen Missklang bringen. Hierhin tént nicht der Ldrm der Grofistadt, kein Rauch der
Fabrikschlote mahnt an die Arbeit des Alltags, alles ist Ruhe und Genuss. Sauberkeit und Ordnung auf
allen Wegen, Bdume und Béinke nicht verdorben durch eingeschnittene Namen, und unverfdlschter
Wiirzduft des Waldes erfreuen das Herz. Mége solche wahre Kultur auch deinen neuen Gdsten heilig
seinl'%

Euphorisch klingt die Berichterstattung in der Westerwalder Volks-Zeitung vom 10. August 1928 lber
ein Kulturwerk, ibernommen auch vom Koblenzer Generalanzeiger:

Vom Westerwald, 8. Aug. (Ein Kulturwerk).

Die Orte im Tal des Gelbach im Siidosten und Siiden der Stadt Montabaur gelegen, der in seinem oberen
Teil noch den alten Namen Aubach oder Aure fiihrt, litten durch ihre ungiinstige Lage in dem fast
unwegsamen Tal wirtschaftlich sehr. Die Landesverwaltung entschlof8 sich deshalb im Jahre 1924, um
die Verbindung der Orte des Gelbachtals mit der Stadt Montabaur, nach dem Rheine als auch mit den
Stddten der Lahn hin zu erleichtern, einen Talweg am Gelbach auszubauen. Mit den Arbeiten wurde im
Jahre 1925, unter der Oberleitung des Oberbaurats Engel-Wiesbaden, begonnen. Erhebliche und
finanzielle Schwierigkeiten mufiten (iberwunden werben, Arbeiten von besonderer technischer
Bedeutung, Felssprengungen und sonstige Felsarbeiten waren in dem Gelénde erforderlich. Nachdem
im Jahre 1925 die Erd- und Felsarbeiten in der Gemarkung Weindhr im Wesentlichen ausgefiihrt waren,
im Jahre 1925 in den Gemarkungen Winden und Gackenbach bis Dies die Erdarbeiten gréfStenteils
bewiiltigt, konnte im Jahre 1927 die StrafSe von dem Orte Weindihr bis Dies fertiggestellt und im Laufe
des Jahres auf der Strecke von Dies bis zu dem Dorfe Giershausen die Arbeiten so gefdrdert werden,
daf der ganze elf Kilometer lange Wegezug am 14. August abgenommen wird. An diesem Tage findet
eine Besichtigung des Talweges durch die beteiligten Behérden statt. Am 15. August wird der Wegezug
dem Verkehr iibergeben, und so die Orte, an und in der Umgebung dieses Kulturwerkes gelegen, dem
grofien Verkehrsnetze nach dem Rhein und der Lahn hin angeschlossen.

— (Bon bder Gelbadjtrafe). Am Dienstag
erfolgte die offizielle Freigabe der Gelbachitrage fiic hen
offentliden Lerfehr. AL 11,30 Uhr fand eine Vegehung
der Cfrage von Giershaujen aus ftatt. Hieran nahmen
aufer Vevtretern der Landeswegebehiorden der Landes:
hauptmann von 2Wiesbabden, Dbdie Deteiliglen Landrite
von Dieg urnd WMontabaur, die Kreisausidiifje und bie
Biirgermeijter der in BVetradht fommenden Gemeinden
teil. Mt der Gelbadyitrafe ijt ein Vertehrsweg gejdajfen
worden, der eine gange Anzahl Gemeinden viel Dejjer
als Disher an das allgemeine Wegnel anjdlieht. Aud)
land|dajtlich bietet die SiraBe fehr viel. Wm Maria
Hinmeljahristage Hatte die neue Gtrafe einen grofen
Berfehr gu vergeidhynen.

Die Westerwalder Volks-Zeitung vom 17. August 1928 berichtet (iber die Freigabe des letzten
Teilstlickes der StralSe von Giershausen nach Weinahr am 14. August 1928.



In der Schulchronik von Gackenbach?? schreibt der Lehrer unter dem 14. August 1928:

Eréffnung der Gelbachstrasse. Heute erfolgte die offizielle Freigabe der Gelbachstrafie fiir den Verkehr.
Ab 11.30 Uhr fand eine Begehung der Strafie von Giershausen aus statt. Hieran nahmen aufler
Vertretern der Landeswegebehérden der Landeshauptmann von Wiesbaden, die Landrdéite von Diez und
Montabaur, die Kreisausschiisse und die Biirgermeister der in Betracht kommenden Gemeinden teil.
Mit der Gelbachtalstrafie ist ein Verkehrsweg geschaffen worden, der eine ganze Anzahl von
Gemeinden viel besser als bisher an das allgemeine Wegenetz anschliefst. Die Gemeinde Gackenbach
erhdlt damit eine ungemein giinstigere AbfuhrstrafSe fiir ihre im Gelbachtal und den Seitentdlern
gelegenen Waldungen.

Wenige Tage spater tragt der Lehrer in die Schulchronik ein:
22. August 1928: Pressefahrt durch die Gelbachstrasse: Die Verwaltung des Unterwesterwaldkreises
hatte fiir heute einige Vertreter der Presse des Reg. Bez. Wiesbaden u. Umgegend zu einer Rundfahrt
durch den Kreis eingeladen. Dabei wurde auch die neue GelbachstrafSe und unsere Gemeinde
(Gackenbach) besucht. Eingeklebt ist ein Ausschnitt des Berichtes der Westerwalder Volks-Zeitung vom
24. August 1928, der nachfolgend vollstdndig abgebildet ist.
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geben,  Wigenborn hat eiheblidy durdh den Gelbady
unter  Hodywafierihiven ju leiden. In den [leften
Sabren wurde die BVadregulicrung und cine Buiiden-
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jtandjes ift bei der Negierung und bei dem Be.
jittsoerband angeregt worden. Kirdiihe gehort ur_Ge:
meinde Gadendady. Cs it tinlidy mit Lidt verjorgt
worden und joll in aller Kiirge aud) Wafjerleitung ers
Balten, Qefitere wird etnen Kojtenaufwend von nd
5000 RO exfordern. .

Die Culverhiltniffe im Seeife find als jebr gut ju
Degeidynen. Ein grofer Teil nemer Sdyulen it bereits
gebaut und eine NReihe SIry(:nulm Jind bereits in Angrifi

injtandjeung vorgenommen mit einem it
von rund 2500 RIN.
Weiter unten jahren wir an
Redenthal

votbel.  Hier ijt befonders [Gledhtes Aderland; dic Felde
Dejteliung ijt duferft [hwer. Jur Jeit wid eine neue
Cehule gebaut und gwar gemei fiir die Gemet
Bladernheim, Wirgenborn  und Redenthal mit einem
Roftenaujmand von tund 35—37000 RW. Der Wald:
Dejtend von Redentbal ift elwas befjer als Dderjenige
von Wirgenborn. Nedenthal hat ebenjalls unter g

a und nod) vorg:
s,k?lml) der Friibjtiidspaufe ging die Fahrt weiter iiber
S.

Dies
g;: nod teine Wafjerverforgung; bdie BVemifhungen um
tforgung der Cinwohner mit Waffer werden von der
Rreisverwaltung fortgejelt.  €s biirfte  bejtimmt damit

dter Wei 1
Ir:“:;;:: aud) bice ¢ine Jungoichoeive angulegen,
Jtun folgte die
Mittagspauje
it qemeinidajtiichem Wtittagefien im Kurhoter
;‘u‘nlbcnim (eibadytale bei Wlontabour.
Allgemein war man iiberradyt fiber die poy.e
und preiswerte Bedienung. af
der :}mnliums 3dlu:g, i)cuX Hans ::,;bg“ o
feny Leranlaf] er Sre a n
‘i‘ll’[it;ﬂllclﬂ pen Dant ausjufpredgen. €

Prejie ihrer Berantwortung bewuit, aber g
et fei gum Wohle des Volles und bes Bater
u mbicilm.‘ o 5
Bejte fiir die Julunijt,
Yady der Diittagspoufe crjolgle die Fabrt
2 et j@ynenvor]. o4
Herr Landrat Collet jowie Herr Rreiswiefenbayiy

Sahm gaben bier cine genaue Eulidrung fiber by g

fage der Guferjt einfadien aber ebenfo amed
Wajferleitung. Wohl fei die Unjdjaifung der jo
Cambadipumpe gegeniiber_ anderen Unlagen efwas
aber in nidt alignlanger Jeit feien Die Soften

fereusgewittidyaitet. Bermittels dicjer Pumpe miry

9Rajfer felbjttatig ous der niedriger als dex Ort gefy
Quelle in einen Hodbehilter oberhalb Weljdy
pumpt und dann die Gemeinde mit Waffer
Sm Anjdlul Hicran fand cine Befidtigy

Fiidaudtanitalt jtatt.  Hier

et Sdultes Bodholt, die Fiihrun
und bei tacen Ausfiijrungen die gangen fel
Anlagen geaeipt.

Da nod) eine Befidtigung des €
ontabaus tattjinden Lollle, %ie 3eit aber ﬂ }

n war, mujte man_von einigen o

u redynen fein, dal die Wajjerleitung  fpiteft im
&ebxc 1929 in Ungrijj genommen wird. Won hier aus,
und 3war durd) das Sagewert KRappler, werden die Orte
Dies, Kirdyahr, Gadendad, Horbad) und Hiibingen mit
Tettrijher Energie verforat.  Der Weg von Dies nady

waffecf@aden ju leden. Fiir die Jnijt jung der
Sejpentoder Briide, die durd) des Hodjwafjer erjtort
wurde, wurden 4500 RIM. aufgewandt. tDie?c Hat
ifren Namen woh! goeifellos dafer, weil auf der andern Seite
der Biide (Rreis Wejterburg) fuiiber das Dorf Zefpentod
&demn fot, defien Einwohner in den 60er Jahren nad)
merita ausgewandert find.

Bladernheim
fat ebenfalls jdledtes Feld und jdwierige Feldbejtellun
Der Waldbeftand it n?et als ungiinﬂ’ij%aa(u I)qield)nﬂg:
bejonders hat WBladernheim guien wald. Aud
Blaberneim Hat unter Hodywelfjerfdhiven ju Ileiden.
g‘:i?a biiea n;l'l:;m lbicb S?dmgnlsluungm und eine

eninjtandiefiung in den lefiten Jahren vor men.

Die RKojten bmuger? 4600 ﬂﬂgl g S

Cttersdorf.

Cltersdorf war bis Ende Juni b. Js. ofhne eleltrijde
CEnergie. Das Dorf hat eigene Wafjerleitung und ein
Wees ©p # Die Felobeftellung it iwiert
ber Erirag gering.  Die erwadjjenen mannliden Cins
wobner von gm arbeifen vorwicgend in den Bleiber,
wetken von Holaappel; was jedod) fiir ihre Gefundheit
feinesfalls gutriglidh ijt. Ctiersborj ift eine der Gemeinden
bes Sreifes, die ol unglinjtiger Finanglage mit der
Yusfilhrung einer Drdinage im Jahre 1002, und Fwar
als cine der erften Gemeinden des Kreifes begonnen
hat. Dic Gejomilojten Heteugen 6500 RIR.

5 Jfielbad) und Giershaufen,
Die beriifrt wurden, gehiren jum Unterlah

Hitbingen it im Jahre 1923 erbaut worden mit einem
Softenaujwand von wnd 45000 RIM.  Triger Dbes
Unfermehimens waren die Gemeinden Gadenbad) und
Hilbingen.
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Bei Giershoufen fahren wir wieder jur redyten Seite
bes Gelbod)s und auj der neu edmlmtna Elmg’: nad
= Rivdhahr.
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W% cingeladen. a sl I ok
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Worten ben Vertreter des Herrn Reglerungsprd
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davauj fejizuitellen, daf die Prefie fidy fo Jablceid) eins
gejunden habe wnd erhoijt durd) eren Witarbeit und
tatlrdjtige Unterjtiung reidye Vorteile, Den Mitglicdern
istags und Ddes Rreisausidhuffes, die fidy chens
flls an ber Fabut beteiligt Haben, foll Hierourd) Geles
genbeit gegeben werden, den Srels, dem fie vorjtanden
M)ua‘ignnen au lemen.  Nidt allein die Gd;!lnbelleﬁ
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fondern aud) in die Tite und Wangel ol Enblid ger
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andrat Collet begulifite Bler mit Herylidyen |

Brei nad) Gottjried Keller’'[den Motiven,

In den Hauptrollen: Harry Liedtte,
Bivian Giblon, Wbert Stoimeind w e ™ D eoema

Lustspil: S0 ein Bengel*, Deulig-Wocte

Jugendlidye Haben CLeinen IJutvitt,

| Lictsiel untahur M. und H. Paﬂhausan)

Samstag, Ten 25. und Sonntag, den 26. Aug., abends 8% Uhr:

Regine

die Tragodie einer Frau. :

Cin Film voll atemlojer Spal
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Auch der Koblenzer Generalanzeiger berichtet tiber die Pressefahrt auf Anregung von Landrat Collet!?®
durch den sudlichen Teil des Unterwesterwaldkreises:

Von hier aus [Ettersdorf] fiihrte die Fahrt durch die Orte Isselbach und Giershausen, die zum
Unterlahnkreis gehdren. Wieder im Unterwesterwaldkreis eingetroffen, sehen wir in der Ferne Kirchéhr
liegen. Besonders erwdhnenswert ist der neu erbaute Weg. Ein grof3ziigiges Werk, das gemeinsam vom
Unterwesterwaldkreis, Unterlahnkreis und Bezirksverband geschaffen worden ist. Die Kosten werden,
soweit der Weg im Gebiete des Unterwesterwaldkreises liegt, zu 50 Prozent vom Bezirksverband und
zu 50 Prozent vom Kreis getragen. Der Weg schafft fiir die seither ganz unaufgeschlossene Gegend gute
Absatzméglichkeiten. Er stellt eine Verbindung zwischen Lahn und Westerwald und zwar von Obernhof
nach Montabaur her. Die Neubaustrecke von ungeféhr 11 Kilometer beginnt bei Weinéhr und endet in
Giershausen. Von dieser Strecke liegen 4 Kilometer innerhalb des Unterwesterwaldkrieses. Die
Wegebaukosten hierfiir betragen rund 230 bis 240.000 RM. Neue Industrie kann sich nunmehr
erschliefSen. An der betr. Wegestrecke liegen liber 60 Blei-, Quarzit- usw. Gruben-Belehnungen. Der
Ausbau des Weges ist als eine grofSe Tat zu bezeichnen. Fiir die Bewilligung der Mittel kann den
Kreiskérperschaften nicht genug gedankt werden. '

L (Rrajtpojtverfehr nad) Wirgenbern). Wie
w5 hiefige Pojtamt uns mitteilt, witd das Lojtauto der
Montabaur—Bad Ems von Sonntag, den 19, Augqujt
oelmipig Sonn= und Feiertags, nadmittags 3 U,
otamt (nach Cintreffen von Bad Cms) weiter von
nad) Kurhotel ,, Walbesruhe und bis Wirgenborn
Die Riidfahrt des Poitautos ijt abends 6/, Uhr
Bitzenborn und ,,Waldesrufe. Bom Pojtamt
ontabaur Weiterjahrt nad) Bad Ems. Der Fahrpreis
um Qurfotel , Malbestuhe betrigt 30 Pig., bis
enborn 40 Pig, Diefe BVerbindung ijt auperordent:
rilgent ut 1D cine rege Benubung erwartet,
ehaltern werden fonnen.

Am 19. August 1928 wird das Gelbachtal nach einem Bericht des Westerwalder Volks-Blattes vom 18.
August 1928 in den Linienverkehr des Postautos von Montabaur nach Bad Ems einbezogen. Am 1.
September 1928 wirbt das Blatt fiir Ausfliige und Wanderungen durch das wunderschéne Gelbachtal.

— Weinahr, 30. ug. Woh! wenige fennen bdas
wunderjdone Gelbadtal, das durd) eine neue, fehr
jhon angelegte Gtrafe von Montabaur iiber Weindhr-
Najjau, dem Verfehr erjdhlofjen ijt. €s ijt leiht und
bequem jowohl mit dem Wagen als aud) au Fui zu
durdywandern und ein jeber Vejudjer wird fih an dem,
jo reih an Naturjdonheiten hHerrlichen Tale erfreuen.
Weindhr liegt am Cingang vom Gelbadtal, es ijt bder
gropte Weinbautreibente Ort im gangen Lahntal und
bietet mit feinen alten, fehr gut und |dhon erhaltenen
Sadwerthaufern und jeinen jauberen OtraBen ein ge-
falliges Ausiehen. Und wer einen guten Tropfen edten
Lahnweines fojten will, der Hat die bejte Gelegenheit
in ben 2Weinjtuben und Ctraufwittidajien. Iiber bdie
wunderjhone Hohelay nad) Weindhr und dann ins
Gelbadytal ijt gerade gur jehigen Jeit eine empfehlens:
wecte Tour, ebenfo von Nontabaur aebwirts bis nad)
Weindhr und wer nidht u Fup gur Babhnitation Obern=
hof ober Nafjau wandern will, hat in Weinihr Gelegen=
heit mit dem Wuto befordert zu werden.

B
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Die vormals sehr geringe Zahl an sog. Vicinalwegen macht eine Karte des Herzoglichen Nassauischen
Amtes Montabaur aus dem Jahre 1817 deutlich. 3° Zu erkennen ist die alte HeerstraRe, die von
Koblenz Gber Montabaur nach Limburg fihrt. Schon 1516 wurde die StraRe als ,straif3, di uf die Lane
get” genannt, seit 1525 ,Limburger stralR”. Ihr liegt eine alte StraSenflihrung zugrunde, die schon friih
den Verkehr von Trier und aus dem Moselgebiet in Koblenz auffing und tiber Montabaur, Limburg,

“

Weilburg und Wetzlar weiter nach Hessen und Thiiringen leitete. Die spatere , Kurtrierische Chaussee
von Koblenz Uber Limburg nach Frankfurt wurde geplant und begonnen von dem Trierer Kurfiirsten
Johann Philipp von Walderdorff (1756-1768).13!
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Bis zum vollstandigen Ausbau der StraRe durch das Gelbachtal gab es von Montabaur nur eine einzige
direkte StraBenverbindung ins Lahntal, iber Niederelbert und Welschneudorf nach Nassau. Diese
StraRe war schon um 1840 ausgebaut.*?

Fassen wir zusammen: Schon Mitte des 19. Jahrhunderts gab es Anregungen und Bestrebungen zum
Bau einer StraBe durch das Gelbachtal. Nach der Annexion des Herzogtums Nassau durch das
Koénigreich PreuBen im Jahre 1866 wurde der Druck auf die Provinzregierung in Wiesbaden gréRer;
der Ausbau begann aber erst im Jahre 1901 und war nach erneuten, langjdhrigen Verzégerungen
1928 abgeschlossen. Dabei wiare eine durchgehende Verbindung ohne den Bau von steinernen
Briicken kaum méglich gewesen.
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1901 bis 1903
Montabaur
Bladernheim
ca.9km

1907 bis 1908

Bladernheim

Giershausen
ca.3,5km

1925 bis 1928
Giershausen
Weindhr
ca.11 km

Wandkarte fiir Schulen 1939, Ausschnitt.33
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Die Planung einer Eisenbahn

Im Rahmen der Uberlegungen zur verkehrlichen ErschlieBung des Gelbachtals wurde wiederholt der

Bau einer Eisenbahn von Montabaur nach Nassau gefordert.

fiir dDen Unter-Wefterwaldlreisd
umfaffend bie Amisbesirte

Wonfabaur, Selfers und Walmerod.

Redaltion, Deud und Berlag von A, Sauerborn in Montabaur.

ten folvie bie €

crﬁadnt mnmac und Samstags. bonnement Halbjdbrig. — Preid 2 Mar! 20 RN.-Pfg. excl. Pofaufidl 8 ellungen n men auu
Poft \{ bpofiboten an. — Jnferate werden die vierfpaltige Garmond:Jeile oder bderen Raum mit 1 0‘:137(;‘:a ‘ﬂ (!z:‘g 4

A 44,

Montabaur, Samstag den 31. Mai

1884,

an Die erfie Zokomofive dec Weferwaldbahn
e R

1.
Set und gegriifpt, dbu Wunderbild,
Bon Dampfestraft befliigelt!
Du braufeft hin durd) das Gefild
Bon Menjdenhand gesiigelt.
Did), neue Shispfung, Feuervof,
Begritht Montabors Fitrftenjdhlof;
Auf did) verwundert fehen
De3 Weftermalded Hihen.

2.
Dein Braufen ift nidt Kompfesruf,
Nidt Shladten = Donnerdrdhnen ;
Dir ward ein jdhonever Bevuf:
Die BViller ju verjdhnen.
@3 tniipfet eined Gngeld Hand
Durd) bid) be3 Friedensd fiifes Band;
Dem Lande bringft du Segen
Auf feften Schienenwegen.

3.
Du forderft laut dber Miinner Preis,
Die Dampfestraft evgriinbet;
Auf Watt’s und Stephenson’s Geheifs
Sid) Bug auf Bug Himwindet.
Du gibft den Ton um Jubel an,
Den wir den Meiftern diejer Bahn
Und allen, bie fie jdufen,
Mit Dant entgegenrufen.

4.
Jesst trennen und nidjt Bevge mehr
Bon andern Nationen;
Wir veifen fhnell gum fernen Meer,
Sdjnell u den fernften Jonen.
Wir veidjen hin dbie Bruberhand
Dem grofgen deutjden Baterland,
Bom Nord= und Oftjee-Stranbe
Bis zu dem Alpenlanbde.

5.
So bring’ benn unfrer Gegend Glii,
Durdfliege ftolz bie Auen,
Auf die mit Huld= und Segensblict
Der liche Gott mdg’ jdhauen.
lieg hin guv Lahu, flieg hin gum Rbein,
Sdau ber Gewerbe froh Gedeih'n,
Unbd, fhonend Menfdenleben,
Sei nur gum Wohl gegeben!

=
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Gegen Ende des 19. Jahrhunderts war die Begeisterung im Westerwald fiir die Eisenbahn grof3, die sich
in dem Gedicht zur Einweihung des Bahnhofes Montabaur am 31. Mai 1884 widerspiegelt.’3* Die Zeile
Flieg hin zur Lahn, flieg hin zum Rhein fordert die Weiterfihrung der Westerwaldbahn. Im Jahre 1895
gab es den Plan zum Bau einer Eisenbahn durch das Gelbachtal:*3*

** Yus bem Gelbadthal, 4. Jan. Der Plan 3ur
Grbauung einer Gifenbahn von ber Lahn durd) bdad Gelbadyibal
nad mmm:u finbet bei ben Bewohnern bed Gelbadhthaled und
ber an enben Ortfhaften freudige Juftimmung. Gin materielles

¢ baben in erfter Rinie bie in - @elbachthale wit feinen
fwohnenben 14 Mithlenbefifer, welde jabrlich ein be-
beutenbes Quantum auﬁ[&nbt{@et ﬁtmﬁt

nur von dben nddiften
11/2 bis 2 Stu
@benfo mufs bas 3
werben, Gin BVor
gniffe, bie er it
ar ber arme 2

ba nac) s

Gegenwind erhielten entsprechende Bestrebungen von den Beflirwortern einer Bahnverbindung von
Montabaur nach Ems, zu denen auch die Vertreter der Stadt Montabaur zihlten.3®

Emser Zeitung 1897 Nr. 45.

Kleinbahnprojekt Ems-Montabaur. Arzbach 21 Februar. Behufs Besprechung des Kleinbahnprojektes
Montabaur-Ems fanden sich heute ca. 50 Interessenten aus Ems, Arzbach und den benachbarten
Ortschaften zusammen. Herr Pfarrer Gerlach-Arzbach®® eréffnete die Versammlung mit der
Begriifiung der Anwesenden, die trotz des schlechten Wetters den Weg nicht gescheut hatten, hierher
zu kommen und theilte dann mit, dass die Herren Becker aus Ems und der ebenfalls erschienene, sehr
beifillig begriifSste Herr Landesbauinspektor Henning aus Montabaur sich bereit erklért hdtten, das
Projekt néher zu erértern. Es miisse eine planmdfige Agitation in Gang gebracht werden, um das
Projekt in nicht allzu ferner Zeit seiner Verwirklichung entgegenzufiihren. Wo wirtschaftliche Interessen
in Betracht kidmen, miissten sich die zundchst Beteiligten Erwerbskreise zu gemeinsamem Vorgehen
entschliefsen, bei militérischen Linien sorge in erster Linie der Staat. Durch das Projekt wiirde ein
Landstrich in dem ohnehin bis jetzt immer zuriickgesetzten unteren Westerwald erschlossen, auf dem
eine Bevélkerung von 12 bis 15.000 Seelen ansdissig sei.

Herr Becker-Emsteilte mit, dass im Sommer 1896 eine Anzahl von Interessenten mit der Allgemeinen
Deutschen Kleinbahngesellschaft in Verbindung getreten sei und daf seitens des technischen Leiters der
Emser Mahlbergbahn, Herrn Ingenieur Reinhardt ein Plan ausgearbeitet worden sei, der hier zu
Einsichtnahme aufliegt. Aus dem Schreiben der Kleinbahngesellschaft ist zu ersehen, dafs wir von einer
Konkurrenz bedroht sind, die eine Bahn von Montabaur durch Gelbachtal nach Obernhof wiinscht und
bereits rege an der Arbeit ist. Der Herr Landrath des Unterwesterwaldkreises hat beiden Projekten seine
Unterstiitzung zugesagt. Da aber die Bahn durchs Gelbachthal, also die Linie Montabaur-Obernhof
gréfiere technische Schwierigkeiten zu (iberwinden hat und nur verhdltnismdfig unbedeutende
Ortschaften beriihrt, sei wohl zu hoffen, dass das Projekt Ems-Montabaur, fiir welches das Emser Werk
eintrete am, am Ehesten Aussicht auf Verwirklichung habe, zumal nachdem noch in diesem Jahre die
Haltestelle Lindenbach bei Ems errichtet wird. Es sei doch nicht zu verkennen, dass die Bahn nétig sei.
Wie sehr wird es den in Arzbach und darum wohnenden den Werksarbeitern zu Gute kommen, wenn
sie auf Kosten des Emser Werkes zur Arbeitsstelle per Bahn beférdert wiirden und den beschwerlichen
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Weg ersparten. Aufserdem liegen gerade hier grofse Forsten, bedeutende industrielle Anlagen, wie
Krugfabriken und Thonlager, deren Absatz nach Siiden einen bedeutenden Aufschwung nehmen wiirde,
wenn das Projekt sich verwirklicht. Der Plan des Herrn Reichardt verlangt eine Lédnge von 30 km, ein
von dem Herrn Landesbauinspektor mitgebrachter der Plan sieht eine Lénge von nur 22 km vor. Die
kiirzere Strecke hat billigeren Betrieb, die Idngere beriihrt mehr Ortschaften. (Bravo!)

Herr Landesbauinspektor Henning erkldrt, dafs er sich privatim hier befinde, um sich zu informieren.
Aus der ,,Emser Zeitung” habe er das Projekt kennengelernt und daraufhin einen Plan entworfen, der
von dem des Ingenieurs Reichardt insofern abweicht, als er eine geringere Steigung und kiirzere
Strecke, allerdings mit Auflerachtlassung einer direkten Beriihrung Welschneudorfs, aufweist. Nach
diesem Plan wiirden Stationen erhalten, Bierhaus, fiir die Orte Eitelborn, Kadenbach und Neuhdusel,
sodann Arzbach, Wolfskirchhof (Holzverladestelle) Ober- und Niederelbert, Holler, (Sauerthal) und
Montabaur. Diese Orte wdren direkt interessiert, Wirzenborn und Reckenthal, vielleicht auch
Welschneudorf indirekt. Die Fahrzeit wiirde 1 % Stunden betragen. Eine 75 Centimeter-Spur sei die
angebrachteste und die stdrkste Steigung (1 zu 30) wohl zu liberwinden. Zur Finanzierung wiirden,
gering gerechnet, 700.000 Mark geniigen. Die Kleinbahngesellschaft diirfte dem sehr versprechenden
Projekt sehr sympathisch gegeniiberstehen.

Herr Jung-Arzbach hebt die Nachtheile hervor, welche bei einer schmalspurigen Bahn durch das beim
Ubergang in normalspurige Bahngeleise erforderlich werdende Umladen der Giiter entstehen kénnten.
Diese Bedenken beseitigt Herr Becker durch die Erkldrung, dass infolge einer neuen Erfindung das
Umladen sehr vereinfacht sei, es miissten eben entsprechende Umladevorrichtungen angelegt werden.
Herr Landesbauinspektor Henning tritt dem bei und meint, dass die eventuellen Kosten der Umladung,
hochgerechnet, einen Pfennig pro Centner betragen wiirden. Die Anlage einer Normalspurbahn sei von
einem Privatunternehmer nicht zu erwarten die wiirde auch 60% theurer zu stehen kommen, wie eine
Kleinbahn.

Herr Becker befiirwortet eine Petition an die Herren Landréte der Kreise Unterlahn und
Unterwesterwald und findet damit Zustimmung. Man darf hoffen, dass die beiden Herren, die fiir ihre
Kreise so viel Gutes schon geschaffen haben, dem Projekt ihre lebhafte Sympathie zuwenden werden.
Ein Herr aus Niederelbert ersucht um Abhaltung einer Versammlung dort, zu welcher auch Herr
Landrath Dr. Schmidt*3® eingeladen werden mége.

Herr Landesbauinspektor Henning will das Projekt persénlich der Kleinbahn-Gesellschaft empfehlen.
Das Projekt beruhe auf gesunden Grundlagen, biete keine Schwierigkeiten und bringe mehr Verkehr,
wodurch die Orte leistungsfdhiger wiirden. Auch der Fiskus sei infolge der ihm gehérenden
Domanialwaldungen an dem Zustandekommen des Projektes interessiert.

Herr Pfarrer Gerlach schliefSst die Versammlung in der frohen Erwartung, daf8 in absehbarer Zeit das
Projekt sich verwirkliche. ,,Gebe Gott, dass wir am Ende dieses Sdkulums per Dampf nach Ems und
Montabaur fahren kénnen.”

Man wird hieraus versehen, wie sehr man sich hier riihrt, um an das grof3e Verkehrsnetz angeschlossen
zu werden und weiter, welches grofe Interesse unser Herr Landesbauinspektor und der Herr Pfarrer
dem Projekt entgegenbringen. lhnen sei der wérmste Dank.

Emser Zeitung 1897 Nr. 47.

24. Februar. (Zu unserem Bericht) iiber die Interessentenversammlung fiir die Bahn Ems- Montabaur
wird uns noch geschrieben: Die Umladevorrichtung fiir Massengliter besteht darin, dass die ganze
Kleinbahnwagenladung durch Umstiirzen in einen darunter bestehenden gréf8eren Behdlter
(Giiterwagen) entleert wird. Gut, wie Kriige, kénnten den Arzbach in einen Staatsbahnwagen verladen
werden, der auf 4r Achsen der Kleinbahn nach Art eines Mdbelwagens nachgefiihrt wird. AufSer der
Arbeiterbeférderung kommt fiir das Emser Werk noch in Betracht: der Aufschluss seiner
Grubenkonzessionen im Arzbacher Thal bis nach Montabaur hin durch die Kleinbahnlinie. Wir machen



darauf aufmerksam, dass die von Herrn Landesbauinspektor Henning-Montabaur angefertigte Skizze
des Projektes im ,Rheinischen Hof” ausgestellt ist.

Qocaled und Provingielles.

(x) Montabaur, 4. Mirz. Der vorgejtern
babier veranftaltete Sarnevalszug nabm, objdyon die
Witterung nidht gans giinftig war, den bejten LVer
[anf. Die einzelnen Gruppenwaren git arvangivt wnd
erregten biejelben, wie aud) die Aujfiihrungen am
Marttplat viel Heiterfeit und Beifall. Die Vasten-
pille am Dienstag Abend waven ftarf bejudht.

# Iontabaur, 4. Marz. Dem Vernehmen
nadh) findet am Mittwod) den 10. b. Mts. eine Stadt=
perordueten-Situng jtatt.

g o Montabaur, 4. Mdrg. Wie wir aus
fidherer Qutelle vernehmen, wird am Eonntag den
7. Mdry cr., Nadmittags 4 Uhr, im Gartenlofale
bes Herrn Hiammerlein dahier eine Verjammlung
bes Dhiejigen Gewerbevereins ftattfinden, in
weldjer iiber bas Eijenbabhnprojeft Ems-
Arsbad)-Viontabaur bevathen werven foll.  An
diefer Verfammlung werben auf ergangene Ein-
labung auch) Mitglieder der Gewerbevereine wvon
Avzbach und Ems, jowie mehreve Jnterefjenten Theil
nehmen. Da der Cintritt Jedermann geftattet ijt,
fo wirb eine rvecdht zabhlreiche Betheiligung ermartet.

- Montabaur, 4. Mary.  Gejtern friih
61/2 Mhr wurbe in vielen Ovten des Unterwejter=|
waldfveijes und benad)barter Kreife ein ziemlid)
ftarfer Crbitofs von 2 bis 3 Sefunden Dauer bemertt.
Anjcheinend war die Beweging von Nordwejt nad) Siib-
~ojt. Objchon die meijten Leute rod) im Bette jchlafend
- lagen, ijt die Crichiitterung der Erde allgemein wabr-
| genommen worben.  Gejtern herridhte jtiivmijdes,
raubes Wetter mit dftevem heftigen Negen. (Jiemlid)
. gleichlantende Melbungen liegen uns vor aus Wirges,
%@t, Selters, Bendorf, Newwied, Hebdbesdorf,
allenbar wnd Coblens.) — Jn Wirges wurde fury
ad) 81/2 by geftern Morgen ein nodymali ger Crd-
tof von 3 Sefunden verjpiivt. ]
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Kreisanzeiger fiir den Unterwesterwaldkreis 4. Marz 1897.

Emser Zeitung 1897 Nr. 57.
Kleinbahn Ems-Montabaur. Montabaur, 7. Mdrz. Eine stattliche Zahl Emser Herren, solche von Arzbach

und den in Betracht kommenden Ortschaften versammelten sich heute gegen 5 Uhr zu einer
Besprechung liber das Kleinbahnprojekt Ems- Montabaur im Himmerleinschen Gartenlokale, wo sich
die Mitglieder des Gewerbevereins Montabaur in grofier Zahl eingefunden hatten. Wdhrend der
Verhandlung (iber das Kleinbeinprojekt erschien noch Herr Landrat Dr. Schmidt und Herr
Landesbauinspektor Henning. Auch Herr Blirgermeister Sauerborn-Montabaur war anwesend. Leider
war einer der eifrigsten Arbeiter am Werke, Herr Pfarrer Gerlach-Arzbach durch Unpdfilichkeit am
Erscheinen gehindert, was allgemein sehr bedauert wurde. In die Tagesordnung eintretend erkléirt Herr
Stadtverordneter der Gerharz- Montabaur als Vorsitzender des Gewerbevereines hierselbst, dass zwar
der Antrag desselben bei der Generalversammlung der Nassauischen Gewerbevereine in Geisenheim,
eine Bahn durch Gelbachtal zu bauen, damals angenommen worden sei; da aber nach dem jetzigen
Stand der Dinge keine Aussicht auf Verwirklichung des Gelbbachtalprojektes vorhanden sei, habe man
den Antrag von Ems beziiglich einer Kleinbahn Ems- Montabaur mit Freuden aufgegriffen, und stelle er
diesen Antrag zur Diskussion. In derselben kommt als erster Herr Becker zum Wort. Er setzt die
Versammlung zuerst in Kenntnis von den Beratungen der vorausgegangenen Versammlungen und
erklért, der Plan des Herrn Ingenieurs Reichardt sei nach demjenigen des Herrn Landesbauinspektors
abgedndert worden. Auch Welschneudorf soll in das Projekt aufgenommen werden und zwar werde
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dann eine 3 km lange Stichbahn erforderlich werden. Redner verlas dann einige Stellen aus dem von
uns schon mitgeteilten Briefe der allgemeinen Deutschen Kleinbahngesellschaft, worin genaue
Berechnungen liber die zur Versendung gelangenden Giitermengen und deren Wert gewlinscht werden.
Es sei nun notwendig, die generellen Vorarbeiten in Gang zu bringen. Redner wdgt die Vorteile ab, die
das Projekt Ems-Montabaur gegeniiber dem Gelbachtal-Projekt bietet; hier seien Land- und
Forstwirtschaft und der Bergbau interessiert, auch Thonlager zu erschliefsen, wéhrend im Gelbachtal
nur Gruben vorkdmen, die in einer Schrift des Bergraths Ulrich als nicht bauwlirdig bezeichnet worden
sind.

Herr Bergverwalter Donath-Ems'*® betont, dass er die Verhdltnisse im Gelbachtal aus eigener
Erfahrung griindlich kenne. Von reichen Erzgéngen dort kénne gar keine Rede sein, auch in land- und
forstwirtschaftlicher Hinsicht Idge die Sache nicht so glinstig, wie beim Ems- Montabaurer Projekt. In
der Néhe von Montabaur sein bedeutende Thonlagerungen, von denen man bisher nichts weifs, bei
Niederelbert bedeutende Basaltablagerungen von prachtvoller Konstruktion. Auch die Steinbriiche in
dieser Gegend wiirden lukrativer, wenn bessere Transportverhdltnisse vorhanden seien. Auch von
Niederelbert bis Arzbach sei noch das Vorhandensein von Mineralablagerungen feststehend. Die
Anforderung der Kleinbahngesellschaft um Angabe der verfrachteten Giitermengen sei fast
unausfiihrbar, ja dann verfrachtet wiirden, wenn die Bahn im Gange sei. Redner macht dann auf den
giinstigen Anschluss an die Lahnbahn in Ems infolge der neu errichteten Haltestelle Lindenbach
aufmerksam und Vorhandensein der Emser Werksbahn, die eventuell nur weitergefiihrt zu werden
braucht. Die Gelbbachtalbahn wiirde allerdings mehr Orte beriihren; aber auch die Zahl der Einwohner
der Orte miissen man bei der bei der Rentabilitidtsberechnung in Betracht ziehen, wobei die Linie Ems-
Montabaur im Vorteil wdre. Auflerdem, aber in Betracht, dass auch den Arbeitern des
Unterwesterwaldes billige Fahrt zu einer Arbeitsstelle mit lohnender Beschdftigung geboten werde, was
bei der Geldbachtalbahn weniger in Betracht zu ziehen sei.

Herr Landrath Dr. Schmidt-Montabaur priizisierte sodann den Standpunkt des Kreisausschusses. Die
Stddte Montabaur und Nassau hdtten jeden Zuschuss zu den Kosten der Vorarbeiten fiir das
Gelbachthalprojekt, das grofie Vorziige fiir Montabaur habe, vorléufig abgelehnt, so dass der
Kreisausschuss in Anbetracht der dem Projekt entgegenstehenden Schwierigkeiten den Beschluss
gefasst habe, einstweilen von weiteren Schritten in dieser Sache abzusehen, bis die Interessenten eine
Rentabilitédtsberechnung aufgestellt haben, die von der Kleinbahngesellschaft Lenz als ausreichend
betrachtet wird. Das Bestreben der Kreiseingesessenen gehe lediglich dahin, eine Verbindung mit der
Lahnbahn zu erhalten; es werde also der Kreisausschuss zu den Kosten der Vorarbeiten eventuell
beisteuern, wenn das eine oder das andere Projekt auf sicherer Grundlage ruht und sich fiir den Kreis
als niitzlich weist. Es sei aber anzunehmen, dass vielleicht der Unternehmer der Kleinbahn Ems-
Montabaur die Kosten trégt. Die Genehmigung Im (ibrigen miisse, bevor die Vorarbeiten beginnen
kénnen, erst die Genehmigung des Herrn Ministers um Freigabe der Kleinbahn Ems-Montabaur
eingeholt sein, wie dies mit dem Gelbachtalprojekt bereits geschehen sei.

Obersteiger W. Klein meint, dass die Ausfiihrungen des Herrn Landrathes insofern etwas Tréstliches
enthalten, als man wenigstens eine Verbindung Montabaur mit der Lahnbahn wiinsche. Auch er
unterzieht die Rentabilitit der projektierten Gelbachtalbahn im Verhdltnis zu jener der Linie
Montabaur-Ems einer eingehenden Wiirdigung und betont noch besonders den Aufschwung, den
Montabaur durch die Westerwaldbahn genommen habe. Auch das soziale Moment falle insofern ins
Gewicht, als die, gering geschdtzt, ca. 7 bis 800 Arbeiter aus dem Unterwesterwaldkreise, die jetzt einen
beschwerlichen FufSweg machen miissen, um zur Arbeitsstelle zu kommen, dann auf Kosten des Emser
Werks per Bahn beférdert werden kénnten. In den von der Bahn beriihrten Orten wiirde sich der Wert
der Héduser und Grundstiicke bedeutend heben. Herr Seminarlehrer Vollmar-Montabaur'® als Mitglied
des Gewerbevereines meint, das Gelbachtalprojekt wiirde der Stadt Nutzen bringen wdhrend die Linie
Ems die Geschdftsleute insofern schddigen kénne, als durch die giinstige Verbindung von Ems mit



Koblenz die Montabaurer zu Einkdufen in Koblenz verlockt wiirden. Er wolle das Projekt Ems umso
weniger bekdmpfen, als nach Lage der Sache das Gelbachtalprojekt aussichtslos erscheine.

Herr Buchdruckereibesitzer Sommer-Ems meint, dass der Vorredner zu schwarzsehe, eine Ablenkung
des Verkehrs nach Koblenz sei undenkbar, dagegen wiirden die Kurfremden im Sommer manches Stiick
Geld im Westerwald lassen.

Herr Becker-Ems tritt nochmals fiir das Projekt Ems ein und erwdhnt die grofien Vorteile, welche
Montabaur als Kreuzungspunkt erwachsen wiirden, ebenso wie das bei Limburg der Fall war.

In ldngerer, sehr sachlicher Rede tritt dann Herr Oberpostassistent Blum als begeisterter Lobredner des
Projektes Ems auf; er entkrdftet unter lebhaften Beifall alle Anwesenden die von Herrn Vollmar
vorgebrachten Bedenken in jeder Weise. Er weist insbesondere auf den gesteigerten Verkehr hin, der
sich in Montabaur seit der Zeit entwickelt habe, wo es ans Bahnnetz angeschlossen wurde und meint,
die hier ansdssigen, bei Ems beschdiftigten Arbeiter wiirden wohl ihren Verdienst nicht, wie Herr Vollmer
meine, in Ems lassen, sondern ihn auch teilweise nach Hause bringen, wo sie Familie haben. (Sehr gut!)
Herr Seminarlehrer Vollmar wiederholt, dass er dem Projekte nicht abgeneigt sei, aber der
Gewerbeverein miisse erst erwédgen, ob die Bahn auch \Vorteile fiir die Montabaurer
Gewerbetreibenden bringen man. Man kénne heute noch nicht beschlief3en.

Herr Kaufmann Leuthner-Montabaur will ebenfalls erst die Erwéigungen im Gewerbeverein angestellt
wissen, ist aber im librigen der Ansicht, dass die Bahn Ems nur zur Hebung des Montabaurer
Geschdftslebens insbesondere des Marktverkehrs beitragen kénne.

Der gleichen Ansicht ist Herr Gerharz, der betont, dafs es Montabaur hauptséichlich darum zu tun sei,
so schnell wie mdéglich an die Lahnbahn angeschlossen zu werden. Das Projekt, welches zuerst
ausgefiihrt werde, finde Unterstiitzung.

Nachdem die Antréige auf Annahme zweier dem Projekt Ems zustimmenden Resolutionen einstweilig
vertagt wurden, konstituierte sich ein Komitee fiir Montabaur, welchem angehéren:
Stadtverordnetenvorsteher Gerharz, Biirgermeister Sauerborn'*, Kaufmann Josef Leuthner,
Buchdruckereibesitzer Sauerborn'*?, Zimmermeister J. N. Bach, Schlossermeister Karl Cochem,
Schreinermeister Al. Disper. In den engeren Geschiiftsausschuf3s wurden gewdhlt: Herr Gerharz-
Montabaur, Herr Ant. Linkenbach-Ems, Herr Pfarrer Gerlach-Arzbach. Dann schloss die Sitzung. Die
ndchste Punkt die néchste Versammlung findet in Niederelbert statt.

Blirgermeister Martin Sauerborn Buchdrucker Georg Sauerborn
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Kreisblatt Nr. 33
18. Méarz 1897

die Nothwendigkeit eines Anschlusses des Gelbachthales hin und betonte ganz besonders, dafs dies
dringlicher und nothwendiger sei, als auf der Strecke Ems-Montabaur. Ferner begriindete er den Artikel
des Kreisblattes Nr. 27 als auf voller Wahrheit beruhend und widerlegte jenen Artikel des Kreisblattes
Nr. 29 als gdnzlich falsch und auf UnkenntnifS des Thales fufSend. Es ergab sich eine lebhafte Debatte
und mancher Anwesende wufSte von den sich hier erschliefSfenden und bereits schon erschlossenen
Schétzen des Gelbachthales zu reden. Zum Schluf$ der Verhandlungen wurde eine Hauptversammlung
beschlossen, wozu Fachmdnner und Interessenten dieser Strecke eingeladen werden sollen. Die
Anordnungen hierzu wurden einem gewdhlten Komitee (ibertragen und wird dieselbe in kiirzester Frist
stattfinden. Hierauf wurde die Versammlung durch den Vorsitzfiihrenden geschlossen.
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Kreisblatt 6. April 1897.

Aus Ems ist uns folgender Artikel mit dem Ersuchen um Aufnahme zugesandt worden: Im Artikel
Horbach 15. Mdrz 1897 im Montabaurer Kreisblatt Nr. 33 heifst es: ,,Mit dem Bau einer StrafSe durch
das Gelbachthal ist uns nicht gedient, das wiirde die Verhdltnisse wenig dndern, viel Geld kosten und
sich nicht rentieren.” — Der Sprecher der Gelbachthalbewohner verlangt also implicite ein doppeltes:
eine Kleinbahn durch ihr ganzes Thal und eine StrafSe resp. eine Menge von ZufahrtsstrafSen an die
Bahnhdfe, denn Bahn ohne Zufahrt ist unméglich. Die wdre also ein neues abgekiirztes Verfahren: vom
FufSweg durchs Thal gleich zur Bahn emporzudringen. So schnell geht das nicht — weder durch die
Preuf3en, noch die Nassauer schiefSen so schnell. — Auch hier heifst es: Wer da hat, dem wird noch mehr
dazu gegeben werden; sagt doch auch der Verfasser: Fast alle Dérfer, welche die Bahn Montabaur-Ems
beriihren soll, sind materiell besser gestellt wie wir. — Eben darum lenkten wir die Aufmerksamkeit der
grofsstddtischen Kapitalindustrie auf jene Dérfer, weil dort etwas zu hoffen und zu holen ist, weil z. B.
Elbert Gemeindevermdgen hat, weil Arzbach am rechten westlichen Thalufer Gemeindewald besitzt,
der gewifs ohne jeden Widerspruch fiir diese Bahnlinie mit benutzt werden darf. Ferner, weil das Emser
Werk fiir seinen Betrieb jede Woche, jeden Monat so und so viel Tonnen Erz, Kohlen, Kalk, Holz im
unteren Theile des Arzbacher Thales hin und her beférdern muf3, darum rechnen wir, daf die Arzbacher
Bahn rentabel sein wird, - denn das auswdrtige Kapital geht nicht werbend auf das Land, um
philanthropischen Zwecken zu dienen, sondern um eine Rente von mindestens drei Prozent zu suchen.
— Es ist bereits amtlich dargethan, daf8 diese Rente im Gelbachthal nicht zu finden ist; darum ihr
Bewohner des oberen Gelbaches, wendet Euch dem aufstrebenden Gestirn der Linie Ems-Elbert-
Montabau zu, dort findet ihr den gesuchten Anschluf8 an den Weltverkehr. Das untere Gelbachthal aber
mit seiner spdrlichen Bevélkerung, seinen Wildern und sonstigen standesherrschaftliche Besitzungen,
seinen Miihlen und sonstigen Werken mufS zundchst noch seiner eigenen Entwicklung (berlassen
bleiben. Wir gehen von Thatsachen aus, aber auf die zukiinftigen elektrischen Werke im Arzbacher Thal
haben wir ebenso gut Hoffnung wie der Berichterstatter in Horbach.

Kreisblatt 13. April 1897 (eingesandt). Horbach 8. April 1897.

Der Artikel in No. 41 des Kreisblattes, dat. Ems, Iéfst an Offenheit und Satyre nichts zu wiinschen (ibrig.
Ob es aber Gentlemanlike ist, dafs man, wenn man glaubt Sieger zu sein, seinem Gegner mit Spott
begegnet, ist eine andere Frage. Ja gewifs, wir verlangen ein doppeltes, eine Bahn das Gelbachthal mit
den néthigen Zufuhrwegen. Der Verfasser aus Ems nennt nun gleich eine Menge Wege. Es werden doch
auf eine Strecke von vielleicht 4 % Stunden keine Menge Bahnhéfe gebaut. An die Bahnhéfe Ems-
Montabaur kann auch niemand fliegen, da gibt es ebenfalls Wege anzulegen. Eine gute Strafle ist
bereits gebaut, welche das Gelbachthal schneidet. Dieselbe verbindet Montabaur mit Laurenburg via
Horhausen-Holzapfel, gabelt sich in Giershausen und geht via Eppenrod nach Diez resp. Limburg. Eine
zweite, welche weiter Gelbach-abwdirts das Tal bei Dies schneidet, und Holzapfel-Laurenburg ebenfalls
mit der rechten Gelbachseite verbindet, ist beschlossene Sache. Also das sind unsere gréfiten
Schmerzen nicht. Der Verfasser sagt dann, gleich vom FufSweg zur Bahn vorzudringen: so schnell
schief3en die Preuf3en und auch den Nassauer nicht. Der Sprecher scheint aber das schnelle SchiefSen fiir
die Bahn Ems-Montabaur in Aussicht zu haben, denn dort sind ebenfalls noch nicht einmal liberall
Fufswege, wo die Bahn hergebaut werden soll. Dafs man sich in Ems auf das gréfSte Pferd setzt, um von
da auf andere Menschenkinder herabzusehen, kann ich den Emsern auch nicht verdenken. Im Jahr 1859
war es in Ems auch noch anders. Damals sagte der Obersteiger zu zwei arbeitssuchenden Bergleuten
aus W.: die paar Erze, welche wir noch haben, kénnen wir mit unseren unseren Leuten, die wir jetzt
haben, selbst abbauen. Daf8 das Kapital sich nicht dazu hergibt, menschenfreundlichen Zwecken zu
dienen, das ist leider nur zu wahr. Der Egoismus ist ja das Signum unserer Zeit. Wenn dem Grofskapital
nicht wenigstens 3 Prozent auf dem Préisentierbrett entgegengebracht wird, dann setzt es sich nicht in
Bewegung. Daf3 Elbert Gemeindeeigentum hat, ist nicht neu. Andere Gemeinden haben das doch auch.
Z. B. Horbach hat mehr wie tausend morgen und Gackenbach noch mehr, was soll das denn. Daf



Arzbach Terrain unentgeltlich zum Bahnbau hergibt, ist ja recht schén. Weindhr und die
Standesherrschaft Schaumburg wollen doch auch das Land umsonst zum Bahnbau am Gelbach
hergeben und das ist fast die Hélfte der ganzen Bahnlénge. Das Emser Werk férdert doch seine Erze,
Kohlen u. s. w. auf einer eigenen Bahn im unteren Teil des Arzbacher Thales und wenn die Gewerkschaft
ihre Bahn an die neu zu erbauende abgeben soll, dann wird das sicher nicht umsonst geschehen. Die
Rentabilitdt der Bahn Ems-Montabaur wird sich sehr zweifelhaft darstellen. Noch vorgestern sagte mir
ein Mann aus Holler: ,,Ich méchte nur wissen, was auf der Bahn verladen werden soll“. — Eine Darlegung
der Unrentabilitét der Gelbachbahn ist doch kaum mdglich. Wer soll denn alle die Tabellen liefern,
worauf man fufien kann. Alle bedeutenden Betriebe haben schon Jahre lang und einige haben
liberhaupt noch nicht geférdert, die haben aufgeschlossen und liegen lassen. Herr Direktor Noll aus
Dortmund sagte zum Beispiel: ,,Wie sollen wir unsere Maschinen her- und unsere Erze fortbekommen”
ohne Bahn. Wo soll denn nun das Material hergenommen werden zu der Darlegung. Das untere
Gelbachthal soll man ruhig sich selbst (iberlassen, das ist wenig menschenfreundlich. Wenn also ein
Kind kérperlich zuriick ist, dann soll man dasselbe sich ruhig entwickeln lassen und dann, wenn es grofs
geworden ist, sollte man ihm krdftig forthelfen. Nein, man soll solchen zuriickgebliebenen Gegenden
kréftig zu Hilfe kommen, damit etwas aus ihnen wird Punkt zum Schluf8 méchte ich noch hinzufiigen,
daf3 dieser Streit zu nichts fiihren kann, denn mit Zeitungspolemik baut man keine Eisenbahnen.
Ueberhaupt pfeift die von Ems nach Montabaur noch nicht und liber kurz oder lang bekommt das
Gelbachtal doch eine Bahn. Civis.

Kreisblatt 29. Mai 1897 (unten).
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X*t* Montabaur, 10. Juni. Auf die Heute
Nadymittag 4 Nhr in Hammerleins Garten fait-
finbende Verjamumbing behujs BVejprechung der Gr=
bawung einer Kleinbahn durdhs Gelbadhthal (Mon:

tabaur=Nafjau) maden wiv aud) an diejer Stelle
aufmerfiam. :

Kreisblatt 10. Juni 1897.

Bemerkenswert ist, dass der Gewerbeverein in der Versammlung am 10. Juni 1897 in Himmerleins
Garten in Montabaur unter Punkt 3 der Tagesordnung beschlielRt: Der fiir die Generalversammlung in
Nastdtten eingebrachte Antrag ,Bau einer Strafie durchs Gelbachthal Montabaur-Nassau” wurde
abgedindert und die Delegirten beauftragt, nur fiir eine Straf8e durchs obere Gelbachthal (Montabaur
bis Ettersdorf) einzutreten, weil seitens des Kommunalverbandes vorléufig auf eine nur geringen

Beihiilfe zu rechnen sei. (S. Abb. des vollstandigen Berichtes aus dem Kreisblatt vom 12. Juni 1897 auf
der nachsten Seite.)
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Kreisblatt 12. Juni 1897.
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14. September 1897

(T

e

vornehmen lassen, wenn die Bahn nicht aussichtsreich wdre. Wenn Kreis oder Gemeinden belastet
werden, so ist das jedenfalls bei Ems nur in geringem MafSe der Fall. Von den 3 % Kilometer, die auf
Emser Gemarkung entfallen, sind ja 2,8 Kilometer schon fertig. Es handelt sich ja jetzt blofs darum, ob
die Geneigtheit vorhanden ist, das Unternehmen in dem Mafe zu férdern, wie es den stddtischen
Behérden zustdnde. Ich glaube, wenn wir 3000 Mark fiir Insertionszwecke ausgeben, kénnen wir ein
paar Tausend Mark besser hier noch anwenden. So sehr theuer wird {iberhaupt die Sache nicht.

Im weiteren betheiligten sich noch kurz an der Debatte die Herren Frank und Lichte.

Herr Bieger bringt den Antrag ein, Beschlufs dahin zu fassen: , Die Versammlung steht dem betr. Projekt
symphatisch gegeniiber, kann aber einen Beschluf8 erst dann fassen, wenn sie in der Lage ist, die Héhe
der eventuellen Opfer zu (ibersehen.”

Er zieht diesen Antrag jedoch wieder zuriick, nachdem Herr Biirgermeister Spangenberg erkldrt hatte,
daf die Gesellschaft ja erst aus den Vorarbeiten die Hé6he der Kosten kennen lernen miisse. Diese werde
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aber den Versuch zu Vorarbeiten gar nicht machen, wenn sie (iber die Stellungnahme der stddtischen
Vertretung nicht unterrichtet sei. Was bewilligt wird, ist ja immer unsere Sache.

Auch Herr Dr. Vogler meint, der Ausdruck ,férdern” sei nur allgemein gehalten, so daf8 er dem Antrag
Bieger gleichkomme.

Her Deller erklédrt, dafs man mit 500 Mark nichts ausrichten werde, sei natiirlich; nur diirfe nichts
,unmenschliches” verlangt werden, und es wére mit Freuden zu begriifien, wenn man etwas mehr
orientiert wdre.

Der Magistratsantrag gelangte nun einstimmig zu Annahme, so der Bericht im Kreisblatt vom 7.
Oktober 1897.

Kreisblatt vom 30. Oktober 1897.

Kreisblatt vom 21. November 1897.
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Im Jahre 1898 beeinflusste auch die Debatte um die Trassenfiihrung der sog. Westerwaldquerbahn und
deren Fortsetzung bis zur Lahn, entweder durchs Gelbachtal nach Nassau oder Uber die Augst nach
Ems, die Bemihungen um eine Eisenbahn durch das Gelbachtal. Trotz aller objektiven Argumente kann
man auch mehrfach ein , Kirchturmdenken” beobachten, wenn kleinere Dorfer einen Bahnhof fordern,
wie z. B. Holler in unmittelbarer Nahe von Montabaur.

In den Debatten meldeten sich des Ofteren Pfarrer zu Wort. Der Dorfpfarrer genoss besonderes
Ansehen und hatte eine wichtige Funktion in der Gemeinde. Als geistlicher Wiirdentrdger war er ein
angesehener Mann, dessen Nahe zu Gott ihn Gber jegliche Hierarchie stellte. Die Pfarrer Glbernahmen
zahlreiche Aufgaben auch auRerhalb der Seelsorge. lhnen erwuchsen aus ihrer beruflichen Stellung
besondere Einflussmoglichkeiten und sie waren auch noch in den kleinsten Dérfern neben
Blirgermeister und Lehrer prasent. lhnen traute man angesichts ihrer akademischen Ausbildung wohl
eher eine Interessenvertretung in den Kommissionen zu. Dort bestimmte man sie sogar zum
Versammlungsleiter, wie z. B. Pfarrer Johann Gerlach aus Arzbach.

Montabaur, Freitag den 10. Jumi | 1898.
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Redaltion, Trud und Berlog von Georg SaucrdSorn in Montabaur, Beilagen nad) Webereintunft,

Kreisblatt 28. April 1898.

Das Kreisblatt berichtet tUber eine Sitzung der Stadtverordneten- Versammlung Montabaur: Bewilligung
eines Vertrages zu den Kosten der Vorarbeiten fiir die Erbauung einer Kleinbahn durch das Gelbachtal
nachdem die Deutsche Kleinbahngesellschaft zu Berlin die Vorarbeiten zur Erbauung dieser Kleinbahn
fiir den Betrag von 2.000 Mk. iibernommen hat, sind bereits 1.157 Mk. von verschiedenen Gemeinden
des Gelbachthals gezeichnet worden. Der Restbetrag von 843 Mk. soll von den Gemeinden Nassau,
Montabaur und Weindhr, sowie dem Herrn Direktor des Bergwerks in Wirzenborn aufgebracht werden.
Der Magistrat hat beschlossen sich mit 300 Mk. zu den Kosten der Vorarbeiten zu betheiligen, unter der
ausdriicklichen Bedingung, daf3, wie auch das Gutachten des Herrn Landesbauinspektors Henning hier
besagt, eine Haltestelle der Kleinbahn an Stuntze Miihle, sowie auch die Einmiindung dieser Bahn zum
hiesigen Bahnhofe geschaffen wird.

Herr Seminarlehrer Briel beantragte vorléufig auf nichts einzugehen und vorerst die StrafSe durch das
Gelbachthal bauen zu lassen. Die Herren Biirgermeister Sauerborn'*®, Leuthner, G. Sauerborn®** und
Dr. Marx sprechen sich fiir den Magistratsbeschluf$ aus, wéhrend die Herren Knégel, Eschenauer,
Fliigel und Dr. Diittmann sich im Sinne des Antrages Briel dufSern. Speziell betonte Herr Leuthner das
geschidiftliche Interesse fiir den hiesigen Platz.

Nach ldngerer Debatte zieht Herr Seminarlehrer Briel seinen Antrag zuriick und schliefSt sich dem
Magistratsbeschlufs an, unter der Bedingung, dafs dem Beschliisse des Magistrats zugefiigt und
ausdriicklich niedergeschrieben werde, daf8 das StrafSenprojekt genau ausgefiihrt und in seiner
Richtung nach Montabaur durch die zu erbauende Kleinbahn nicht beeintréichtigt, bezw. beeinflufst und
durch die zu erbauende projektirte Kleinbahn nicht gestért wiirde. Bei der hierauf erfolgten
Abstimmung wurde der Antrag des Magistrats und der Hinzufligung der Ergénzung des Antrages Briel
einstimmig angenommen.




Emser Zeitung 1898 Nr. 118. Ems, 21. Mai.

(Bahnprojekt Ems- Montabaur.) Aus Montabaur, 18. Mai, erhalten wir folgende im Druck vervielféltigte
Zuschrift [Abb.]: Vor nahezu 10 Jahren tauchte das Projekt auf, eine Eisenbahnverbindung von Herborn
nach Rennerod-Meudt-Montabaur-Ems herzustellen. Die widerstreitenden Interessen, welche der
Durchfiihrung des Planes bisher hemmend entgegenstanden, waren nicht geeignet, das erstrebte Ziel
seiner Verwirklichung nahe zu fiihren. Wie wir aus den soeben gepflogenen Landtagsverhandlungen
entnehmen, hat die kénigliche Staatsregierung eine Vorlage dem Landtage unterbreitet (7 Millionen
343 000 Mark sind hier fiir bewilligt), nach welcher die Eisenbahnlinie Herborn-Westerburg-Meudt usw.
gebaut und die Weiterfiihrung von da ab dem Bediirfnisse (iberlassen werden soll. Die Vorlage, welche
nichts weiter im Auge hat, als dem urspriinglichen Plane der Erbauung der Linie Herborn-Westerburg--
Montabaur-Ems wohlwollend Rechnung zu tragen, begriindet die Weiterfiihrung der Bahn von Meudt
nach Montabaur und Ems. Hiernach wird die Staatsregierung die Antrége der Beteiligten wegen
Weiterfiihrung der Bahn von Meudt nach Montabaur und Ems zundchst abwarten und alsdann nach
dem Befunde des mafigebenden Bediirfnisses Entscheidung treffen. Wir danken zundichst den Herren
Abgeordneten fiir ihre warme Fiirsprache im Landtage beziiglich des Zustandekommens der
Westerwald-Querbahn. Bekanntlich ist schon Iéngere Zeit das Projekt im Gange, eine Kleinbahn von
Ems nach Montabaur zu fiihren. Diese Strecke wiirde aber nur dann eine Bedeutung erlangen, wenn
Aussicht auf Weiterfiihrung der Bahnlinie (iber Meudt-Westerburg-Rennerod-Herborn vorldge. Die
grofie Bedeutung fiir Hebung der landwirtschaftlichen und industriellen Interessen dieser so
verkehrsarmen Gegend wird bei Erbauung dieser Eisenbahnstrecke zu Tage treten und werden auch
dadurch die Wohlfahrtsbestrebungen der Kénigl. Staatsregierung wesentlich geférdert. Erreichen wir
in Montabaur den Anschluss von Meudt aus, so diirfen wir uns der sicheren Zuversicht hingeben, daf$
zur Weiterfiihrung der Linie nach Ems, die Staatsregierung ihre Mitwirkung dadurch sichern wird, dass
die Kosten der Weiterfiihrung auf den Staat iibernommen werden. Die Kosten der bisher projektierten
Linie Ems-Montabaur wiirden den Gemeinden und den Kreisen (denn ohne Opferbringung dieser
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Kérperschaften wiirde sie nie zu Stande kommen), ein bedeutende Last auferlegen, die, was wir
anstreben, dem Kreise und den Gemeinden erspart und vom Staate werden sollen. Also auch nach der
finanziellen Seite ist unser Plan: ,die Linie Ems-Montabaur-Meudt-Westerburg-Rennerod-Herborn
Staatskosten zur Ausfiihrung zu bringen®, wozu die Staatsregierung uns ja jetzt schon teilweise die Hand
bietet, von entscheidender Bedeutung. Wir hoffen auch, dass sowohl die beteiligten Kreise und deren
Vertreter, als auch alle Interessenten unsern Vorschlag, die Bahn von Ems nach Montabaur-Meudt-
Westerburg-Rennerod-Herborn zur Ausfiihrung zu bringen, in dieser wichtigen Angelegenheit wacker
unterstiitzen. Da die Angelegenheit gréfSter Beschleunigung Bedarf, so laden wir Sie hiermit zu einer
Versammlung auf Pfingst-Montag den 30 Mai 1898, nachmittags 2 Uhr, in Himmerleins Gartensaal
in Montabaur ergebenst ein. In dieser Versammlung sollen die weiter zu unternehmenden Schritte,
Wahl eines definitiven Komitees, Abfassung und Absendung von Petitionen, eventl. Entsendung von
Deputationen pp., zur Berathung und Beschlussfassung gelangen. Das provisorische Komitee: M.
Sauerborn, Biirgermeister; Bauunternehmer P. Gerharz, Stadtverordneten-Vorsteher; Kaufmann Karl
Miiller, Magistratsschéffe; Kaufmann Jos. Leuthner, Stadtverordneter; Dr. G. Spies, Stadtverordneter;
Joh. N. Bach, Zimmermeister; Ad. Léwenguth, Bautechniker; H. Stern, Kaufmann; Buchdruckereibesitzer
G. Sauerborn, Stadtverordneter.”

Kreisblatt 21. Mai 1898. Montabaur, 21.Mai. Dem Vernehmen nach hat sich, nachdem der Landtag die
Mittel zu Erbauung einer Westerwald-Querbahn bewilligt hat, in Montabaur ein Comité gebildet,
welches die Absicht verfolgt, fiir die weiterfiihrende Linie Montabaur-Ems einzutreten. Demndchst ist
die Einberufung einer Versammlung der betheiligten Interessenten zu erwarten und soll dieselbe
voraussichtlich am Pfingstmontag den 30 Mai c., nachmittags 2 Uhr in Hdmmerleins Gartensaal in
Montabaur stattfinden. Néheres wird noch im Kreisblatt bekannt gegeben.

Kreisblatt 20. Mai 1898. Ems, 24. Mai. , Die Westerwald-Querbahn und ihre Fortfiihrung nach Ems“ so
lautet das Thema, das der hiesige Gewerbeverein fiir Freitag Abend in einer Versammlung im
Rheinischen Hof auf die Tagesordnung gesetzt hat. Es ist mit Freude zu begriifSen, dass die Bahnfrage
endlich wieder etwas von sich héren ldsst dank der Anregung der Montabaurer Interessenten.

Emser Zeitung 1898 Nr. 124. Ems 28. Mai. (Im Gewerbeverein) stand gestern als Thema auf der
Tagesordnung: ,Die Fortfiihrung der Westerwald-Querbahn nach Ems”. Der Vorsitzende, Ingenieur
Gobel, erklidrte, jetzt sei die Frage einer Bahnverbindung mit Montabaur in das Licht geriickt, dank der
Anregung der Montabaurer Interessenten. Man habe es dem Gewerbeverein oft verdacht, dafs er nicht
fiir das Kleinbrandprojekt eintrete; aber dieses war ein Phantom, weil man keine néheren Unterlagen
hatte. Das Komitee, das jetzt die Weiterfiihrung der Bahn von Montabaur nach Ems erstrebt, wird vor
allem durch Wort und Schrift und in Vorstellungen an mafSgeblicher Stelle dahin zu wirken haben, daf3
bei Priifung der Frage: Wo soll die Westerwaldquerbahn auslaufen? bewiesen wird, der richtige und
bessere Weg sei der (iber Montabaur-Ems. Bei der am Pfingstmontag in Montabaur stattfindenden
Versammlung wiirde es sich aber nicht allein darum handeln, den Montabaurern kréftige moralische
Unterstiitzung zuzusichern, sondern auch Geldmittel fiir die Agitation aufzubringen. Daf3 hier allseitig
die Notwendigkeit der Weiterfiihrung der Bahn nach Ems anerkannt wird und Opfer fiir die Sache gern
gebracht werden, ging aus den mannigfachen Vorschldgen zur Aufbringung eines Agitationsfonds
hervor und aus der Bereitwilligkeit, mit der sich eine Anzahl von Herren zum Besuch der Versammlung
in Montabaur bereit erkldrte. Wir diirfen wohl erwarten, dass neben den Herren, die sich gestern dazu
bereit erkldrten, an der Montabaurer Versammlung teilzunehmen, auch noch andere Biirger unserer
Stadt der freundlichen Einladung der Montabaurer Herren Folge leisten werden.

Kreisblatt 31. Mai 1898. Westerwald-Querbahn. Montabaur 31. Mai. Gestern Nachmittag fand im
Gartensaale des Herrn Hdmmerlein dahier eine Versammlung statt, in der (iber eine
Eisenbahnverbindung von Herborn nach Rennerod-Westerburg- Meudt-Montabaur-Ems berathen
wurde. In der Einladung des hiesigen provisorischen Comité’s durch Circular und Bekanntmachung im



Kreisblatt hatte sich aus den meisten in Betracht kommenden Gemeinden der Kreise der Unterlahn,
Unterwesterwald und Westerburg und vielen angrenzenden Orten, eine aufSerordentlich grofse Anzahl
Bewohner und Interessenten eingefunden. Unter vielen anderen beehrte auch Herr
Landtagsabgeordneter Schaffner von Diez'* die Versammlung mit seinem Besuche. Vorsitzender des
hiesigen Gewerbevereins P. Gerharz'*® eréffnete im Auftrag des hiesigen provis. Comités die
Versammlung und teilte mit, daf8 von Seiten des hiesigen Gewerbevereins ein obiges Projekt
betreffender Antrag bei der am 6. und 7. Juni in Dillenburg tagenden Generalversammlung des Nass.
Gewerbevereins ist eingebracht sei. In Anbetracht des fiir viele Orte h6chst wichtigen Bahnprojektes
hdtte sich, um die Angelegenheit zu férdern, noch ein prov. Comité in Montabaur gebildet, welches die
heutige Versammlung einberufen habe. Er bittet die Versammlung, zur Leitung derselben einen
Vorsitzenden zu wdhlen und empfahl hierzu den Herrn Biirgermeister M. Sauerborn von hier, womit
die Anwesenden sich einverstanden erklérten. Herr Biirgermeister Sauerborn iibernahm dankend den
Vorsitz und bat um Unterstiitzung. Seinem Vorschlage gemdfS wurden die Herren Kaufmann C. Miiller
als stellvertretender Vorsitzender und Kaufmann H. Stern und Buchdruckereibesitzer G. Sauerborn als
Protokollfiihrer gewdhlt.

Der Herr Vorsitzende Biirgermeister Sauerborn gab nunmehr den Zweck der Versammlung bekannt und
dankte zundichst den Herren Abgeordneten fiir ihre warme Flirsprache im PreufS. Landtage beziiglich
des Zustandekommens der Westerwald-Querbahn. Es handele sich um die Linie Herborn-Rennerod-
Westerburg-Meudt-Montabaur und Weiterfiihrung nach Ems. Er las mehrere Schreiben von
eingeladenen Behdérden und auswdrtigen Interessenten vor, welche am Erscheinen hier verhindert
waren, in denen aber (iberall das dem Projekt entgegengebrachte grofSe Interesse zu ersehen war.

Bei der hierauf erdffneten Diskussion erhielt zundchst Herr Buchdruckereibesitzer G. Sauerborn das
Wort, welcher auf Grund des stenographischen Berichtes die bei der Vorlage des Gesetzesentwurfes von
Seiten der Kénigl. Regierung dem Landtag (ibergebene Denkschrift, sowie die betreffenden
Landtagsverhandlungen zur Kenntnis gab. Der Wortlaut war ungeféhr folgender:

(Pos. 16 des Gesetzes):

,Die Staatsregierung wird ermdchtigt zur Herstellung einer Eisenbahn und zur Beschaffung der fiir
dieselbe erforderlichen Betriebsmittel von Herborn nach Langenhahn oder einem anderen geeigneten
Punkte der Linie Limburg-Altenkirchen die Summe von Mk. 7.343.0000 zu verwenden.

Durch die geplante Linie soll die durch die Gesetze vom 11. Mai 1898 (G.-S. S. 80) und vom 3. Juni 1896
(G.-S. S. 100) zur Ausfiihrung genehmigte bis Weidenhausen bereits im Betriebe befindliche Nebenbahn
Niederwalgern-Weidenhausen-Herborn zum Anschluss an die Oberwesterwaldbahn Limburg-
Westerburg-Altenkirchen bei Langenhahn oder einem anderen geeigneten Punkte fortgesetzt werden,
um den in der Entwickelung zuriickgebliebenen hohen Westerwald vor wirthschaftlichem Niedergang
zu bewahren.

Die neue Bahn mit ihrer ganzen Bauldnge von 49,3 km im Regierungsbezirk Wiesbaden der Provinz
Hessen-Nassau. Davon entfallen auf den Dillkreis (515 gkm, 41.000 Einwohner) 24,3 km, auf den Kreis
Westerburg (317 gkm, 28.000 Einwohner) 10,4 km, auf den Oberwesterwaldkreis (325 gkm, 24.000
Einwohner) 14,6 km.

Zu dem Verkehrsgebiet, das rund 260 gkm mit etwa 21.000 Einwohnern umfasst und aufSer den Stédten
Herborn (3.100 Einwohner) und Westerburg (1.200 Einwohner) die Orte Breitscheid (800 Einw.) Driedorf
(600 Einw.) Emmerichenhain (300 Einw.), Rennerod (1.400 Einw.) und Marienberg (800 Einw.).

Die wichtigste Erwerbsquelle der riihrigen Bevélkerung bilden Ackerbau und Viehzucht; einem kleineren
Theile bieten Bergbau- und Steinbruchbetrieb Lebensunterhalt.

Emser Zeitung 1898 Nr. 125. Die Weiterfiihrung der Westerwaldquerbahn. Ems, 31. Mai. Von einem
durch den Gewerbeverein in Montabaur gewdhlten provisorischen Komitee war auf gestern Nachmittag
eine Versammlung nach Montabaur einberufen worden, um Stellung zu nehmen zum Projekt der
Weiterfiihrung der Westerwaldquerbahn von Herborn nach Meudt- Montabaur-Ems mit Einmiindung



daselbst in die Lahnbahn. Auch von Ems hatte eine ansehnliche Zahl von Herren der freundlichen
Einladung der Montabaurer Interessenten Folge geleistet und war am gestrigen Morgen zu Wagen und
zu Fuf$ dorthin aufgebrochen, trotz der ungiinstigen nasskalten Witterung. Um die Mittagszeit traf man
in Montabaur ein, wo ein Teil der Fahrgdste sogleich bei Herrn Hotelier Schlemmer gute Unterkunft und
Bewirtung fand. Dort war auch der Herr Landtagsabgeordnete Schaffner-Diez erschienen, der nach
dem Mittagessen mit den Emser Herren an der in Hdmmerleins Gartensaal (Abb. Sammlung
Lorenz/Schwind) einberufenden Versammlung theilnahm.

Gruss ans Hiimmerleio’s Garter und Konzertsaal,
Besitzer Leo vom Ende.
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Die Westerwald Orte, die an Weiterfiihrung der Bahn interessiert sind, hatten Vertreter entsandt und
so war der sehr gerdumige Saal bis in die hintersten Pléitze gefiillt. Nach Wahl des Bureaus, zu dessen
Vorsitzenden Herr Biirgermeister Sauerborn-Montabaur berufen wurde, theilte der Vorsitzende des
Montabaurer Gewerbevereins Herr Gerharz aus den Vorverhandlungen mit, der Gewerbeverein habe
kiirzlich in einer Versammlung einstimmig beschlossen, den Zentralvorstand des Gewerbevereins zu
ersuchen, fiir die Weiterfiihrung der Westerwaldquerbahn nach Montabaur und Ems zu wirken.

Herr Biirgermeister Sauerborn verwies auf die in beiden Hdusern des Landtags genehmigte Vorlage
der Erbauung der Bahnlinie Herborn-Westerburg-Meudt etc., deren Weiterfiihrung dem Bedlirfnif3
anheimgegeben sei, indem er zugleich auf eine Antwort des Herrn Abg. Cahensly®®” aufmerksam
machte, wonach die geplante Weiterfiihrung nach Montabaur und Ems sichere Aussicht auf
Verwirklichung habe.

Darauf wurden die eingegangenen Entschuldigungsschreiben, meistens mit dienstlicher Verhinderung
begriindet. Solche Schreiben hatten die Herren Landréite der beteiligten Kreise, der Landesbauinspektor
Henning, der Kreisbauinspektor zu Montabaur u. a. Herren gesandt. VVon Ems lagen Schreiben des Herrn
Biirgermeisters (mit Krankheit entschuldigt) und des Herrn Dr. Stemmler vor, der aus alter
Anhdnglichkeit an Montabaur warm fiir das Projekt einer Bahnverbindung der Stddte Ems und
Montabaur einzutreten versprach. Druckereibesitzer Sauerborn teilte aus der Begriindung der Vorlage
liber das Projekt Herborn-Langenhahn die wichtigeren Stellen mit. Herr Landtagsabgeordneter
Schaffner verweist auf seine dem Minister gegeniiber erhobene Beschwerde iiber die stiefmiitterliche
Behandlung Nassaus und des Westerwaldes und verspricht auch ferner energisch fiir die Interessen



seines Landtagswahlkreises und dariiber hinaus eintreten zu wollen. Herr Pfarrer Wolf-Meudt fiihrt
aus, daf3 nur eine Vollbahn Wert habe, weil die zu beférdernden Gegenstinde, wie Trachyt, Basalt,
Steinkohle, dass bei einer Kleinbahn nétig werdende Umladen nicht vertragen. Im Namen der Bewohner
von Meudt habe er zu erkldren, dass diese die Verbindung mit Montabaur eine anderen, der mit
Siershahn z. B. vorziehen wiirden; vor die Frage gestellt: entweder eine Bahn nach Siershahn oder gar
keine Bahn! wiirde man allerdings schliefSlich auch die Verbindung mit Siershahn annehmen. So viel er
wisse, sei die Neigung der Behérden mehr nach Siershahn; er betone aber noch einmal, dass man in
Meudt die Verbindung mit Montabaur vorziehen wiirde. Herr Bach-Montabaur weist daraufhin, daf3
die Weiterfiihrung der Bahn nach Montabaur und Ems in strategischer Hinsicht von Wichtigkeit sei.
Herr Biirgermeister Ferger-Westerburg wies darauf hin, dass eine Bahn nach Langenhahn immer auf
der H6he bleibe, so dass die Giiteranfuhr beschwerlich sei. Das Bergamt in Dillenburg und das
Oberbergamt in Bonn seien sehr fiir das Projekt Westerburg-Montabaur-Ems. Von Westerburg aus
werde man dem Unternehmen stets hilfreiche Hand leisten.

Der Herr Biirgermeister von Meudt erklért, persénlich Stellung nehmen zu miissen gegen die
Einmiindung der Bahn in Selters.

Herr Dr. Spies-Montabaur'*® bemerkt, er glaube, dass Selters kein besonderes Interesse mehr daran
habe die Bahn dort einmiinden zu lassen, weil dort die Kleinbahn gesichert sei.

In beredter und schneidiger Weise sprach sodann Herr Rechtsanwalt Leroi, ein geborener Emser, fiir
das Projekt, ersuchte aber, die Detailfragen einstweilen beiseite zu lassen und ein Komitee zu wdhlen,
das den Auftrag erhdlt, das Projekt einer Weiterfiihrung der Westerwaldquerbahn von Meudt nach
Montabaur und Ems zu verfolgen.

Herr Lehrer Mentgen-Arzbach erkldrt, dass man in Arzbach alles einsetzen werde, um das Projekt zu
verwirklichen.

Sodann wird ein Vorschlag erértert, bei der Bildung des Komitees sémtliche Ortschaften von Meudt bis
Montabaur und Ems zu beriicksichtigen. Allseitiger Widerspruch der Montabaur und Emser ward gegen
den Vorschlag des Herrn Ferger-Westerburg® laut, zwei Komitees zu wdhlen, eines fiir Meudt-
Montabaur, ein zweites fiir Montabaur-Ems. Die hiergegen gedufBerten Bedenken suchte Herr Ferger zu
entkrdéften, indem er erklérte, er sei wohl missverstanden worden; er habe lediglich sagen wollen, daf3
jedem Komitee die Aufgabe zufallen solle, die Vorarbeiten in dem betr. engeren Bezirk vorzunehmen
und dann insgesammt vorstellig zu werden.

Landtagsabgeordneter Schaffner wendete sich ebenfalls gegen den Vorschlag und wies darauf hin,
dass die Mitbeteiligung der Emser ganz bedeutend in die Waagschale falle.

Herr Verwalter Donath vom Emser Werk wendet sich gegen den Vorschlag, das alte Kleinbahnkomitee,
bzw. die Mitglieder desselben in Montabaur und Ems, fiir das Vollbahnprojekt wiederzuwdhlen,
nachdem die deutsche Kleinbahngesellschaft und die Montabaurer der Gelbachthalbahn mehr
Interesse entgegengebracht hdétten, als dem Emser Kleinbahnprojekt, demgegeniiber betont Herr
Gerharz- Montabaur, dass man dort stets an Ems gedacht habe, das beweise auch die von Montabaur
ausgehende Anregung des Vollbahnprojektes.

SchliefSlich wurde beschlossen, dass die Mitglieder des provisorischen Komitees in Montabaur auch als
Mitglieder des spdteren endgiiltigen Komitees gelten sollten. Hierauf wurden von den Vertretern der
interessierten Gemeinden deren Vorschldge von Komiteemitgliedern entgegengenommen, wobei
natiirlich zur Bedingung gestellt wurde, dass die erwdhlten Komitee Mitglieder auch wirklich nur fiir
das Projekt iiber Meudt- Montabaur-Ems, nicht aber noch fiir ein anderes eintreten diirften. Das
aufféllige Verhalten eines Herren aus Moschheim, der sich entgegen aller Geschdftsordnung allerlei
Zwischenbemerkungen erlaubte, fiihrte schlieflich dahin, dass ein Vertreter fiir Moschheim nicht
gewdhlt wurde, weil man (iber dessen Haltung nicht unzweifelhafte Gewissheit haben konnte. Nachdem
so fiir Westerburg Herr Biirgermeister Ferger, fiir Herschbach Biirgermeister Schlag, fiir Meudt Pfarrer
Wolf, ferner fiir Niederahr, Oberahr und Boden Vertreter in das Komitee gewdhlt worden waren, stellte
man in gleicher Weise auch fiir Arzbach Herrn Pfarrer Gerlach, Herrn Lehrer Mentgen und Herrn Jung



jun. vom Bierhaus auf, fiir Niederelbert Herrn Bauunternehmer Mahr, fiir Holler den dortigen
Gemeinderechner und endlich fiir Ems im Wesentlichen die Mitglieder des friiheren Kleinbahn- bzw.
Haltestellenkomitees, darunter Herrn Stadtverordnetenvorsteher Schmitt und den Vorsitzenden des
Gewerbevereins Herrn Goébel.

Auf Voorschlag des Herrn Schaffner wurden auch die Herren Landrdte der in Betracht kommenden Kreise
und Herr Landrath Dr. Heydweiler'™® als Interessent ins Komitee gewdhlt. Das Komitee soll das Recht
haben, zu seiner Ergéinzung noch weitere Vertreter aus den einzelnen Ortschaften zu berufen.

Zu bemerken ist, dass Herr Verwalter Donath vom Emser Werk eine Wahl als Vertreter ablehnte, weil
das Werk zu dem Projekt vorldufig keine Stellung nehmen wolle; an seiner Stelle wurde Herr
Generaldirektor Linkenbach ins Komitee gewdhlt. AnschliefSend an die Versammlung fand sofort eine
Komiteesitzung statt, in welcher von der geschidiftsfiihrende Ausschuss des Komitees wie folgt gebildet
wurde:

Biirgermeister Sauerborn-Montabaur, Stellvertreter Herr Apotheker Dr. Spies daselbst; Schriftfiihrer
Buchdruckereibesitzer G. Sauerborn-Montabaur und Gerichtssekretir Demme daselbst;
stellvertretende Schriftfiihrer die Herren Buchdruckereibesitzer H. Sommer-Ems und Anton
Linkenbach daselbst.

Kreisblatt 10. Juni 1898, zweites Blatt. (Bahnprojekt Ems-Montabaur.) Emser Zeitung 1898 Nr. 132.
Nachtrag. 8 Juni. (Bahnprojekt Ems-Montabaur.) Seitens der Lokalgewerbevereine Montabaur und Ems
war zu deram 5.,6. und 7. Juni in Dillenburg stattgefundenen Generalversammlung des Gewerbevereins
fiir Nassau folgender Antrag eingebracht worden: Der Centralvorstand wolle bei zusténdiger Stelle
dahin wirken, dass die projektierte Westerwaldquerbahn von Herborn nach dem Unterwesterwald (iber
Westerburg-Montabaur nach Ems weitergefiihrt werde und daselbst in die Lahnbahn einmiinde. Ein
entgegenstehender Antrag lag von dem Lokalgewerbeverein Weidenhahn vor, dass die Westerwald-
Querbahn von Herborn iiber Langenhahn-Freilingen nach Selters-Siershahn gebaut werde. Uber die
Verhandlungen, die leider ergebnislos verliefen, wird uns von unterrichteter Seite folgendes mitgeteilt:
Vor Eintritt in dieselben wurde der Vorschlag ist ein Landraths von Marienberg (Oberwesterwald), iiber
beide Antriige zugleich zu verhandeln, angenommen. Da nun dieselben sich kontrér gegeniiberstanden,
so beantragte das Centralvorstandsmitglied Herr Professor Dr. Fresenius, man mége, um keinem
Vereine zu nahe zu treten, (ber beide Antrdge hinweg zum folgenden Punkt der Tagesordnung
iibergehen, was auch Annahme fand. Herr Baurath Winter-Wiesbaden erkldrte, die Strecke
Montabaur-Ems sei etwas ganz Neues. Dies ist aber bekanntlich durchaus nicht so, denn das Projekt
schwebt schon seit den 70er Jahren.

Kreisblatt 10. Juni 1898.

(Eingesandt.) Holler bei Montabaur, den 8. Juni 1898. In der an Pfingstmontag in Montabaur
abgehaltenen Versammlung betreffs eines Eisenbahnprojektes von Ems nach Montabaur und Herborn
ist eine Beriihrung der Bahn mit Holler fast gar nicht in Betracht gezogen worden. Aus diesem Anlass
sei hier kurz die Bedeutung der Bahn fiir Holler und Umgegend erwdhnt. Erstens sind die Einfuhr-Artikel,
besonders Bauartikel wie Schwemm- und Schiefersteine, Kalk, gewdssertes Holz u. s. w. in letzter Zeit
zahlreich hier eingefiihrt worden, wie aus folgender kurzen Zusammenstellung hervorgeht. Es sind
ndmlich in letzter Zeit 20 Waggon Schwemmsteine geliefert worden, circa 700 Ctr. Kalk, sowie gegen
120 Reis Schiefersteine. Voraussichtlich werden diese Baumaterialien in den néichsten Jahren noch
zahlreicher. Denn wdéhrend sich die Leute friiher mehr des Verdienstes wegen nach aufen wandten,
bleiben selbige bei der Wirgeser Fabrik jetzt im Orte. Deshalb muf in Holler, wo die Miethwohnungen
ohnedies nicht sehr zahlreich sind, gebaut werden, wie denn schon in diesem Jahr ein paar neue
Gebdude ausgefiihrt ausgefiihrt wurden. Auflerdem besteht hier schon seit 2 Jahren der
Raiffeisenverein, der einen glinzenden Absatz an Diinger- und Futterartikeln aller Art aufweisen kann.
Somit wdre es auch fiir dessen Mitglieder von grofsem Interesse, kénnten sie sich diese ohne weitere



Kosten an der Bahn selbst abholen. Ferner wdre die Bahn auch unseren Ortskaufleuten und Wirthen,
die sémmtlich die in ihr Gebiet einschlagende Artikel entweder selbst auf der Bahn zum Montabaur
abholen miissen oder sie durch fremdes Fuhrwerk einfiihren lassen, als sehr willkommen zu begriifien.
Weil aber die Fahrt von Montabaur bis Holler ganz besonders beschwerlich und mit vielen Kosten
verbunden ist, so wdre die Bahn von grofiem Vortheil sowohl fiir uns als auch fiir die néchsten
Ortschaften, die dann auch ihre Einfuhrartikel ndher auf Lager hétten. Was nun zweitens die Ausfuhr
anbelangt, so wdre auch diese von nicht unbedeutendem Einfluss. Dann kénnen sich einerseits die
Bewohner unseres Ortes bei der Wirgeser Fabrik besser helfen so wiirde sich andererseits auch der
Stand unserer Gemeinde in Zukunft besser gestalten. Einen grofSen Reichthum besitzt unser Ort némlich
in der oberhalb Holler gelegenen Kiesgrube, die bei den jetzigen Verhdltnissen zwar von nicht allzu
grofler Bedeutung sein kann. Einen hohen Ertrag lieferten ferner die Sandgruben, die sich oberhalb des
Ortes und mehr nach Untershausen hinziehen. Auch nicht unerwdhnt bleiben die Quarzit- und
Basaltsteine, die sich nach Aussagen sachkundiger Forscher hier zahlreich vorfinden sollen. Welche
Arbeit wire nicht manchem unserer Landleute erspart, wenn sie Ihren Uberfluf8 an Heu und Stroh ohne
weitere Kosten und Umstéinden direkt in die Bahn verladen kénnten. Und nun berechne man sich erst,
welche Arbeit es ist, das massenhafte Holz aus den nahen 5 Wildern per Are nach Montabaur zu
beférdern. Denn es werden in dem fiskal. Wald allein jéhrlich 6-7000 Raummeter Holz gefiillt, ebenso
viel in den Gemeindewdldern der néchsten Ortschaften, was meistens in das Kannenbdckerland
libergefiihrt (berfiihrt wird. Von grofsem Vortheil wdre die Bahn auch fiir den Personenverkehr. Denn
dadurch wdre unseren Arbeitern einmal der Weg zu Fufs nach Wirges-Ransbach, und Emser Bergwerk
gdnzlich erspart, dann wdre dieser denjenigen von Untershausen, Stahlhofen und Daubach, die bis jetzt
einen mehr als einstiindigen Weg zu machen haben, um % Stunden abgekiirzt. Wenn ich mir zum Schluf
die Stelle fiir den Bahnhof zu nennen erlaube, ndmlich oberhalb des Ortes, so habe ich dabei nur den
Vortheil der anliegenden Orte im Auge. Diese Stelle ist auch zur Anlage eines Bahnhofes eine derartige,
wie sie an andere Gemeinde wohl kaum bieten kann. ich bitte das geehrte Comité, das Gesagte wohl zu
beachten.

Emser Zeitung 1898 Nr. 134.

Ems, 10. Juni 1898. Die Weiterfiihrung der Westerwaldquerbahn (iber Montabaur nach Ems hat auf der
Generalversammlung der nassauischen Gewerbevereine in Dillenburg zur Verhandlung gestanden und
es ist wie unsere Leser bereits wissen, nur ein negatives Resultat erzielt worden infolge der Besorgnisse
verschiedener Wiesbadener Herren, durch die Annahme eines der einander gegeniiberstehenden
Antrdge irgendeinem Vereine zu nahe zu treten. Fiir die Weiterfiihrung der Westerwaldquerbahn iiber
Langenhahn-Freilingen nach Selters-Siershahn hatte sich aber bekanntlich nur der Gewerbeverein
Weidehahn ins Zeug geworfen, wdhrend fiir die Weiterfiihrung der Bahn liber Montabaur nach Ems
eine ganze Anzahl gréfSerer Vereine, wie Montabaur, Ems, Westerburg und der weniger grofSe Verein
Arzbach entschieden eintrat. Da somit eine Ablehnung des Antrags Weidenhahn sicher war, griffen die
dortigen Interessenten bzw. Abgeordneten zu dem taktisch richtigen Mittel, die Zusammenlegung der
beiden Antrdge zu beantragen, was die Ablehnung derselben nach sich ziehen musste. Ohne diesem
Beschluf3 grofsen Wert fiir die Gestaltung des Projekts der Weiterfiihrung der Westerwaldbahn
beizumessen, glauben wir doch, unserm Bedauern Ausdruck geben zu sollen dass, dass eine solche
Behandlung der gemeinsamen Antrédge Ems- Montabaur beliebt worden ist. Es mag dies daran liegen,
dass man ihm in Dillenburg nicht gentigend (iber die wahre Sachlage unterrichtet war. Dies geht schon
aus den Darlegungen des Herrn Professor Dr. Fresenius und des Herrn Bauraths Winter, beide von
Wiesbaden, hervor. Wie uns einer der Herren Delegierten mittheilt, hat der Dr. Fresenius die wegen
dieses Projektes bestehende jahrelange Rivalitit verschiedener Stédte betont und auf die einander
gegenliberstehenden Antréige hingewiesen, wdhrend der Baurath Winter gar behauptet haben soll, die
Strecke Montabaur-Ems sei etwas ganz Neues. Wir wissen nicht, ob einer unserer Delegierten diese
unrichtige Behauptung schon auf der Generalversammlung korrigiert hat, verweisen aber hier darauf,



dass die Notwendigkeit einer Bahnverbindung mit unserer Nachbarstadt Montabaur hier schon in den
70er Jahren erkannt und dafiir gearbeitet worden ist. Urspriinglich war eine Kleinbahn in Aussicht
genommen und die Deutsche Kleinbahngesellschaft interessierte sich auch sehr fiir das Projekt —ebenso
wie fiir das Konkurrenzprojekt einer Kleinbahn durch das Gelbachthal, durch welches eine arme, den
grofien Verkehr fast ganz entzogene Gegend aufgeschlossen werden soll. Die néthigen Gelder zu
Vorarbeiten fiir dieses Projekt sind soweit bewilligt. Wir in Ems wiirden es selbst mit Freude begriifien,
wenn den Bewohnern des Gelbachthals ein Verkehrsweg geschaffen wiirde; aber sollten die dortigen
Interessenten nicht lieber mit dem Sperling in der Hand, einer ordentlichen Verkehrsstrafie, vorlieb
nehmen, als der Taube auf dem Dache, einer Kleinbahn nachzujagen? Dafs sich eine Verstdndigung in
dieser Hinsicht erzielen liese, halten wir durchaus nicht fiir ausgeschlossen. Also die Bahn, und zwar
eine Vollbahn, nach Ems, wo sie ihren von selbst gegebenen Anschluss an die Lahnbahn findet, die
Strafde aber durchs Gelbachthal!

Nach dieser kleinen Abschweifung wieder mehr zu dem Gesamtprojekt. Der Gewerbeverein
Weidenhahn, der in Herrn Landrath Biichting von Marienberg krdftigen, nicht zu unterschétzenden
Beistand fiir seine Wiinsche fand, erstrebt die Fortfiihrung der Westerwaldquerbahn nach Selters-
Siershahn, wo sie in einem todten Punkte ausmiinden wiirde. Ohnedies ist den Interessen von Selters
schon durch eine Kleinbahn geniigend Rechnung getragen. Wiirde die Westerwaldquerbahn in die
Richtung Selters fortgefiihrt, so wiirden nur wenig bedeutende Orte mit geringer Einwohnerschaft und
noch geringerem Verkehr erschlossen, es wiirde, wie jiingst Herr Biirgermeister Ferger von Westerburg
ausfiihrte, sogar die Anfuhr von Giitern erschwert, da die Bahn hoch ... (hier ist der Artikel beschnitten).

Bad €ms ~ Partie am Bakhot

Bahnanschluss scit 1858, Stations-
gebiiude erbaut 1860/62. Spit-

Klassizistisch mit Rundbogenfenstern.

Der Bau der Lahntalbahn war schon im Jahre 1863 abgeschlossen (Abb. Bahnhof Ems, Stadtmuseum
Bad Ems; Foto Rother 2024).%>!

Kreisblatt 10. Juni 1898.

(Eingesandt.) Holler bei Montabaur, den 8. Juni 1898. In der an Pfingstmontag in Montabaur
abgehaltenen Versammlung betreffs eines Eisenbahnprojektes von Ems nach Montabaur und Herborn
ist eine Beriihrung der Bahn mit Holler fast gar nicht in Betracht gezogen worden. Aus diesem Anlass
sei hier kurz die Bedeutung der Bahn fiir Holler und Umgegend erwdhnt. Erstens sind die Einfuhr-Artikel,
besonders Bauartikel wie Schwemm- und Schiefersteine, Kalk, gewdssertes Holz u. s. w. in letzter Zeit
zahlreich hier eingefiihrt worden, wie aus folgender kurzen Zusammenstellung hervorgeht. Es sind
ndmlich in letzter Zeit 20 Waggon Schwemmsteine geliefert worden, circa 700 Ctr. Kalk, sowie gegen
120 Reis Schiefersteine. Voraussichtlich werden diese Baumaterialien in den néichsten Jahren noch
zahlreicher. Denn wdéhrend sich die Leute friiher mehr des Verdienstes wegen nach aufen wandten,
bleiben selbige bei der Wirgeser Fabrik jetzt im Orte. Deshalb mufs in Holler, wo die Miethwohnungen
ohnedies nicht sehr zahlreich sind, gebaut werden, wie denn schon in diesem Jahr ein paar neue
Gebdude ausgefiihrt ausgefiihrt wurden. Auflerdem besteht hier schon seit 2 Jahren der
Raiffeisenverein, der einen gldnzenden Absatz an Diinger- und Futterartikeln aller Art aufweisen kann.



Somit wdre es auch fiir dessen Mitglieder von grofiem Interesse, kénnten sie sich diese ohne weitere
Kosten an der Bahn selbst abholen. Ferner wdre die Bahn auch unseren Ortskaufleuten und Wirthen,
die sémmtlich die in ihr Gebiet einschlagende Artikel entweder selbst auf der Bahn zum Montabaur
abholen miissen oder sie durch fremdes Fuhrwerk einfiihren lassen, als sehr willkommen zu begriifien.
Weil aber die Fahrt von Montabaur bis Holler ganz besonders beschwerlich und mit vielen Kosten
verbunden ist, so wdre die Bahn von grofiem Vortheil sowohl fiir uns als auch fiir die néichsten
Ortschaften, die dann auch ihre Einfuhrartikel néher auf Lager héitten. Was nun zweitens die Ausfuhr
anbelangt, so wdre auch diese von nicht unbedeutendem Einfluss. Dann kénnen sich einerseits die
Bewohner unseres Ortes bei der Wirgeser Fabrik besser helfen so wiirde sich andererseits auch der
Stand unserer Gemeinde in Zukunft besser gestalten. Einen grofsen Reichthum besitzt unser Ort némlich
in der oberhalb Holler gelegenen Kiesgrube, die bei den jetzigen Verhdltnissen zwar von nicht allzu
grofer Bedeutung sein kann. Einen hohen Ertrag lieferten ferner die Sandgruben, die sich oberhalb des
Ortes und mehr nach Untershausen hinziehen. Auch nicht unerwdhnt bleiben die Quarzit- und
Basaltsteine, die sich nach Aussagen sachkundiger Forscher hier zahlreich vorfinden sollen. Welche
Arbeit wiére nicht manchem unserer Landleute erspart, wenn sie lhren Uberfluf an Heu und Stroh ohne
weitere Kosten und Umstdnden direkt in die Bahn verladen kénnten. Und nun berechne man sich erst,
welche Arbeit es ist, das massenhafte Holz aus den nahen 5 Wdildern per Are nach Montabaur zu
beférdern. Denn es werden in dem fiskal. Wald allein jéhrlich 6-7000 Raummeter Holz gefiillt, ebenso
viel in den Gemeindewdldern der néichsten Ortschaften, was meistens in das Kannenbdckerland
libergefiihrt iiberfiihrt wird. Von grofsem Vortheil wire die Bahn auch fiir den Personenverkehr. Denn
dadurch wdre unseren Arbeitern einmal der Weg zu Fuf8 nach Wirges-Ransbach, und Emser Bergwerk
gdnzlich erspart, dann wdre dieser denjenigen von Untershausen, Stahlhofen und Daubach, die bis jetzt
einen mehr als einstiindigen Weg zu machen haben, um % Stunden abgekiirzt. Wenn ich mir zum Schluf8
die Stelle fiir den Bahnhof zu nennen erlaube, ndmlich oberhalb des Ortes, so habe ich dabei nur den
Vortheil der anliegenden Orte im Auge. Diese Stelle ist auch zur Anlage eines Bahnhofes eine derartige,
wie sie an andere Gemeinde wohl kaum bieten kann. ich bitte das geehrte Comité, das Gesagte wohl zu
beachten.

Kreisblatt 21. Juni 1898.

Lokales und Provinzielles. Montabaur, 21. Juni. Zur weiteren Beratung eine Eisenbahnverbindung von
Herborn nach Rennerod-Westerburg-Meudt-Montabaur-Ems fand am vorigen Sonntag Nachmittag 1
Uhr in Himmerleins Gartensaale eine Komiteesitzung statt, welche recht zahlreich besucht war. Der
Vorsitzende Herr Biirgermeister Sauerborn eréffnete die Versammlung und brachte die eingegangenen
Rentabilitéts-Nachweisungen aus den die Bahnlinie beriihrenden Orten, sowie sonstige das Projekt
betreffende Eingdnge zur Kenntnisnahme. Zur Bestreitung der Kosten, welche den einzelnen Komitee-
Mitgliedern erwachsen, soll eine Sammlung bei den interessierten und angrenzenden
Gemeindevorstidnden veranstaltet werden und sagten die meisten anwesenden Vertreter krdftigste
Unterstiitzung zu. Als Kassierer wurde Herr Kaufmann H. Stern hier gewdhlt. Es wurde ferner
beschlossen, sofort eine Massen-Petition zu veranstalten und solche an das hohe Staats-Ministerium
abzusenden; auch soll in Kiirze eine Deputation bei den betr. Behérden vorstellig werden. Zur
Ausarbeitung einer an der Staats-Ministerium zu richtenden Eingabe wurde eine Kommission,
bestehend aus den Herren Biirgermeister Sauerborn, Jos. Leuthner, G. Sauerborn-Montabaur, H.
Becker und A. Gébel-Ems, Pfarrer Gerlach-Arzbach und Pfarrer Fenner v. Fenneberg-Boden*>%, welche
am néchsten Montag zusammentritt. Diejenigen Gemeinden, welche noch mit der Einsendung der
Rentabilitéts-Nachweisung pp. im Riickstande sind, wurden gebeten, solche in den néichsten Tagen dem
Vorsitzenden, Herrn Biirgermeister Sauerborn hier einzureichen. Dieser Woche zirkulierenden
Petitionen 26 des Monats ebenfalls an den genannten Vorsitzenden abzuliefern.



Kreisblatt 26. Juli 1898.

Lokales und Provinzielles. Montabaur 26. Juli (Gelbach-Straf3e und -Bahn). Wie bereits erwdhnt,
verweilt dahier seit einigen Wochen im Auftrage des Herrn Landesdirektors ein Ingenieur, welcher mit
den \Vorarbeiten zur Erbauung der Gelbachthal-Strafse (Montabaur-Wirzenborn-Reckenthal-
Bladernheim pp) beschidiftigt ist. — Vorgestern traf auch ein Ingenieur der Kleinbahn-Gesellschaft aus
Berlin hier ein. Derselbe ging gestern in Begleitung mehrerer Herren die projektirte Kleinbahn-Strecke
durch das Geldbachthal (Montabaur-Ettersdorf-Nassau) und nahm verschiedene Messungen vor.

Kreisblatt 2. August 1898.

Eingesandt. Montabaur, 2. August. Nachstehende Mittheilungen lber die projektirte Westerwald-
Querbahn diirften fiir unsere Leser von Interesse sein.

Das ,Westerburger Kreisblatt” veréffentlichte in Nro. 50 am 24. Juni 1898 folgendes: Aus dem Kreise
Westerburg. Ein in Montabaur zusammengetretenes Comitee strebt die Erbauung einer
Bahnverbindung (iber Westerburg-Montabaur-Ems an und versendet an alle Gemeinden des
vormaligen Amtes Wallmerod Listen mit der Zumuthung, schleunigst zustimmende Unterschriften zu
sammeln, die einer Petition beigelegt werden sollen, welche (iberhaupt noch nicht gerechtfertigt ist.
Hoffentlich Idf3t sich niemand dazu bereden, seine Unterschrift fiir eine Eingabe herzugeben, von der er
nicht weifs, was sie enthdlt. AuSerdem muss bemerkt werden, dafs durch den staatsseitigen Ausbau der
Westerwald-Querbahn eine Verbindung zwischen Lahn (Marburg) und Rhein (Siershahn) beabsichtigt
wird und dafs nach dem Urtheil Sachverstéiindiger die Erbauung einer Bahn Montabaur-Ems aus
technischen Griinden unmdglich ist. Die Erbauung der Bahn Westerburg-Siershahn durch das friihere
Amt Wallmerod diirfte allseitig die meiste Unterstiitzung verdienen und auch finden.

Hierauf brachte genanntes Blatt in Nro. 52 am 1 Juli c. folgende Entgegnung:

Aus dem Unterwesterwaldkreise, 27 Juni. (Westerwald-Querbahn.) Bezugnehmend auf die in Nro. 50
des Westerburger Kreisblattes verdffentlichten Artikel, betr. die projektirte Eisenbahnverbindung
Herborn-Westerburg- Montabaur-Ems, wird der Einsender des fraglichen Berichtes (bezeichnet: , Aus
dem Kreise pp.“) ersucht die Griinde anzugeben, welche technische Schwierigkeiten der Erbauung einer
Bahn Montabaur-Ems entgegenstehen? — Ist der fragliche Einsender nicht in der Lage dies zu
begriinden, so kann seine dargelegte Meinung als vollstidndig belanglos bezeichnet werden im Ubrigen
wird bemerkt, daf8 die zu der Petition gehérige Eingabe in ausfiihrlicher Weise dieser Tage ausgearbeitet
und die Rentabilitidt der die Bahnlinie beriihrenden Gemeinden nachgewiesen wird und allen
Interessenten zur Verfligung steht. Die gegenwdirtig cirkulierende Petition hat trotz der Warnung im
Westerburger Kreisblatt bereits weit iiber 1.000 Unterschriften gefunden und werden die noch mit der
Unterzeichnung riicksténdigen Bewohner, wie wir héren , das Fehlende bereitwillig nachholen. Hierzu
macht die Red. des ,Westerburger Kreisbl.” folgende Randbemerkung: [,Wir haben den uns als
zuverldssig bekannten Correspondenten um event. weitere AeufSerung ersucht. Jedenfalls steht schon
fest, daf fiir eine noch nicht existierende Petition Unterschriften gesammelt wurden, gewifs ein
eigenartiges Vorgehen! Wollen vielleicht die Interessenten nach der Ertheilung lhrer Unterschrift lesen,
dass alle bisherigen und sonstigen Bahnprojekte (z. B. Westerburg-Meudt-Siershahn) widerrufen
worden sind?] (Die Redaktion des Westerburger Kreisblatts.).

Der Redaktion des Westerburger Kreisblatts ist am 14. Juli c. nachstehende Erwiederung zugegangen,
welche dieselbe jedoch aufzunehmen verweigert hat. Aus diesem Grunde wird solche dem
,Montabaurer Kreisblatt” zur Annahme (ibersandt.

Aus dem Unterwesterwaldkreis 4. Juli 1898. In der Redaktionsbemerkung zu dem Eingesandt in Nro. 52
des Kreisblattes fiir den Kreis Westerburg miissen wir folgendes bemerken:

Erstens wird in der fragl. Erwiederung der Kernpunkt der Sache: ndmlich die angeblichen Techniken
Schwierigkeiten, welch eine Fortflihrung der Bahn Westerburg- Montabaur nach Ems unmdglich
machen sollen, mit keinem Wort beriihrt.



Zweitens erinnern wir daran, dass bereits bei Gelegenheit friiherer Agitation fiir die Westerwald-
Querbahn der Vertreter des damaligen Comitees von Rennerod, Herr G. Wollweber
(Kreisausschufimitglied) doch jedenfalls mit Vorwissen und Einverstédndnis simmtlicher beteiligten
Gemeinden im Juni 1887 folgendes in der Petition an S. Exzellenz den Minister der éffentlichen Arbeiten
Herrn Maybach zu Berlin schreibt: ,Wenn wir noch in Hinsicht auf die bis jetzt éffentlich besprochenen
Projekte uns eine AeufSerung erlauben diirfen, so tragen wir kein Bedenken zu erklédren, dass das Projekt
Rennerod-Westerburg-Goldhausen das fiir uns erwiinschte ist und noch erwiinschter wiirde, wenn
dasselbe nach Ems fortgesetzt wiirde.” — Es wdre sehr interessant zu erfahren, ob die ,technischen
Schwierigkeiten” erst nach 1887 entstanden sind? Uebrigens hat der dem jetzigen Comitee
angehdérende Vertreter von Westerburg seine volle Zustimmung am 30. Mai 1898 zu unserm Projekt
gegeben.









Emser Zeitung 16. September 1898 Nr. 216.

Ems, 15. September. (Westerwaldquerbahn.) Das Komitee fiir Erbauung der Westerwaldquerbahn
Herborn-Westerburg-Montabaur-Ems hat unterm 8. Sept. an den Herrn Eisenbahnminister Thielen eine
Eingabe gerichtet, dahingehend, dafs die auf Staatskosten genehmigte Eisenbahnverbindung von
Herborn iiber Westerburg-Meutd-Montabaur nach Ems (also nicht (iber Langenhahn) gefiihrt werde.
Die beigefiigte Denkschrift hat folgenden Wortlaut: [s. obige Abb. u. nachf. Abschrift des weiteren
Textes]:

Boden: Thon, Basaltplatten, Séulenbasalt, Braunkohlen, Eisenstein und Bimssand.

Montabaur: Basalt- und Quarzitbriiche, Thon, Kies, Bimssand, 2800 Morgen Wald, Mangan-Eisenstein,
bedeutende Wochen-und Jahrmdrkte, Hauptverkehrmarkt.

Holler: Basalt und Quarzitlager, Thon, Kies.

Niederelbert: Basaltsteinbriiche, Thon, grofer Waldbestand.

Welschneudorf: grofier Pflastersteinbruch, grofser Waldbestand, Fischzucht, Rindvieh- und Pferdezucht.
Staatafiskus: grofse Waldungen.

Arzbach-Cadenbach: Krugbdickereien, Quarzitsteinbriiche, Bierbrauereien, grofsie Waldungen.
Eitelborn: Quarzitsteinbriiche.

Ems: Kurindustrie, Mineralwasser-Versand und Pastillenfabrikation, Emser Blei- und Silberwerk A. G.
mit 1200 Arbeitern, Malbergsbahn Aktiengesellschaft mit Elektrizitéitswerk, Gasfabrik, Backsteinfabrik
mit Ringofen, Holzschneidemiihle, Metalldreherei, Inhalatorium, Fabrik. pharm. chem. Préparate,
Domdinenfiskus, welcher neun Hduser besitzt, Wasserwerk, griech.-kath. und engl. Kapelle, Emser Werk.
Das Werk hat zwischen Ems und Montabaur im Arzbachthale eine auf Blei, Silber, Kupfer, Zink und Eisen
verliehene Feldesgréfse von 48.365.264 Quadratmeter. Die 1200 Arbeiter des Blei- und Silberbergs
geniefien den Vorteil eines Konsumvereins, dessen Jahresumsatz 29.000 Mark war. Diese Arbeiter
gehéren zum gréfSten Teilen den Ortschaften Welschneudorf, Oberelbert, Niederelbert und Holler an. Es
wiirde die Bahnverbindung fiir dieselben beziiglich des Zu- und Abgangs zur Arbeitsstelle eine
bedeutende Erleichterung bei nur ganz mdéfSigen ihnen erwachsenden Kosten bedeuten.

Grofe technische Schwierigkeiten werden keine vorliegen, denn da schon die Kleinbahn fiir die Strecke
Montabaur-Ems projektiert war, so diirfte anzunehmen sein, dass auch die Erbauung einer Vollbahn
ohne grofie Schwierigkeiten méglich gemacht werden kann.

Die Steigungsverhdltnisse der bestehenden Unterwesterwaldbahn, insbesondere der Strecke Engers-
Grenzau-Siershahn sind derart bedeutend, dafs nach sachverstéindigem Urteile auf dieser Strecke kein
komplettes Bataillon Soldaten in einem Zuge, selbst nicht mit mehreren Lokomotiven, beférdert werden
kann.

Die Westerwaldquerbahn von Westerburg i(iber Meudt-Montabaur und einmiindend in Ems in die
Lahnbahn bietet dagegen die Gewdhr fiir die Méglichkeit der Truppentransporte in jedem Falle.
Daneben tritt die sehr wichtige Frage in den Vordergrund, daf8 die wirtschaftlichen Notstdnde des
Westerwaldes, wie solche in gleichem Mafe auf dem Hunsriicken und in der Eifel bestehen, dadurch
gehoben werden, daf8 dem armen Bauer, der ja durch den Niedergang der Landwirthschaft hart
gedriickt jst und bei nicht eintretender Besserung seinem Ruin sicher entgegengeht, ein besseres und
leichteres Absatzgebiet der landwirtschaftlichen Produkte, insbesondere des nicht unbedeutenden
Viehbestandes durch die Erbauung der Staatsbahn in der von uns gewiinschten Weise geboten wird.
Hat sich die Industrie, was unzweifelhaft durch die Erbauung der Staatsbahn eintritt, gehoben, so wird
der gesamten Landwirthschaft eine Lebensader geschaffen, vermége welcher zuversichtlich eine
dauernde Besserung und damit eine Beseitigung der bestehenden landwirthschaftlichen Nothsténde
bewerkstelligt wird. Unter den schwierigen Verhdiltnissen, unter denen gegenwdrtig das gesamte
Vaterland durch die Uberwucherung der sich téglich mehrenden vaterlandslosen S6hne mit Besorgnif3
in die Zukunft blickt, lassen wir den Muth nicht sinken, eingedenk des Satzes einer unserer gréfSten
Ahnen des Hohenzollernhauses, ,,daf8 Landwirtschaft und Industrie die besten Stiitzen von Thron und



Altar sind*, hoffen wir, daf8 die von uns gewiinschte Bahnlinie die Wohlfahrt unseres nassauischen
Léndchens férdern wird.

Die von uns in Umlauf gesetzte Petition, welche im Original beiliegt, hat eine Unterzeichnung von 2795
Personen aufzuweisen, aufserdem werden im Abgeordnetenhause die Herren Abgeordneten Dr. Lieber-
Camberg, Cahensly-Limburg und Schaffner-Diez, unseren Antrag auf Erbauung der Bahnstrecke
Herborn-Westerburg-Montabaur-Ems befiirworten.

Eine Karte, welche die ungefihre Strecke dieser Eisenbahnlinie und die in jeder Gemarkung sich
vorfindlichen Bodenschdtze angibt, ist in Anlage ebenfalls zur geneigten Durchsicht beigefiigt.

Kreisblatt 17. September 1898.

Locales und Provinzielles. Montabaur, 17. Sept. Das Komitee fiir die Erbauung der Westerwald-
Querbahn Herborn-Westerburg-Montabaur-Ems hat unterm 8. D. Mts. an Se. Excellenz Herrn Thielen,
Minister der offentlichen Arbeiten, Berlin, eine Eingabe gerichtet, dahingehend, dafs die auf
Staatskosten genehmigte Eisenbahnverbindung von Montabaur (iber Westerburg-Meudt-Montabaur
nach Ems (also nicht iiber Langenhahn) gefiihrt werde. Der Eingabe ist eine Petition beigefiigt, welche
eine Unterzeichnung von 2.795 Personen (— aus den vielen in Betracht kommenden Gemeinden —)
aufweist. AufSerdem liegt eine ausfiihrliche Denkschrift, sowie eine Karte in Anlage bei, welche die
ungeféhre Strecke dieser Eisenbahnlinie und die in jeder Gemarkung sich vorfindlichen Bodenschdtze
angibt.

Kreisblatt 24. September 1898.

Westerwald-Querbahn. In dem ,Rhein. Kur.” wird folgendes Eingesandt verdffentlicht: Rennerod, 19.
September (Bahn.) Kiirzlich wurde gemeldet, dafs die Fiihrung der neuen Bahn von Herborn (iber
Marienberg nach Langenhahn sicher sei. Das wiirde eine neue Bevorzugung der Kreisstadt Marienberg
und diesmal auf Kosten von Rennerod bedeuten. Schon bei Erbauung der Linie Limburg-Westerburg-
Hachenburg-Altenkirchen wurde Marienberg zu Liebe die Bahn, statt auf der H6he zu bleiben, in das
Nistertal hinunter nach Erbach und spéter wieder auf die Héhe zuriickgefiihrt; die Mehrkosten betrugen
sicherlich mehr als eine halbe Million Mark, abgesehen von den h6heren Betriebskosten. Jetzt soll die
letzten Winter vom Landtag genehmigte Bahnlinie von Rennerod aus mit einem grofien Umweg an
Marienberg vorbei nach Langenhahn gefiihrt werden und zwar wiederum mit bedeutenden
Mehrkosten, die mit einer Millionen Mark niedrig veranschlagt sind. Dadurch kommt Rennerod, das
friiher Verkehrsmittelpunkt fiir den oberen Westerwald war, noch mehr neben den Verkehr, als es jetzt
schon ist. Die direkte Entfernung nach Langenhahn betrdgt zwélf km; mit der neuen Bahn werden etwa
24 daraus; mit Recht hat ein hoher Beamter diese Linie eine ,, Bratwurst” genannt. Um nach Limburg zu
fahren, wohin viel Verkehr besteht, wird man statt der bisherigen zwei Wegstunden nach dem Bahnhof
Wilsenroth zu Fufs und an den eine Viertelstunde entfernten Bahnhof und in der Bahn reichlich zwei und
eine halbe Stunde brauchen und statt 1 Mark fiir die Postwagenfahrt wird man bis Wilsenroth etwa 1
Mark und 50 Pfg. fiir ein Billet 3. Klasse bezahlen. Auch nach KéIn wird die Verbindung nicht besser, als
sie bisher vermittelst der Post (iber Burbach war. Dagegen kann man leichter nach Herborn, in welcher
Richtung indes der Verkehr gering ist, und nach Marienberg der Kreisstadt ist Oberwesterwaldkreises,
womit Rennerod kaum noch Verkehr hat, seit dem es zum Kreis Westerburg gehért. Die Industrie, die
man als Folge des Bahnbaus erhofft, wird auch nicht sehr geférdert, wenn die Giiter bedeutende
Umwege machen miissen, ehe sie in den grofsen Verkehr gelangen. Eine praktische Linie ist die von
Montabaur iiber Westerburg-Montabaur nach Ems, die eine bessere Verbindung fiir den
Personenverkehr bietet und den Giiterverkehr ebenfalls beriicksichtigt. Die hiesige Gemeindebehérde
sollte doch Schritte thun, um den grofSen Schaden fern zu halten, der aus dem Umweg der Bahn (iber
Marienberg fiir Rennerod erwdichst; sie sollte diesen Schaden an mafsgebender Stelle direkt oder unter
Vermittlung des Landrathsamtes und des Landtagsabgeordneten darlegen und sich im (ibrigen den
Schritten des Komités Westerburg-Meutdt-Montabaur-Ems anschliefen. Wenn der Herr



Eisenbahnminister (iber alle Verhdltnisse richtig aufgekldrt ist, wird er schwerlich an einer Bahnlinie
festhalten, die auf die Kreisstadt Marienberg zugeschnitten erscheint, sonst aber weder dem Personen-
noch dem erhofften Giiterverkehr dienlich ist, mit der man hdéchstens Spazierfahrten in die
verschiedenen Teile des hohen Westerwaldes machen kann.

Kreisblatt 1. Oktober 1898.

(Westerwald-Querbahn.) Im ,Rh. Kur.” wird folgendes verdffentlicht: Zu dem ,Eingesandt” von
Rennerod in diesem Blatt méchten wir uns einige Bemerkungen gestatten: Die Ausfiihrungen des Herrn
Einsenders liber die sogenannte ,,Bratwurstlinie” von Rennerod an Marienberg vorbei nach Langenhahn
finden wir ganz zutreffend. Da? durch den Ausbau dieser Linie dem Personen- und Giiterverkehr wenig
oder doch nicht in dem MafSe gedient werden wird, wie dies durch andere Linien geschehen kénnte, das
begreift jeder, der mit den értlichen Verhdltnissen bekannt ist. Der Verkehr des grofen Ortes und
Gerichtssitzes Rennerod mit der industriell aufbliihenden Stadt Limburg, welche auch Landgerichtsitz
ist, ist so bedeutend, dafS eine einigermafen giinstige Bahnverbindung zwischen den genannten Orten
wiinschenswerth, ja néthig wére. Warum haben aber die Bewohner von Rennerod das Gesuch der
Bewohner von Gemiinden, Seck und Umgegend um Legung der Linie von Rennerod (iber Seck und
Gemiinden nach Wilmenroth nicht energisch unterstiitzt? Kommen die Renneroder erst jetzt zur
Besinnung liber das, was in lhrem eigenen Interesse liegt? ist die Linie {iber Gemiinden nicht die
allerkiirzeste und gleichzeitig diejenige, welche die geringsten Schwierigkeiten bringen wird? Auf keiner
Linie kénnten die Interessen der grofien Orte Rennerod, Seck und Gemiinden besser gewahrt werden,
als auf der in unserem an das hohe Staatsministerium gerichteten Gesuche bezeichneten. Selbst wenn
Westerburg Einmiindungsstation von Gemiinden aus werden wiirde, kénnte unsere in Vorschlag
gebrachte Linie mit erheblich geringeren Kosten gebaut werden, als dies bei anderen Linien gehen wird.
Wir hegen immer noch die Hoffnung, dass man unsere Linie priifen und nicht deshalb unberiicksichtigt
lassen wird, weil unser Projekt jiingeren Datums und weil nun einmal fiir Marienberg Stimmung
gemacht worden ist. Man wird gewifs nicht in vorgefasster Meinung an einer voraussichtlich
kostspieligeren Lésung und fiir den Fiskus weniger rentablen Linie hartndckig festhalten. Was kénnen
Dérfchen wie Halbs, Hergenroth u. a. an Personen- und Gliterverkehr bringen? Oder diirfen die
Sonderinteressen, welche in neuerer Zeit in Westerburg zutage getreten sind, fiir die Bestimmung einer
Bahnlinie den Ausschlag geben. Wir ddchten, die Hebung der industriellen und wirthschaftlichen
Verhdltnisse der Bewohner einer Gegend und die finanziellen und technischen Fragen beim Bau selbst
sowie die zweckmdfige Einrichtung beziiglich der Férderung des Anschlusses an den Grof3verkehr, dies
alles wdre hier von einer Bedeutung, dafs man an vorgefafsten Meinungen nicht riicksichtslos festhalten
oder gar die Férderung von Sonderinteressen, wie solche zwischen Westerburg und Méllingen bestehen,
ausschlaggebend machen darf. Wir machen nochmals darauf aufmerksam, dafs Westerburg auch von
Gemiinden aus durch eine Bahn nicht schwer zu erreichen wdre. Der Fortsetzung von Westerburg iiber
Modllingen, Meudt, Montabaur, Ems stiinde nichts im Wege, wenn die Linie iiber Gemiinden
angenommen wiirde. Ein Mitglied des Gemiindener Eisenbahn-Komités.

Kreisblatt 3. November 1898.

Nassau, 1. Nov. Die Vorarbeiten zum Bau einer Kleinbahn durch das Gelbachthal von Nassau nach
Montabaur sollen ihrem Abschliisse nahe sein. Mdchte nun auch recht bald mit dem Bau selbst
begonnen werden!

Kreisblatt 10. Dezember 1898.

Locales und Provinzielles. Montabaur, 10. Dezember. (Kleinbahn durch das Gelbachthal.) Nach den
von der Deutschen Kleinbahngesellschaft in Berlin vorgenommenen Vorarbeiten hinsichtlich Festigung
der Linie und Berechnung der Kosten sind in der Kostenaufstellung folgende Posten vorgesehen:
Insgesamt ein Baukapital von 1.800.000 Mk. und zwar: Einrichtungsarbeiten 6.725 Mark, FelslGsung,
Planierung und Mauerwerk 344.100, B6schungen aufzuschiitten und Besamen derselben 13.450,



Trockenmauerwerk an denselben 10.800, Packung an denselben 80.000, Unterhaltung des Bahnkérpers
bis zum Betrieb 8.070, aufiergewdbhnliche Ausgaben fiir elementare Stérungen, Wéichter ec. 36.855,
Hecken, Zéune 1.345, Schutzanlagen gegen Schneewehungen 4.355, Wege, Ubergénge 55.000, Briicken
und Durchlédsse 100.000, Schienen und -material 409.950, Ausbessern des Geleises der
Elisenhiittenbahn bei Nassau 33.684, Anschlufigeleise auf den Bahnhéfen Nassau und Montabaur
23.520, Weichen- und -material, 49.846, Signalvorrichtungen 10.000, Bahnhof Montabaur 19.500,
Stationsgebdude mit Giiterschuppen ec. 53.600, Einfahrtshalle, Lokomotivschuppen und Werkstditte in
Nassau 13.000, Kohlenbiihne Nassau 1.000, Wagenschuppen Nassau 5.000, Waagen und
Drehscheiben, Rampen in Nassau und Montabaur 16.000, Wasserstationen ec. 42.000, Regulierung und
Verlegung des Gelbachs 10.000, 3 Lokomotiven 60.000, 3 Personenwagen fiir je 48 Personen 27.000, 5
bedeckte Giiterwagen 15.000, 20 offene Wagen 50.000, Utensilien 6.000, besondere Arbeiterlhne und
Verwaltungskosten wdhrend des Baues 164.000, Anlagen zur Gewinnung des Materials 23.000,
unvorhergesehene Fille 20.000, Zinsen fiir ein Baukapital von 1.800.000 Mark 85.000 Mark.

Die nach der Einwohnerzahl und den ermittelnden Verkehrsverhdltnissen aufgestellte
Rentabilitétsberechnung sieht vor in Einnahme 23.000 und zwar: Personenverkehr 12.500
Touristenverkehr 5.000, Giiterverkehr 4.000, Stiickgut 1.500 Mark.

Dagegen in Ausgabe 55.000 Mark und zwar Betriebs-Ausgaben 43.050, Ergdnzungsfond, 5 Prozent der
Roheinnahme von 23.000 Mark 1.150, Reservefonds 1.800, Tilgungsfonds, 0,5 Prozent der
Anlagekosten von 1.800.000 Mark 9000 Mark. z

In dem Rentabilitéit-Gutachten heifst es: Beim Inbetriebsetzen der Bahn wiirden voraussichtlich 32.000
Mark Einnahmen zur Deckung der Betriebskosten fehlen. Eine bescheidene Rentabilitéit kann erst dann
erwartet werden, wenn gréfSere industrielle Unternehmungen im Gelbachthal entstanden sein werden.
Daf3 die Erbauung der Bahn einen Anreiz zur Ausbeutung der in diesem Tal erschiirften mannigfachen
nutzbaren Mineralien geben wird, steht zu erwarten, sobald durch weitere Versuche und gréfiere
Aufschliisse festgestellt sein wird, daf3 die verschiedenen Mineral-vorkommen reichhaltig und ergiebig
sind. Die Wasserkraft des Gelbaches erleichtert die Errichtung industrieller Betriebe.

Ueber Linie, Bahnhéfe, Haltestellen wird gesagt: Von Nassau wird das Bahngleise der Eisenhlitte-Bahn
durch Einlegung einer dritten Schiene benutzt, wozu Eigenthiimer bereits die Erlaubnis erteilt haben.
Bei Station 30 wird die Staatsbahn, etwas weiter oben die StrafSe durchkreuzt, der Gelbachthal-Tunnel
liberschritten, um in dieses Tal einzumiinden und die Linie ohne Tunnelbau bis Montabaur fortzufiihren.
Haltestellen und Bahnhéfe: Nassau, Schloss Langenau (fiir Touristen), Weindhr, Weindhrer-Hiitte (fiir
Erzeverladung), Dies (fiir Personenverkehr und Erzeverladung), Kirchdhr, Giershausen (gréfierer
Bahnhof), Eltersdorf, Reckenthal (fiir Erzeverladung) , Weif3gerbers Miihle , eine nach unbestimmt,
Montabaur. Wagenschuppen wiirden errichtet werden in Nassau, Weinéhrer-Hiitte, Dies, Ettersdorf und
Montabaur.

Eine Bahnverbindung von Montabaur nach Nassau oder Ems? Im Foto sehen wir die alten Bahn-
Stellwerk-Hauschen von Nassau und Bad Ems (Fotos: Réther 2024).
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Kreisblatt Nr. 110 erstes Blatt, 13. September 1900.

Locales und Provinzielles. Aus dem Gelbachthale, 10. September. Bekanntlich ist in Verbindung mit der
geplanten Westerwald-Querbahn (Westerburg-Siershahn oder Westerburg-Montabaur auch eine Bahn
durch das Gelbachthal in Aussicht genommen. Ob dieser Plan aber in den néichsten Jahrzehnten zur
Ausfilihrung gelangt, ist eine grofSe Frage; so néthig die Bahn auch ist, einige Jahre gehen sicherlich
noch dariiber hin. Vorldufig diirfen wir uns dariiber freuen, daf jetzt wenigstens der Bau einer guten
Landstrafle durch Gelbachtal in Angriff genommen wird. Bis jetzt sind ndmlich die
Verkehrsverhdltnisse in unserem Thale so schlecht wie wohl in keiner anderen Gegend unseres
Regierungsbezirks. Einzelne der am Gelbach gelegenen Ortschaften sind (iberhaupt nicht, andere nur
durch schlechte Feld- oder Waldwege miteinander verbunden. Unter diesen Umsténden braucht man
sich nicht zu wundern, wenn die gewerblichen und industriellen Verhdltnisse in unserem Thale immer
mehr zuriickgehen, wohl von Natur aus die besten Vorbedingungen fiir eine bliihende Industrie geboten
sind. Das Gelbachtal ist reich an Silber, Blei, Kupfer, Zink, Thon und Schiefer und auch Mengen von
Farberde. Nicht weniger als 47 eingetragene Bergwerkskonzessionen harren der Betriebsaufnahme, die
aber nur bei einer glinstigeren Gestaltung der Verkehrsverhdltnisse eintreten kann. Auch hat der
Gelbach ein starkes Gefdlle, welches leicht zu industriezwecken nutzbar gemacht werden kénnte. So
lange aber durch das Gelbachthal nicht einmal ein guter Weg fiihrt, so daf8 die Bewohner der zu
demselben gehérenden zahlreichen Ortschaften kaum ihren landwirtschaftlichen Erzeugnisse
transportiren kénnen, ist auf eine Besserung in industrieller und gewerblicher Beziehung nicht zu
rechnen. Hoffen wir, daf der Bau der neuen Strafe bald beendet sein mége und daf8 dadurch der
hiesigen Landwirtschaft sowohl als der Industrie und dem Gewerbe eine lang ersehnte Férderung zu
Theil werde.

o S
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Kreisblatt Nr. 113, 20. September 1900.

Locales und Provinzielles. Montabaur, 20. September. Dem Vernehmen nach beabsichtigt der
Ausschuf8 zur Erbauung einer Kleinbahn durch das Gelbachthal am Sonntag den 23. d. m Punkt im Hotel
,Zur Krone” in Nassau eine Sitzung abzuhalten.

Kreisblatt Nr. 117, zweites Blatt, 29. September 1900.

Bahn-Projekt Montabaur-Nassau durch das Gelbachthal. Nassau, 23. September. Das Komitee fiir
Betreibung der Vorarbeiten Angelegenheit des Gelbach-Bahnprojektes hatte heute Nachmittag in das
Hotel ,Krone” Anfiihrungsstriche eine Sitzung einberufen. Trotzdem — wie gesagt — war eine
Komiteesitzung geplant, waren in Bekundung des Interesses aufser den Komiteemitgliedern wohl
weitere 50 Personen, vorwiegend aus dem Gelbachthale erschienen, sodafs die bestimmte
urspriingliche Sitzung zu einer zahlreich besuchten Versammlung wurde.

Herr Biirgermeister Eppstein-Nassau eréffnete als Vorsitzender des Komitees die Versammlung und
stellte derselben den miterschienen neuen Landrath des Unterlahnkreises, Herrn Duderstadt, den
Landrat in Westerburg, den Landrat des Unterwesterwaldkreises, Dr. Schmidt-Montabaur und Herrn
Bauinspektor Winkelmann, Vertreter der Deutschen Kleinbahn-Gesellschaft-Berlin vor.




Herr Landrat Duderstadt begriifste die Anwesenden und sprach seine Freude (iber den zahlreichen
Besuch aus, welcher hinlénglich das rege Interesse an der Sache bekunde. Er habe allzeit den
Verkehrswegen Interesse entgegengebracht, so z. B. der Westerwaldbahn, und werde dies auch weiter
tun. Obwohl mit den Verhdltnissen des neuen Kreises noch nicht bekannt, seien ihm Konkurrenzprojekte
Montabaur-Ems und Montabaur-Nassau nicht fremdgeblieben, vermdge noch heute keine bestimmte
Stellung zu einem dieser Projekte zu nehmen, bevor er dieselben gepriift. Die Anwesenden kénnten aber
versichert sein, dafs er einer Bahnverbindung zwischen Montabaur und der Lahn grofies Interesse
entgegenbringen werde. Herr Landrat Dr. Schmidt referierte (iber den jetzigen Stand des Bahnprojektes
unter Erlduterung der Vorgeschichte desselben, besonders auch daf8 von der Deutschen Kleinbahn-
Gesellschaft-Berlin eine Kostenberechnung aufgestellt und zur Vertretung derselben Herr Bauinspektor
Winkelmann in die Versammlung entsendet worden sei. Heute bezwecke man zu berathen, welche
weitere Schritte zunéichst zu geschehen haben, wie zu dem sehr kostspieligen Projekte die benéthigten
Mittel aufzubringen, sowie ob von dem Staate Hilfe zu erwarten sei. Bisher habe man in der
Gelbachbahn-Angelegenheit nicht mehr tun kénnen, als geschehen, zumal eine Normalbahn auf
Staatskosten auf die Bildfidche getreten, und die event. Erbauung derselben durch das Gelbachthal von
der Entscheidung der Staatsbehérde abhinge, ob die vom Staat zu erbauende Bahnstrecke im oberen
Westerwalde: Langenhahn-Siershahn, von Meudt nach Montabaur gelegt werde. Wenn letztere Linie
gewdhlt wiirde, bestehe die Aussicht, dafs der Staat auch der Erbauung einer normalspurigen Bahn, als
natiirliche Fortsetzung der Westerwaldbahn nach der Lahn durch das Gelbachthal, ndher treten werde.
Diese Entscheidung stehe heute allerdings noch aus, sie sei aber bald zu erwarten. Man diirfe deshalb
zur Vermeidung von Zeitverlust nicht z6gern, jetzt schon Stellung zu nehmen. Immerhin miisse aber im
Auge behalten werden, dafS die erwdhnte Entscheidung fiir das Gelbachbahn-Projekt ungiinstig
ausfallen kénne, und unter welchen Bedingungen alsdann die Deutsche Kleinbahngesellschaft die
Erbauung einer schmalspurigen Bahn (ibernehmen wiirde.

Der Vertreter dieser Gesellschaft, Herr Bauinspektor Winkelmann gab in umfassender Weise hieriiber
Auskunft. Der verhehle nicht, daf3 es schwierig, eine Kleinbahn durch das Gelbachthal ohne Staatshilfe
zu erbauen. Die Ortschaften in dem Thale seien alle klein und schwach bevélkert. der Personenverkehr
wiirde deshalb nur ein ganz geringer werden kénnen. Aber auch vom Durchgangs- und Giiterverkehr,
welche letzterer sich nach dem heutigen Stand der Dinge in Ermangelung fast jeder Industrie nur auf
landwirthschaftliche Produkte beschrdnkt, sei nicht viel zu erwarten, obwohl das Gelbachthal zweifellos
grofie Schdtze an Eisen, Blei, Kupfer, Zink, Mangan, Thon, Schiefer usw. in sich berge. Es frage sich
deshalb, wie ist es méglich, das Projekt zu verwirklichen? Die Kleinbahngesellschaften vertriten den
Standpunkt erst Industrie, dann Bahn, wéhrenddessen die Interessenten demjenigen: erst Bahn, dann
Industrie huldigten. Beide Theile héitten Recht, aber man bekomme niemals damit eine Gelbach-Bahn.
Zum Ziele fiihre nur, wenn zur Erlangung einer Garantie zugleich mit dem Bahnbau, auch mit der
Begriindung der Industrie begonnen werde, damit bei Fertigstellung des ersteren die Rentabilitéit der
Strecke wegen Mangels an Transportmaterial nicht allzu sehr in Frage gestellt wiirde. Auferdem wdre
zur Herbeifiihrung einer, eine feste Basis bildenden Berechnung eine Rundfrage bei den
Bergwerkseigenthiimern nétig, welches Transport-Quantum an Erzen usw. sie pro Jahr voraussichtlich
garantieren, damit die Kleinbahngesellschaft auch nach dieser Seite hin eine méglichst genaue
Berechnung, ob rentabel oder nicht, anzufertigen in die Lage komme. Eine solche Berechnung miisse
unbedingt vorausgehen, denn die Erbauungskosten betriigen 1.800.000 Mark; hierzu kdmen
Verzinsung, Amortisation, Unterhaltung usw., sodaf8 weder Staat noch Kleinbahngesellschaft jemals
sich dazu verstehen wiirden, blindlings darauf los zu bauen. Um Industrie in das Gelbachthal zu bringen,
empfehle es sich, das Interesse auswdrtiger Industrieller wach zu rufen, was unter Hinweis auf die
grofsen hier lagernden Schdtze keine Schwierigkeiten biete. Glinstiger wiirde sich die Erbauung einer
Kleinbahn schon gestalten, wenn dieselbe als Verbindung mit der Lahn in Fortsetzung der Staatsbahn
Meudt-Montabaur erbaut werden kénne, denn in dieser Gegend sei bereits Industrie und lagerten in
der Erde noch grofie Schéitze an Mineralien, welche einen ansehnlichen Giiterverkehr garantierten.



Dieser, zusammengefafst mit der im Gelbachthal zu erwartenden Industrie, vielleicht auch unter
Hinzutritt der Elisenhditte bei Nassau, wiirde der Kleinbahngesellschaft die Méglichkeit bieten, der Sache
ndher treten zu kénne.

Pfarrer Farel-Gackenbach tritt fiir die Gelbachbahn ein, in Aufzéhlung der zahlreichen Bewohnerschaft
in dem Thale und auf den Héhen, sowie unter Hinweis auf die anerkannt grofsen Mineralschétze; er
findet es unbegreiflich, daff man ernstlich die Linie Montabaur-Ems auf aufstellen konnte, als ein
Konkurrenzprojekt durch ein Thal, welches in beregtem Sinne weit hinter dem Gelbachthale
zurlickbleibe.

Herr Bauinspektor Winkelmann erwiderte hierauf, dass das Projekt Montabaur-Ems noch weniger
Aussicht habe, als dasjenige Montabaur-Nassau, gleichviel ob nun der Staat baue oder eine
Kleinbahngesellschaft. Das Gelbachthal berge nach seiner Ansicht nach nicht allein unermefliche
Schdtze an bekannten und noch unbekannten Mineralien, sondern es spreche auch die Wasserkraft des
Gelbaches im technischen Weitblick zur Ansiedelung und Rentabilitidt von Groflindustrie, was in dem
Thale Montabaur-Ems gdnzlich fehle.

Herr Landrat Dr. Schmidt sprach Herrn Bauinspektor Winkelmann fiir die gebotenen Grundlagen
besten Dank aus und stellt jetzt die Frage auf: Wie lassen sich dieselben realisieren bezw., was muf8 nun
geschehen? Zundichst bleibe abzuwarten, ob der Staat sich fiir die Strecke Meudt-Montabaur entscheide
event. die Verbindung mit der Lahn durch das Geldbachthal nach Nassau ausbaue. Geschehe dies, dann
hdtten wir den Vortheil, den wir erwarteten. Ein solcher sei nicht ausgeschlossen, weil man diese Linie
als Anschlufs an die Lahn als die technisch richtige achte. Komme es aber anders und das Projekt gelange
durch den Staat nicht zur Ausfiihrung, dann miisse man es mit der Kleinbahngesellschaft versuchen.
Von grofiem Werthe wiirde es alsdann sein, die Strecke zur Erzielung einer besseren Rentabilitit an die
Staatsbahn in Meudt (iiber Montabaur) anzuschliefSen. Der héhre Westerwald biete viele Gelegenheit
zu Frachtladungen. Aber auch die Gegend Wallmerods reflektiere mit ihren Basaltbriichen auf die
Gelbachbahn. In der Wasserkraft besitzt das Gelbachthal einen nicht zu verkennenden Wert. Hier sei
durch die Stauung des reichen Wassers und Errichtung einer elektrischen Kraftzentrale in den eng
zusammentretenden Felswdnden mit nicht zu hohen Kosten zu erreichen, was heute in der Eifel mit
einem Kostenaufwand von vielen Millionen zur Ansiedlung von Industrie angestrebt werde. Das
Silberbergwerk Rhein-Nassau wiirde ein ganz besonderes Interesse an dieser Talsperre haben.
Rechne man hierzu die voraussichtliche reiche Beute an Mineralien, sei das Bahnprojekt hinsichtlich
seiner Verwirklichung und Rentabilitéit gar nicht so aussichtslos. Er stellte deshalb folgenden Antrag:
,,Die Versammlung wolle nach den Darlegungen des Herrn Bauinspektors Winkelmann beschliefSen, bei
der Staatsbahn-Verwaltung dahin vorstellig zu werden, daf8 dieselbe bei dem event. Bau einer
Staatsbahn von Meudt nach Montabaur die Weiterfiihrung durch das Gelbachthal nach Nassau
bewirkt.

Wenn das Staatsbahnprojekt abgelehnt wird, so soll das Komitee die Durchfiihrung der Bahn als
Kleinbahn von Nassau nach Montabaur und evetl. weiter hinauf zum héheren Westerwald weiter
betreiben. Zundchst soll das Komitee eine Festsetzung der mutmaflichen Frachtertrige der
vorhandenen Gruben, Briiche und sonstiger Interessenten sofort herbeifiihren.”

Herr Steiger Dommermuth-Horbach schildert den allgemeinen heutigen Stand der Gruben im
Gelbachthal und deren voraussichtliche Ausbeute als durchaus glinstig zur Erzielung der Rentabilitéit
einer zu erbauenden Bahn. Der Ausbeutungewerth der Grube Gossengraben bei Dies allein berechne
sich auf ca. 2 Millionen Centner Erze, ungeachtet desjenigen der vielen anderen abbauwiirdigen
Konzessionen in den verschiedensten Gemarkungen des Thales. Im ganzen befénden sich im
Gelbachthal 63 bergbauliche Belehnungen.

Herr Bauinspektor Winkelmann bezeichnet nach diesen Ausfiihrungen in entgegenkommender Weise
noch einen anderen Weg, welcher die Angelegenheit schneller férdern kénne. Die Feststellung von
Verkehrsermittlungen durch Aufzeichnung der Anzahl der betreffenden Konzessionen im Anschlusse an
die Umfrage bei den Eigenthiimern, wieviel Doppelwaggon als Erze bezw. Materialien der Bahn pro Jahr



zuzufiihren sie sich verpflichteten. Dieses Material wolle man der Kleinbahngesellschaft als
unumgdnglich nétige Grundlage zur Erlangung einer Berechnung vorlegen. Auch der Staat — wenn er
baue — bediirfe eines solchen, weshalb das sofortige Sammeln zur Vermeidung von Zeitverlust fiir alle
Félle anzuempfehlen wdire. Solange dieses Material nicht erbracht, fahre man im Nebel herum und
komme keinen Schritt vorwdirts.

Herr H. Mono-Weindhr hielt es fiir undurchfiihrbar, den Gewerkern die Verpflichtung zu der Angabe:
wieviel Doppelwagen Erze zu liefern sie sich verpflichteten, aufzuerlegen, da die Ausbeute in der Teufe
liege, in welche man nicht hineinsehen kénne. Schwierig sei es aber auch, bevor die Bahn eréffnet, grofse
industrielle Unternehmungen zu errichten, da jeder Weg viele, um Materialien und schwere Maschinen
zu transportieren. Was aber fiir das Zustandekommen vieler Industrie im Gelbachthal nach der
Vollendung der Bahn spreche, sei die von Herrn Landrat Dr. Schmidt mit Recht erwdhnte billig zu
gewinnende Wasserkraft des Gelbachs, im Verhdltnif8 zu der theuren Kohle, ganz abgesehen von den
reichen im Thale lagernden Mineralschétzen. AufSerdem glaube auch er, dafs sich die Staatsverwaltung
fiir das Projekt interessire; es ginge dies daraus davor, dafs von zusténdiger Stelle angefragt worden, ob
auf Bahnhof Nassau geniigend Raum vorhanden, um die Einmiindung der Gelbachbahn event.
bewerkstelligen zu kénnen. Die Ortschaften im Gelbachthale seien die drmsten im ganzen
Regierungsbezirk, obwohl im Schoof8 der Erde grofSe Schditze Iéigen. Der Staat miisse allen Gemeinden
Zuschufs leisten, das Holz bei den Versteigerungen in den einzelnen Dorfschaften finde, weil Abfuhrwege
fehlten, fast kein oder nur ein solch geringes Gebot, (ARaummeter buchen Rollscheit mitunter nur Mark
8. —), dafs kaum die Fdllerkosten gedeckt wiirden. Die Gemeinden miifSten mithin immer mehr
zuriickgehen. Alles dies wiirde mit Erbauung der Bahn wirthschaftlich besser werden. Er richte deshalb
an die Herren Landrdthe die dringende Bitte um thunliche Unterstiitzung zur Abhiilfe dieses
Nothstandes.

Herr Landrat Dr. Schmidt bestdtigte die Ausfiihrungen des Herrn Mono fiir die Gemeinden seines
Kreises.

Herr Bauinspektor Winkelmann gibt anschliefSend die Erklérung ab, dafs seine Gesellschaft nach Lage
der Sache sich vorerst um das Projekt nicht weiter kiimmern werde. Lehne der Staat aber ab, glaube er,
daf sie die Erbauung einer Kleinbahn durch das Gelbachthal nicht von der Hand Weise.

Herr Landrat Duderstadt erinnerte daran, daf3 die Frage, welche Schwierigkeiten vorhanden seien und
ob die Bahn rentabel oder nicht, seines Wissens von der Kgl. Eisenbahndirektion noch gar nicht
eingehend gepriift sei, da der Herr Minister einen Auftrag, derartige Erhebungen anzustellen, noch nicht
erteilt habe. Es empfehle sich deshalb, an den Herrn Minister das Ersuchen zu richten, diese Erhebungen
treffen lassen zu wollen. AnschliefSend theilte der Herr Redner noch mit, daf8 der Kreis Westerburg im
Prinzip beschlossen habe, neben der Strecke Meuth-Siershahn auch den Grunderwerb fiir die Linie
Meudt-Montabaur auf Kreiskosten zu iibernehmen, in der Annahme, daf sich die Regierung dann fiir
die Weiterfiihrung der Staatsbahn von Montabaur nach Nassau entscheidet.

Nach noch einigen Erérterungen wird der vorn erwdhnte Antrag des Herrn Landrat Dr. Schmidt zum
Beschluf3 erhoben und einstimmig angenommen.

Als Schluf$ der Versammlung gedachte der Vorsitzende Herr Biirgermeister Eppstein unseres erhabenen
Kaisers, als Schutz und Schirmherr des deutschen Vaterlandes, welcher Toast in einem begeisterten
Hoch, hoch, hoch der Anwesenden Ausklang.

Im Mai/Juni 1902 erscheinen im Kreisblatt fiir den Unterwesterwaldkreis drei Artikel:

Nassau, 24. Mai, (Gelbachthalbahn.) In Sachen der Erbauung einer Kleinbahn von Montabaur durch das
Gelbachthal nach Nassau erklérte der Biirgermeister im hiesigen Gewerbeverein, dafs die Baukosten
auf 1.800.000 M. veranschlagt seien, die Einnahmen zu 23.000 M, die Ausgaben dagegen zu 55.000 M.
jéhrlich. Die Interessenten seien ihrer Zusicherungen, den Beweis (iber eine bessere Rentabilitét zu
erbringen, nicht nachgekommen, sodaf8 das Komitee eine weiteren Schritte thun kénne, Von



Sachverstdndigen ist von vornherein schon immer erkldrt worden, dafs der behauptete Erzreichtum im
Gelbachthale nicht vorhanden sei.

31. Mai 1902

Montabaur, den 29. Mai 1902. Zu dem Projekte einer Kleinbahn von Montabaur durch das Gelbachthal
hatte die Emser Zeitung immer behauptet, daf8 nach dem Urteile von Sachverstindigen der behauptete
Erzreichtum im Gelbachthale nicht vorhanden sei. Die Freunde des Bahnprojektes aber protestierten
heftig gegen diese unglinstige Beurteilung. Nun erkldrt jedoch der Herr Biirgermeister von Nassau a. L.,
wo doch stets eine sehr giinstige Stimmung fiir dieses Bahnprojekt herrschte, im dortigen
Gewerbeverein, dafs die Baukosten auf 1.800.000 Mark veranschlagt seien. Die jdhrlichen Einnahmen
auf 23.000 Mark und die Ausgaben dagegen auf 55.000 Mark. Die Interessenten seien ihren
Zusicherungen, den Beweis liber eine bessere Rentabilitét zu erbringen, nicht nachgekommen, sodaf$
das Komitee keine weiteren Schritte thun kénne. Damit diirfte nun wohl das Gelbachthal-
Eisenbahnprojekt erledigt sein und umso eifriger, der vollstindige Ausbau der schon ldngst dringend
notwendigen StrafSe durch das Gelbachthal bis in das Lahnthal geférdert werden. Das Eisenbahnprojekt
hat gewissermafSen hemmend auf diesen Strafsenbau gewirkt.

3. Juni 1902

Vom Gelbach, 28. Mai. (Gelbachthalbahn.) Auf die Notiz im Nas. B. Nr. 118 ,Gelbachthalbahn®,
entnommen der Emser Zeitung, sei zur Beruhigung der Interessenten erwidert, dafs gedachter Artikel
keine Beachtung verdient. Daf3 die Berliner Kleinbahngesellschaft die Gelbachthalbahn nicht bauen
wiirde, ist nichts Neues mehr. Das wufSte man schon seit 2 Jahren. Denn besagte Gesellschaft verlangt
von den anliegenden und interessierten Gemeinden volle Garantie fiir Rentabilitidt der Bahn resp.
Ersatz, wenn sie nicht rentieren sollte. Ob aber nicht der Staat die Gelbachthalbahn bauen wird, bleibt
abzuwarten. Durch eine kurze Notiz der Emser Zeitung lassen sich die Interessenten noch nicht
einschlichtern. Eine von beiden Bahnen wird doch wohl einmal zur Ausfiihrung gelangen, entweder die
von Montabaur nach Ems oder von Montabaur nah Nassau. Welche von beiden sich rentabler gestalten
wiirde, ist nach dem Urteile Sachverstéindiger zu Gunsten der letzteren, der Gelbachthalbahn Iéngst
entschieden. Ob der ,behauptete” Erzreichtum im Gelbachthal liegt, bleibe unentschieden, da erst
festgestellt sein mufSte, von wem die der Emser Zeitung vorschwebende Behauptung ausging. Daf3 aber
grofier Erzreichtum im Gelbachthal vorhanden ist, dariiber haben ebenfalls Sachverstéindige schon
gesprochen. Zudem kommt es ja auch nicht allein darauf an, daf eine Bahn rentire, sondern auch, durch
eine Bahn und damit durch Eréffnung neuer Einnahmequellen eine ganze Gegend vor dem Ruine zu
bewahren. Wir hoffen also unentwegt auf eine Gelbachthalbahn! (N.B.)
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Kreisblatt Nr. 45, 15. April 1905.

Arzbach 13. April. Das hiesige Ortskomitee fiir die Erbauung einer Westerwaldbahn Montabaur-Ems
versendet soeben einen Aufruf an alle Gemeinden, (welche die Weiterfiihrung der Bahn von Montabaur
nach dem Rhein verhindern wollen), in welchem gebeten wird, schleunigst Ortskomitees zu bilden, die
sich behufs Wahl eines Zentralkomitees mit dem Arzbacher Komitee in Verbindung setzen zur
energischen Agitation fiir das Bahnprojekt Montabaur-Ems (mit Abzweigung nach Hillscheid und eventl.
nach Héhr-Grenzhausen). Anfangs Mai c. c. soll eine allgemeine Versammlung erfolgen, welcher
voraussichtlich auch die Herren Landtagsabgeordneten beiwohnen werden. Bis zum 18. April wird die
Bildung der Ortskomitees gewiinscht. Néhere Auskunft erteilt der Vorsitzende des Ortskomitees in
Arzbach, Herr Postagent Vogt daselbst.
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Kreisblatt Nr. 50, 27. April 1905.

Eingesandt. Bahnbauprojekt Montabaur-Ems. Oberelbert, 24. April. Da man in letzter Zeit fiir eine
Gelbachtalbahn ernstlich Propaganda gemacht hat, so diirfte es an der Zeit sein, auch 6ffentlich einmal
auf diejenigen Orte hinzuweisen, die in das projektierte Bahnnetz Montabaur-Ems fallen und zwar fiir
heute auf die Orte der dstlichen Héhe, denn auch diese haben, auch wenn ein Bahnhof nicht fiir alle zu
erwarten ist, Interesse an der Ausfiihrung des Bahnprojektes. Vielleicht wird eine andere Feder dann
Gleiches oder Ahnliches von den Filialgemeinden des Kirchspiels Arzbach, den Orten der westlichen
Héhe zu berichten wissen. In Betracht kommen zundchst Oberelbert, Welschneudorf, dann aber auch
Horbach, Hiibingen, Stahlhofen, Untershausen, Daubach u. a. Schon der blofie Anblick von Oberelbert
beispielsweise IGfSst den Fremden erkennen, daf$ genannter Ort in diirftigen Verhdltnissen lebt, noch
mehr aber gewinnt der Ortskundige diese Uberzeugung, da der Boden einen nur spdrlichen Ertrag
liefert, der Besitz der einzelnen derart ist, dafs kaum einer von Grund und Boden leben kann, der weitaus
gréfste Teil kein nennenswertes Vermégen an Léndereien besitzt, sind alle Familien auf den Verdienst
angewiesen. Die sdmtlichen Arbeiter miissen auswdrts Beschdftigung suchen, und was einen
Hauptgrund fiir die diirftigen Verhdiltnisse abgibt, ist der Umstand, daf8 die Arbeiter die Woche iiber von
ihrem Lohn draufien sich verkéstigen miissen resp. in der rheinischen Industriegegend ihr Brot zu
verdienen angewiesen sind. Von der ungeféhr 400 Seelen zéhlenden Gemeinde arbeiten 57 als
Wochenarbeiter auswdrts und 27 sind den gréfSsten Teil des Jahres auswdrts. Gleich liegen die
Verhdltnisse in Welschneudorf, nicht wesentlich besser in anderen Orten, in Horbach, Hiibingen u. a. ist
noch ein gréfSerer Prozentsatz dauernd auswdrts. Setzt man den tdglichen Lohn des Einzelnen auf 2,80
Mk. und rechnet fiir ihn als téglichen Bedarf als Kost (durch Selbstverkéstigung oder im Kosthaus) und
Logis 1,20 Mk. ab, so bleiben fiir die oft zahlreichen Familien pro Woche 9,60 Mk. oder pro Jahr bei
Annahme von 300 Arbeitstagen 480 Mk. Nun muf3 der Arbeiter Wohnungsmiete oder Zinsen zahlen, es
kommen Krankheiten, was alles jedem klar macht, dafs die Familie, so lange nicht eine
Heranwachsender Sohn als Stiitze des Vaters derselben beitréigt, ein notdiirftiges Dasein fristen muss.
Eine wesentliche Anderung, ja einen ganz neuen Umschwung der Verhdltnisse wiirde eine Bahn Ems-
Montabaur mit einem Bahnhof zu Oberelbert und tunlichster Beriicksichtigung von Welschneudorf mit
sich bringen, weil der Arbeiter dann tdglich zu seiner Familie zuriickkehren kénnte. Genannte Orte
miissen aber bei dem Bahnprojekt auch deshalb in den Verkehr hineingezogen werden, weil Horbach,
Hiibingen u. a., welche freilich bisher in Verkennung ihrer Interessen die Gelbachtalbahn wiinschen, je
nach Lage eines Bahnhofs denselben Vorteil aus derselben wesentlichen Ursache wie Oberelbert und
Welschneudorf durch die Bahn Montabaur-Ems haben werden. Was die Bahn Oberelbert bietet, bietet
sie selbstverstdndlich auch Untershausen, Daubach und Stahlhofen.

In unserer Zeit sind alle Gutgesinnte, welcher Konfession sie auch angehéren mégen, bestrebt, die
heranwachsende Jugend vor den sittlichen Gefahren zu schiitzen, die ihr auf die mannigfachste Art
erwachsen. Gerade dadurch aber, daf$ der aus der Schule entlassene Junge téglich in das Elternhaus
zuriickkehren kann, wird er den Verfiihrungen enthoben, die der ungestérte Verkehr draufien mit
anderen in seinen freien Stunden, Lektiire, Schlafstellenwesen u. a. mit sich bringen.

Ein nicht zu unterschdtzender Vorteil wiirde die Bahn auch fiir die Landwirtschaft bedeuten. In einem
der genannten Orte wird ein nicht unbedeutender Teil des Wiesenwachstums alljihrlich verkauft und so
dem wesentlichen Erwerbszweig des Landmannes, der Viehzucht, der empfindlichste Schaden zugefiigt.
Die Lage von manchen ist derart, dafs sie mit Sehnsucht die Heuernte erwarten, um baldigst bares Geld
in die Hand zu bekommen, dem anderen fehlt es an geeigneten Stallungen und auch sein Arbeitslohn
erlaubt ihm nicht, dafiir zu sorgen, dem Dritten wdre es méglich eine Kuh zu halten, wenn er am Abend
oder in der Frilhe im Sommer mit tdtig sein kénnte, manch anderer wohnt in diirftiger Mietwohnung
und ein Stall steht ihm nicht zur Verfiigung, mancher junger Mann hat auch in Anbetracht seines Lohnes
nicht den Mut, sich eine Kuh anzuschaffen. Wenn diese Verhdltnisse vielleicht etwas sonderlich
erscheinen, sie kbnnten durch Beispiele erhdirtet werden. Tatsache ist jedenfalls, dafs, wenn durch eine
Bahn der Arbeitslohn stiege, auch die Landwirtschaft eine wesentliche Verbesserung erfahren wiirde.



Auch wiirden durch eine Bahn die landwirtschaftlichen Erzeugnisse, vorziiglich die Milch eher Absatz
finden kénnen. Wenn oben gesagt wurde, der Boden liefert einen nur spdrlichen Ertrag, so ist nicht in
letzter Linie der Umstand schuld, daf3 die mdnnliche Bevélkerung, weil die ganze Woche auswiirts, sich
um die Landwirtschaft gar nicht kiimmern kann, das Interesse fiir dieselbe schwindet, wéhrend
anderseits dem Boden ein reicherer Ertrag abgerungen werden kénnte. Die Bevélkerung muf3 sefShafter
werden und die Landwirtschaft hebt sich.

Auch wiirden durch genannten Bahnbau die Diinger- und Futtermittel auf bequemere Art und Weise
besorgt werden kénnen. Und gerade durch Beriicksichtigung obiger Orte wiirde dies fiir eine ganze
Reihe von Gemeinden der Fall sein. Selbst Zimmerschied, das nahe bei Nassau liegende Hémberg
bezieht seinen landwirtschaftlichen Mittel durch den Oberelberter Raiffeisen-Verein, bisher von der
Station Montabaur. Mithin kdime auch fiir die Rentabilitéit letzter Punkt in Frage.

Die Bewohner des Gelbachtales wiinschen die projektierte Fortsetzung der Westerwaldbahn durch ihre
Gegend. Man kann es ihnen nicht verdenken. Wenn aber auf die Reichen Erzlager in den Bergen
hingewiesen wird, so muf8 wohl zundichst der Beweis geliefert werden, ob nicht solche auch, vielleicht
ergiebigere, durch die Bahn Montabaur-Ems erschlossen werden. Solange die Unternehmer fehlen, ist
es ein blofles Phantasiegebilde, mit dem man doch nicht in erster Linie zu rechnen hat. Stichhaltigere
Griinde sind doch wohl die oben angefiihrten. Wenn nun erst Dies als romantische Ausflugsort der
Kurgdste in die Wagschale fallen soll, dann bietet doch die andere Strecke Ems-Montabaur den
Kurgdsten von Ems eher Gelegenheit, leichter die Wasserkur mit der Luftkur zu verbinden als die
Gelbachtalbahn. Mégen zudem auch die Kurfremden bei der neuen Bahn in Betracht kommen, dann
doch gewif$ nicht in erster Linie.

Die Zahl derer, die daran direktes Interesse haben, ist mafsgebend und abgesehen von Ems miissen an
der Strecke Ems-Montabaur 7000 bis 8000 Seelen beriicksichtigt werden, wdhrend bei der
Gelbachtalbahn kaum 1000 ernstlich in Betracht kommen, denn Stahlhofen, Daubach, Horbach und
Hiibingen kénnen zu den unsrigen gerechnet werden.

Der Plan zum Bau einer Kleinbahn durch das Gelbachtal konkurrierte nach wie vor mit den
Bestrebungen, eine Bahn von Montabaur durch die Augst nach Ems zu bauen. Auf der Titelseite des
Nassauer Anzeigers vom 9. Mai 1905 erscheint ein langer, emotionaler und teils ironischer Artikel von
Heinr. Miller zu Gunsten der Trasse durch das Gelbachtal. Den Verfechtern der Trasse durch die Augst
wirft er eine gezielte Irrefiihrung bei der Zusammenstellung der Fakten und Zahlen vor. Dort werde
hervorgehoben, dass solange keine Unternehmer da seien, der gepriesene Erzreichtum im Gelbachtal
als Phantasiegebilde bezeichnet werden miisse, dass der kleine Gelbachort Dies als romantischer
Ausflugsort hinter anderen Orten auf der Strecke Ems-Montabaur zuriickbleiben musse, dass bei
dieser Strecke 7000-8000 Seelen in Betracht kdmen, wahrend es deren auf dem Gelbach nur 1000
seien, usw.

Ferner wiederhole ich heute, dass den zur Augst zéhlenden Orten Niederelbert, Cadenbach, Eitelborn
und Arzbach gute Gelegenheit zu Verdienst auf den nahen Emser Gruben und Hiitten geboten ist, sowie,
dass sie nach Ems und aufwdrts gute fahrbare Wege besitzen. Ich bestreite deshalb entschieden, dass
in der Augst die Armut herrscht, welche auf dem Gelbachtal daheim ist. Hier fehlt infolge
Abgeschlossenheit von der Aufsenwelt, ja selbst in Ermangelung eines jeden fahrbaren Weges im
mittleren und unteren Teile, jede Gelegenheit Verdienst finden zu kénnen. [...] Kurz gesagt: die
Augstorte haben Verdienst und Verbindung, die Orte des Gelbachtales nicht. Wenn letztere deshalb
nach Verdienst und Brot, nach Anschluss an die Aufsenwelt ihren Ruf erheben, wird man dies nicht nur
begreiflich, sondern auch gerechtfertigt und der Priifung wert finden. Eine Priifung diirfte zu Gunsten
des Gelbachtals sprechen, denn in diesem kommen 17 Orte: Wiirzenborn (87), Holler (578), Reckenthal
(121), Nomborn (414), Untershausen (191), Heilberscheid (348), Stahlhofen (282), Ettersdorf (138),
Daubach (200), Ruppenrod (70), Isselbach (193), Giershausen-Kirchdhr-Dies (77), Horbach (441),



Gackenbach (356), Hiibingen (211), und Weindhr (379), ungeachtet der vielen Miihlen, der Héfe, der
Farbenfabriken, der Eisenhlitte, mit zusammen 4086 Bewohner, in Beriicksichtigung, wéhrend in der
Augst nur 4 Orte: Niederelbert (892), Cadenbach (559), Eitelborn (1008) und Arzbach (1158) mit
zusammen 3616 mitsprechen [...] Oder sollte es richtiger sein, dass man demjenigen, der einen Rock
trdgt dazu noch einen Ueberrock schenkt, anstatt dem Bardrmelichen zu einem Rock zu verhelfen?
Diese Zahlen illustrieren so recht die Behauptung des , Augstfreundes”, dass in der Augst 7000-8000,
auf dem Gelbach dagegen nur 1000 Bewohner in Frage kdmen, als im [einen] Additionsschnitzer, von
welchem Adam Riese nicht erbaut sein wiirde. Die von dem ,,Augstfreund” zu der Augst gezdihlten Orte
Horbach, Hiibingen, Stahlhofen, Untershausen und Daubach kommen selbstredend nur zum Gelbach in
Berticksichtigung. Diese Orte haben schon auf dem Gelbach gelegen, als der Teufel noch ein kleiner
Bube war, und da liegen sie auch heute noch, trotz des von dem ,Augstfreund” versuchten
geographischen Verschiebungskunststiickchens. Die Hiihner einiger dieser Orte gehen ja auf dem
Gelbach spazieren und da sollen sie zur Augst zéhlen? Wenn das letztere wahr ist, bestreite ich mit
demselben Rechte, dass Frankfurt am Main liegt. Aber auch die Bewohner dieser Orte wehren sich
dagegen, diese Verschiebung ruhig an sich vornehmen zu lassen. Der ,Augstfreund” klagt hieriiber mit
der Begriindung ,,in Verkennung ihrer Interessen.” Es ist unsachlich, wie er dazu kommen kann, diese
Bewohner so dupieren zu wollen. Wenn er den praktischen Sinn dieser Leute, und ihre Unnahbarkeit
bei nicht in Ordnung gehenden Angelegenheiten gekannt hdtte, wie ich sie kenne, wiirde er sich
Abweisung erspart haben. Deren Bewohner zeichnen sich ebenfalls durch praktischen Sinn aus, und
werden bei dem Versuche, auch hier ein X vor ein U machen zu wollen, schon die richtige Antwort zu
geben wissen. Wenn in dem eingangs genannten Artikel weiter gesagt wird: ,Der gepriefSene
Erzreichtum im ,,Gelbachtal bleibt ein Phantasiegebilde, solange keine Unternehmer da sind”, so zeugt
dies von totaler Unkenntnis. Die Unternehmer sind da, zu ihnen zdhlen Industrielle und bedeutende
Gewerkschaften. Diese Unternehmer haben schon seit vielen Jahren ihre Konzessionen — 55 bis 60 an
der Zahl — bei dem Kénigl. Bergamte in Diez, soweit dies erforderlich, belehnt. Sie sind zum grofSen Teil
erschiirft und aufgeschlossen, reiche Ausbeute versprechend. Bisher war die Gewinnung dieser
Ausbeute mangels eines jeglichen Verkehrsweges ausgeschlossen. Wiire erst eine Bahn erbaut, wiirde
damit aber sofort begonnen werben. Grade die Tatsache, dass diese Konzessionen sich auf viele Inhaber
verteilen, Idfst mit Sicherheit auf ein schnelles Emporbliihen von Industrie u. Bergbau sowie auf ein
Wachsen der Bevélkerung schlieffen u. ohne allen Zweifel im Verein mit den vielen Ldndereien und
grofien Waldbestéiinden, sowie wegen des Gelbachs starkem Gefdlle zum Betreiben von Fabriken u. s.w.,
die Rentabilitit einer Bahn garantieren. Die Augst hat solche glinstige Borbedingungen nicht. Soviel
mir bekannt, hat die Augst aufler dem Grubenfelde des Emser Bergwerkes fast keine weiteren
Konzessionen aufzuweisen, sie wird somit vorwiegend von dieser Gesellschaft beherrscht, das ganze
Gebiet liegt somit auch nur in einer Hand. Man darf daraus wohl schliefen, dafs die Erbauung einer
Bahn durch die Augst nur dem bequemeren Personen- und Giiterverkehr dienen wiirde, nicht aber, dass
mit ihr umfassende neue Betriebe entstiinden, wie dies auf dem Gelbache in schneller Aufeinanderfolge
der Fall wdre, in Verwirklichung gemeinniitziger und sozialer Bestrebungen zum Segen eines ganzen
Landstriches. Wenn ein ,,Gelbachfreund” die Romantik des Dérfchens Dies miindlich oder schriftlich als
ein Schwerpunkt zur Erbauung einer Bahn angefiihrt hat, hat der Augstfreund ganz recht, wenn er dies
glossiert. Romantik spricht bei einem Bahnbau nicht mit. Gesetzt der Fall aber, sie spréiche mit, wiirde
die Augst schlecht dabei wegkommen, denn sie bleibt mit ihrer Einférmigkeit um 90 Proz hinter den
landschaftlichen Schénheiten auf dem Gelbach zuriick. Das Gelbachtal ist wegen seiner
Abgeschlossenheit nur nicht bekannt. Der Verfasser ruft die Bewohner vom Gelbach und deren
Interessenten dazu auf, sich zu organisieren und die fir die sorgfdiltige Priifung ihrer Lage und ihrer
Angelegenheit die notigen Unterlagen zur Vorlage bei der Kénigl. Staatsregierung zusammenzustellen.
In Ems habe sich eigens eine Kommission zur Bearbeitung des Augstprojektes gebildet. Hierbei ist
bemdngelt worden, daf8 Herr Schaffner’®® im Abgeordnetenhause nur fiir das Gelbachtalprojekt
eingetreten ist. Von dem Standpunkte gesehen, dafs den gewdhlten Volksvertretern die Pflicht obliegt,



nach Wahrheit, Recht und persénlicher Ueberzeugung allzeit fiir das Wohl des Volkes und des Landes
einzutreten, hat sich Herr Schaffner auch in dieser Frage als ein wiirdiger Volksvertreter gezeigt. Von
Herrn Cahensly®™* léft sich dasselbe sagen, auch er wird keineswegs nach Gunst sprechen, sondern
seine ganze Kraft da einsetzen, wo es gilt, einen Notstand zu beseitigen, einer armen Bevédlkerung zu
Verdienst und Brot zu verhelfen. Wenn ich mir deshalb zum Schlusse erlauben darf, einen Rat zu
erteilen, ist es der, dass sich die Bewohner und Interessenten vom Gelbach, darunter die Elisenhiitte,
die Rheinisch-Nassauische Bergwerks- und Hiitten-Aktiengesellschaft zu Laurenburg, die Fiirstlich v.
Waldecksche Verwaltung auf Schaumburg, zu einer Organisation ohne Verzug zusammenschliefSen, um
den Herren Schaffner und Cahensly umfassendes Material unterbreiten zu kénnen. Hiervon wird vieles,
alles abhéingen.

Kreisblatt Nr. 111, 19. September 1905.

Weiterfiihrung der Westerwaldquerbahn. Oberlahnstein, 17. September 1905. Mit dem Projekt der
Weiterfiihrung der Westerwaldquerbahn nach der Lahn hatte sich gestern nachmittag eine auf
Anregung von Ems durch ein Biirgermeister Schiitz in den hiesigen Rathaussaal einberufene zahlreich
besuchte Interessentenversammlung zu beschdftigen. |hr Fernbleiben hatten entschuldigt die Herren
Abg. Cahensly-Limburg, Biirgermeister Sauerborn- Montabaur, die Léhnberger Miihle®>* und die
Chamottefabrik™®, letztere mit dem Bemerken, sie wiirde sehr dankbar sein, wenn man ihr die gefafSsten
Beschliisse mitteilen wolle. Herr Abg. Schaffner hatte nicht geantwortet. Zu
Beginn der Sitzung prdzisierte Herr Reichs- und Landtagsabgeordneter Dr.
Dahlem®7 (Foto) seine Stellungnahme dahin, dass er zu den aufgetauchten
Projekten, da sie sdmtlich in seinem Wahlkreise Idgen, eine zuwartende
Stellung einnehmen miisse, bezeichnete da aber das Projekt Hillscheid-Héhr-
Bendorf als das aussichtsloseste Unternehmen. Der geféhrlichste Konkurrent
der Emslinie sei das Gelbachtalprojekt. Solange sich die Befiirworter der
Linien Ems und Nassau aber gegenseitig bekémpfen, wird weder die eine
noch die andere Linie zur Ausfiihrung kommen. Es liege also im Interesse
beider Teile, dass sie sich einigen, indem sie die Ausfiihrung beider Linien,
sowohl nach Nassau wie nach Ems, erstreben. Im Ministerium erkennt man
an, dafs der Ort Hillscheid Anspruch auf Beriicksichtigung hat. Es IdfSt sich
aber leicht erméglichen, die Bahn von Grenzau und Héhr nach Hillscheid fortzusetzen und eventl. auch
Neuhdusel anzuschlieen. In Hillscheid ist man damit auch ganz einverstanden. Dr. Schubert-Ems>®
hielt nun an der Hand einer von ihm auf einer Wandtafel entworfenen Zeichnung einen Vortrag (iber
die Linie Montabaur-Ems, die als die direkteste und natiirlichste Fortsetzung der Linie Westerburg-
Montabaur anzusehen sei, weil sie ihn gerader kiirzester Richtung fiihre und sowohl eine Verbindung
mit der in ihrem Unterlaufe kanalisierten Lahn wie mit dem Rhein darstelle. Der Interessen der
Lahnsteiner seien genau dieselben wie die der Emser und der Bewohner der Augst. Ems verlange gar
nicht, daf8 die Bahn etwa bei der Station Lindenbach in die Lahnbahn einbinden miisse, es begniige sich
mit einer Haltestelle etwa am Schlachthof, und sei ebenso wie die Bewohner der Augst erbétig, die
Grunderwerbskosten zu tragen. Die Westerwaldbahn wiirde etwa zwischen Station Lindenbach und
Station Nievern in die Lahnbahn einmiinden und es wiirden fiir Lahnstein (berhaupt keine
Grunderwerbskosten entstehen. Herr Biirgermeister Schiitz'>° bemerkte, dass es sich hier um die Frage
handelt, ob die Linie Ems oder Nassau fiir Lahnstein am vorteilhaftesten sei, und bat in diesem Sinne
die anwesenden Interessenten, sich zu dufSern, indem er zugleich die Frage aufwarf, ob es Ems friiher
nicht etwas ldssig beziiglich der Agitation fiir sein Projekt gewesen und dadurch ins Hintertreffen
geraten sei. Herr Biirgermeister Dr. Schubert erwiderte, man habe sich friiher in Ems hinsichtlich der
Kostenfrage ein ganz anderes Bild gemacht. Heute sei man aber vollkommen einig, daf8 die
Bahnverbindung fiir Ems eine Notwendigkeit sei. Herr Fabrikant Schréder-Oberlahnstein®® sprach im
gleichen Sinne wie Herr Dr. Dahlem und wie es darauf hin, daf3 die lange Hinausschiebung des Bahnbaus




Usingen-Weilmiinster auf die Uneinigkeit wegen der Linienfiihrung zurlickzufiihren sei. Herr
Landtagsabgeordneter Dr. Lotichius*®! erklérte, dafs der Streit, ob die Bahn iiber Gridvenwiesbach oder
Altweilnau nach Weilmiinster gefiihrt werden sollte, tatscichlich nicht verhindert hat, daf3 die Bahn nun
doch gebaut wird, und zwar liber Grévenwiesbach. Es halte es zwar ebenfalls fiir erwiinscht, dafs sich
Ems und Nassau einigen, glaube aber nicht, daf8 beide Linien gebaut wiirden. Er sei der Ansicht, daf3
der Minister der Strecke Ems als der billigsten und kiirzesten den Vorzug geben werde.

Herr Frank-Nievernerhiitte'®? sprach sich ebenfalls fiir die Erbauung beider Linien aus, stellte aber das

Emser Projekt als das zundichst auszufiihrende hin, und glaubte, mit den Gelbachtal-Interessenten wohl!
Abmachungen zu einer Einigung treffen zu kénnen. Herr Biirgermeister Dr. Schubert-Ems bemerkt, es
sei kein Grund zu der Annahme vorhanden, dafS die Emser den Nassauern eine Bahn mifigénnen. Es
kénnten ja beide Bahnen gebaut werden, jedenfalls diirfe aber die Emser Linie nicht spéter gebaut
werden als die Gelbachtalinie. Abg. Dr. Dahlem wies darauf hin, dass fiir den Bahnbau Ems der
Personenverkehr und die Interessenten des Forstfiskus und des Kannenbdckerlandes sprechen, und daf
fiir die Bahn Montabaur-Nassau gemacht werden kénne, es handle sich hierbei um die ErschliefSung
eines lange vernachldssigten Landstrichs. Seien Ems und Nassau erst einig, so knne man beide Bahnen
verlangen und an den Kreistag in Montabaur mit der Forderung auf Abtretung des Geldndes
herantreten. Ebenso werde der Kommunallandtag eine finanzielle Beihilfe fiir beide Bahnen eher
bewilligen als fiir eine. Nachdem noch eine Anzahl von Herren fiir das Projekt Montabaur-Ems
eingetreten waren, als die kiirzeste Verbindung von Westerwald nach Lahnstein, wdhrend der Weg liber
Nassau etwa gerade so lang sei wie die schon bestehende Verbindung Lahnstein-Engers-Grenzhausen,
also ohne Vorteil, wiesen andere auf die zu erwartenden grofsen Aufschliisse an Mineralien im
Gelbachtal hin, die im Oberlahnsteiner Hafen zur Verfrachtung kommen wiirden. Auf Wunsch des Herrn
Dr. Dahlem wurde die Anberaumung einer gemeinsamen Versammlung der Interessenten beider
Bahnprojekte auf Sonntag, den 1. Okt., nachmittags 2 % Uhr, in Oberlahnstein in Aussicht genommen.
(Ems. Z.)

Kreisblatt Nr. 117, 3. Oktober 1905.

Oberlahnstein, 2. Oktober. Am verflossenen Sonntag Nachmittag fand im Hotel Weiland eine sehr
zahlreich besuchte Versammlung zur Besprechung der Weiterfiihrung der Westerwaldquerbahn
Montabaur-Nassau resp. Montabaur-Ems pp. Statt. Unter den Erschienen befanden sich auch die nass.
Abgeordneten Reichstagsabgeordneter Dr. Dahlem und die Landtagsabgeordneten Schaffner-Diez
und Dr. Lotichius-St.-Goarshausen. Eine grof3e Anzahl Redner traten fiir das Emser, und eine ebenso
grofie Anzahl fiir das Nassauer Projekt ein. Abgeordneter Dahlem empfahl dringend und wiederholt,
sich zu einigen; beide Linien hdtten ihre Vorziige. Erfolge keine Einigung, so kime man so kbnne man
versichert sein, daf8 der Bahnbau in weite Ferne geriickt werde. Auch die beiden anderen Abgeordneten
sprachen sich in dhnlichem Sinne. Nach langer Diskussion wurde beschlossen, einen neutralen
Vorsitzenden fiir den gemeinschaftlichen Ausschuf8 zu wdéhlen, welcher in Kiirze eine Sitzung beider
Komitees anberaumt, behufs weiterer Verhandlung; alsdann soll nochmals eine allgemeine
Versammlung stattfinden. Es werden gewdhlt: Biirgermeister Dr. Schubert und Generaldirektor
Linkenbach-Ems, Pfarrer Braun-Oberelbert,’®> Biirgermeister Hiibinger-Holler’** und Gastwirt
Lehmler-Arzbach fiir die Emser Gruppe, dann Biirgermeister-Epstein-Nassau'®®, Direktor Ahren-
Laurenburg,'®® Pfarrer Link-Gackenbach, Biirgermeister Klerner-Giershausen, Buchdruckereibesitzer
Miiller-Nassau fiir die Nassauer Gruppe. zum Vorsitzenden wird Direktor Schmitt-Niederlahnstein
gewdhlt. Dieses Komitee soll auch mit den Interessenten von Hillscheid in Verbindung treten. —
Nachzutragen ist noch, dafs sidmtliche in Betracht kommenden Gemeinden beider Projekte, auch
Hillscheid, vertreten waren. Vom Gewerbeverein in Montabaur waren anwesend die Herren G.
Sauerborn (Vorsitzender), A. Léwengut'®” und H. Volkmann®®. Néaherer Bericht erfolgt in ndchster Nr.
d. Bl. [s. nachfolgende Abb. u. Abschrift.]
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Kreisblatt Nr. 118, erstes Blatt, 5. Oktober 1905.

Lokales und Provinzielles. Die Weiterfiihrung der Westerwaldquerbahn. Oberlahnstein, den 1.
Oktober. Zu der nach hier einberufenen allgemeinen Interessentenversammlung hatten sich gegen
hundert Vertreter der verschiedenen Projekte eingefunden, sodafS sich der zur Tagung in Aussicht
genommene Rathaussaal als zu klein erwies. Man verlegte daher die Versammlung in das nahe
gelegene Hotel Weiland. Unter den Erschienen befanden sich auch die nassauischen Abgeordneten,
Reichstagsabgeordneter Dr. Dahlem und die Landtagsabgeordneten Schaffner-Diez und Dr. Lotichius-
St. Goarshausen. Herr Biirgermeister Schiitz-Oberlahnstein, der Einberufer, eréffnete die
Versammlung. Er erklérte, dafs man sich an der unteren Lahn klar werden mufSte, fiir welches der in
Frage kommenden Projekte man sich entschliefSen solle und daf$ die Verbindung nach der Lahn als
glinstiger erscheine, als die nach dem Rhein. Der Zweck der heutigen Versammlung sei, die Vertreter
der beiden Projekte Montabaur-Ems und Montabaur-Nassau, durch das Gelbachtal zu vereinigen,
damit es durch die feindseligen Bestrebungen nicht den oberen Instanzen leicht gemacht wiirde, beide
Projekte abzulehnen mit der Begriindung, dafs man ja selbst noch nicht einig sei. Biirgermeister Dr.
Schubert-Ems legt das Emser Projekt dar. Er erwdhnt, dafs das Emser Projekt das dlteste ist, da bereits
seit 30 Jahren dafiir agitiert wird; infolge zweier abgesandter Petitionen habe man auch erreicht, dass
die Bahn wenigstens von Westerburg nach Montabaur weitergefiihrt werde und handele es sich nur
noch um das letzte Stiick Montabaur-Lahn, das in der Luftlinie nur 15 km, in der Bahnlinie, aber
ungeféhr 20 km betrdgt. In der letzten Zeit sind nun noch verschiedene andere Projekte aufgetaucht,
heute handelt es sich nur um das Emser und das Gelbachtalprojekt. Herr Dr. Schubert erklért, daf8 Ems
bereit sei, mit Nassau zusammenzugehen, soweit sich das mit seinen Interessen verbinden liefSe. Herr
Pfarrer Link-Kirchéhr fiihrt aus, dafS seinerzeit eine Petition abgesandt sei, betr. den Bahnbau
Montabaur lber die Augst nach Ems. Da sei von héherer Seite anheimgegeben worden, die Linie
aufzugeben, da die Bahn nicht nach Ems, sondern durch das Gelbachtal nach Nassau gefiihrt werden
soll. Herr Biirgermeister Dr. Schubert-Ems erwidert darauf, dafs die betr. Petition, die von Montabaur
am 8. September 1898 abgesandt sei, gelautet habe: ,Betr. den Bahnbau Herborn-Westerburg-
Montabaur-Ems.” Herr Buchdruckereibesitzer Sauerborn- Montabaur gibt Herrn Biirgermeister
Schubert recht, daf8 die Petition nach Ems lautete. Spditer sei eine weitere Petition abgesandt worden
die auf Fortfiihrung der Bahn von Herborn-Westerburg- Montabaur nach der Lahn oder dem Rhein
hinzielte. Bezliglich der Strecken Montabaur-Ems oder Montabaur-Nassau bewahre das Eisenbahn-
Komitee in Montabaur Neutralitdt, indem der Ausbau beider genannten Strecken den Einwohnern von
Montabaur genehm sei. — Biirgermeister Epstein-Nassau gib zu, daf8 es vorteilhaft ist, wenn beide
Gesellschaften zusammengehen. Es handelt sich nun darum, welches Projekt hat mehr Aussicht auf
Verwirklichung und welches bietet die meisten technischen Schwierigkeiten. Redner verbreitet sich
dabei eingehend liber die Schwierigkeiten, die bei dem Bau der Emser Linie sich ergeben wiirden, und
versucht, nachzuweisen, dafs der kiirzere Weg der Emser Linie aufgehoben werde durch die vielen
Steigungen, und ferner durch die Kurven. Die Schwierigkeiten seien demnach bei beiden Linien gleich
grof3. Redner kommt zu dem Schlusse, daf8 durch Verwirklichung des Emser Projektes Nassau voéllig
abgeschlossen wiirde, den Emsern kénne es aber gleich sein, ob sie iiber Nassau fahren. Ueberhaupt
bestehe im oberen Stadtteil von Ems weniger Geneigtheit fiir das Emser Projekt. Im Gelbachtal ist keine
Bahn, keine StrafSe, nicht einmal ein anstdndiger Weg vorhanden, wogegen die Augst sich vorziiglicher
StrafSen zu erfreuen hdtte. Da spreche auch fiir das Nassauer Projekt, die einzige schwerwiegende Frage
bei der Gelbachtallinie sei die Rentabilitiit.

Herr Biirgermeister Epstein im empfahl schliefSlich den Emsern, ihr Projekt fallen zu lassen und sich den
Nassauern anzuschliefSen. Dem entgegnet Herr Biirgermeister Dr. Schubert-Ems, dass man sich als Laie
nicht solle tiber die technischen Mdglichkeiten den Kopf zerbrechen, das sei Sache der Fachmdnner. Die
Kosten wiirden sich aber bei beiden Linien gleichstellen. Fiir das Emser Projekt spricht vor allem der
Umstand, daf3 es das dlteste ist. Westerburg-Montabaur-Ems-Oberlahnstein bildet ferner eine nahezu
gerade Linie und da die Bahn nicht nur den Westerwald mit der Lahn, sondern auch mit dem Rhein



verbinden soll, so spricht das auch fiir das Emser Projekt. Fiir die Emser Linie spricht ferner noch, dafs
sie eine Entlastung der Linie nach Engers herbeifiihrt, auch hat sie einen strategischen Wert. Mit
demselben Rechte aber, mit dem Herr Biirgermeister-Epstein-Nassau die Emser auffordert, Ihr Projekt
fallen zu lassen und fiir Nassau zu stimmen, forderte er, Redner, die Nassauer auf, sich den Emsern
anzuschliefSen und das Gelbachtalprojekt fallen zu lassen. Es ist auch zu beachten, dafs hinter den
Emsern die ganze Bevélkerung von Oberelbert bis Lahnstein steht, den Bewohnern der Augst ist mit der
Gelbachtallinie nicht gedient. AufSer Frage steht es, dafs das Emser Projekt rentabler ist, das geht hervor
aus dem Verhalten der Kleinbahngesellschaft, die von den beiden Projekten das Emser beim
Ministerium zur Konzessionierung einreichte. Herr Reichstagsabgeordneter Dr. Dahlem verkennt nicht,
daf$ eine Diskussion beider Interessentengruppen stattfinden mufS. Es wdre aber klug, die Diskussion
dahin zu leiten, wo sie hingehért. Es ist klar, dafSs man sich hier nicht darliiber einigen werde, welcher
Linie der Vorzug gehért, denn beide Komitees treten mit gleicher Entschiedenheit fiir ihr Projekt ein.
Wenn man aber heute den Saal verlasse ohne sich geeinigt zu haben, so kbnne man versichert sein, daf$
der Bahnbau in weite Ferne gertickt werde. Wenn das Finanzministerium erfahre von dem Widerstreit
zwischen den Interessenten, so werde es keine der beiden Linien genehmigen, sondern das Geld
anderen Landesteilen zuwenden, die auch Bahnen nétig haben. Der Streit dariiber, welche Bahn zuerst
gebaut wird, ist iberfliissig, wenn beide Kommission gemeinschaftlich arbeiten und beide Linien
fordern. Der Plan des Herrn Dr. Dahlem geht dahin, dass man sich einigt, und keine Kommission einen
Schritt unternimmt, ohne die Zustimmung der anderen, sondern nur gemeinschaftlich vorgeht.

Die beiden Kommissionen wdhlen einen Ausschuf von je fiinf Herren, diese zehn wdhlen wieder einen
neutralen Vorsitzenden, der dann die Einladungen zu den gemeinschaftlichen Versammlungen ergehen
ldft und diese leitet. Dieses Verfahren hat auch fiir die nassauischen Abgeordneten den Vorteil, daf3 sie
sich der Sache annehmen kénnen, ohne eine der beiden Gegenden zuriickzusetzen, da doch beide Linien
in ihren Wahlkreisen liegen. Man solle also nicht eher den Saal verlassen, als bis man eine Einigung
erzielt habe. Herr Landtagsabgeordneter Schaffner-Diez schliefSst sich dem Vorschlage des Herrn Dr.
Dahlem an, ist aber nicht der Ansicht, daf3 die Regierung beide Bahnen bauen wird, es miisse dann eben
der Regierung liberlassen bleiben, welche Linie sie fiir die vorteilhafteste hdlt. Herr Dr. Dahlem ist
dagegen doch der Meinung, dafs die Regierung beide Bahnen baut, wenn nur mit der nétigen Energie
zu Werke gegangen wird. Diese seine Auffassung sei eine durch die Erfahrung bedingte. Da es sich bei
beiden Linien um einen Schienenweg von nur ungeféhr 46 km handelt, so kommt es doch fiir den
preuflischen Staat nicht in Betracht, wenn er beide Linien baut. Darauf spricht Herr Dommermuth-
Giershausen fiir das Gelbachtalprojekt. Er sagt, daf8 es den Bewohnern des Gelbachtals recht sei, wenn
auch die Emser Linie gebaut werde, die Hauptsache sei ihnen nur, daf3 die Ortschaften im Gelbachtale
nicht immer als Stiefkinder behandelt wiirden, und auch diese Linie gebaut werde. Im Ubrigen stimmt
er dem Vorschlage des Herrn Dr. Dahlem bei. Herr Landtagsabgeordneter Lotichius-St. Goarshausen
ist gleichfalls der Ansicht des Herrn Dr. Dahlem, und ferner (iberzeugt davon, dafs, wenn die
nassauischen Abgeordneten im Landtage gemeinschaftlich Wirken, der Bau beider Linien auch
durchgesetzt wird. Sie kénnen ganz gut bei den Beratungen der Sekunddrbahnvorlage sowohl im
Plenum als auch in den Kommissionssitzungen fiir beide Linien eintreten. Herr Pfarrer Braun-
Oberelbert ist gegen den Vorschlag des Herrn Dr. Dahlem, sondern wiinscht, daf3 beide Komitees wie
bisher einzeln Vorgehen, ohne sich zu befehden. In dem gemeinschaftlichen Komitee gebe es seine
Ansicht nach nur gréfSere Reibereien. Wenn der Regierung dann das ganze Material vorliegt, werde sie,
da sie ja doch geneigt sei, die Bahn liberhaupt zu bauen, die vorteilhafteste Linie wdhlen. Die
unterliegende Partei miisste sich dann eben darein fiigen. Herr Dr. Dahlem betont dagegen, daf$ die
Regierung liberhaupt nicht geneigt sei, die Bahnen zu bauen, wenn nicht die Abgeordneten den Anstof3
dazu geben. Man miisse bei der Forderung sagen, dafs die Linie Montabaur-Ems dem Fernverkehr, die
durch das Gelbachtal aber der AufschliefSung des Landes dienen solle, dann habe die Regierung keinen
Grund eine Linie abzulehnen, da beide in ihrer Weise notwendig sind. nebenbei bemerkt Redner noch,
dass er in den letzten Tagen eine Menge Zuschriften erhalten habe, in denen die Interessenten des



Gelbachtals die Emser Linie in Grund und Boden schlecht machen, andererseits die Vertreter der Emser
Linie an dem Gelbachtalprojekt kein gutes Haar lassen. Herr Frank-Nievernerhiitte denkt sich die Arbeit
des gemeinschaftlichen Komitees so, daf8 die Nassauer und die Emser Herren einzeln fiir ihre Linie
Material iiber die Rentabilitéit, die Vorteile durch Erschliefung des Landes usw. sammeln und
ausarbeiten und dann gemeinschaftlich Eingaben gemacht werden. Eine Differenz sei unter diesen
Umstdnden ausgeschlossen.

Herr Biirgermeister Epstein-Nassau fiihrt aus, dafS er es nicht fiir gut halte, zwei Linien zu fordern. Denn
wenn die Westerwaldquerbahn jetzt noch im letzten Augenblicke von Montabaur ausgeteilt aus soll
geteilt werden, so ist anzunehmen, dafs die Regierung nicht dafiir sein wird. Aus diesem Grunde ist
Redner gegen eine Vereinigung. Herr Dr. Dahlem machte den Vorschlag, die verschiedenen Komitees
sollen hier einzelnen beraten und den aus fiinf Herren bestehenden Ausschuf3 sofort wdhlen.
Druckereibesitzer Miiller-Nassau ist gegen die sofortige Wahl, da, wie er behauptet, die Vertreter des
Gelbachtals hier in der Minderheit seien. Auch Herr Biirgermeister Schiitz-Oberlahnstein verspricht
sich wenig aus dem gemeinschaftlichen Komitee, da seiner Ansicht nach die Vertreter der beiden
Projekte sich nur noch mehr in ihre Linien verrennen werden. Der Vorschlag des Herrn Dr. Dahlem wird
aber doch ausgefiihrt, die Komitees trennen sich und wéhlen die fiinf Herren, welche wir bereits in vor.
Nr. d. Blattes nannten. Herr Biirgermeister Epstein-Nassau erkldrt, dafs die Wahl erst die Genehmigung
des Ortskomitees in Nassau haben miisse, da sie hier in der Minderheit seien. Blirgermeister Dr.
Schubert-Ems fiihrt aus, daf3 die fiinf Herren nicht endgiiltig verhandeln diirfen, ohne die Genehmigung
des Ortskomitees zu besitzen. Die gemeinschaftliche Kommission soll so oft als nétig
zusammenkommen. Herr Miiller-Nassau meint, daf8 die dritte von Ems abgesandte Position dazu
geeignet sei, die gemeinschaftliche Arbeit zu durchqueren.

Darauf stellt Herr Dr. Dahlem fest, dafs gegenseitig immer noch Misstrauen vorhanden sei. Er bittet
dringend, dieses fallen zu lassen, da es sonst wirklich besser sei, allein vorzugehen. Herr Pfarrer Léhr-
Hillscheid, Vertreter des dritten Projektes, fiihrt aus, dafs die Bahn H6hr-Grenzhausen, wenn sie nach
Hillscheid weitergefiihrt wird, den Hillscheidern garnichts niitzt, da es noch immer eine Sackbahn bleibt.
Darum bittet er, den Antrag mit aufzunehmen, die Bahn von Hillscheid weiterzufiihren bis an die neu zu
erbauende Strecke an die Lahn. Herr Biirgermeister Dr. Schubert heifst Herrn Pfarrer L6hr mit seinem
Antrag willkommen. Herr Kirchberger-Oberlahnstein spricht (iber das immer noch bestehende
Miftrauen gegeneinander und regt an, doch anstatt wie bisher immer statt Montabaur fiir die Nassauer
Linie von Montabaur doch rechts von Montabaur, bei Meudt, den Ausgangspunkt zu wéhlen. Dann
hdtte man zwei véllig selbstdndige Linien. — Die noch zu erledigende Wahl eines neutralen Vorsitzenden
fiir den gemeinschaftlichen AusschufS erregt eine sehr lebhafte Debatte. Schliefdlich ziehen sich die zehn
Herren zurtick und wéhlen Herrn Fabrikant Schmidt-Niederlahnstein, der die Wahl annimmt. Damit
war die Versammlung beendet. Herr Abgeordneter Dr. Dahlem gibt noch der Hoffnung Ausdruck, daf3
die néiichste Versammlung sich ebenfalls eines derart guten Besuches zu erfreuen habe, da das nach
oben hin einen guten Eindruck mache und man aufmerksam auf die Angelegenheit werde. Herr G.
Sauerborn-Montabaur dankt den Herren Abgeordneten Dr. Dahlem, Schaffner und Dr. Lotichius fiir das
der Angelegenheit entgegengebrachte Interesse und schliefst mit einem freudig aufgenommenen hoch
auf die Abgeordneten.

SchlieBlich folgte man den Empfehlungen zur Zusammenarbeit, wie es die folgenden Schreiben
beweisen:!°
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1) die Borbedbinguungen jur Eryiclung ciner Nentabilitdt mangelten,
3) dietednifden Shwicrigleiten, diedic CinfuhrinCme und
bic Ginmindung dajelbi in die Ronigl Staatsbabhn bdten,

auferordentlidh grof waren
Diefe Gritnde erlangen bei ciner Dolibahm cine nod ardfiere Bedentung. dbown die Rews
tabilititefrage Bat fidh ingmijden leineswegs gituftiger geflalter, die Smicrigleiten aber Ju ber Eins
fub ciner Dollbahn in Gms werden von Fadleuten als fo grofie bejeiduet, bah die
mit ganj aufergemdhnlidh hohen Roften ermdglidt werben Lwnte, mit cinem Roftenanfs
ber fibrigen Stredenlinie in bas fraffeile Mifoerhdltnie fepen
fn Gme jugonchen und ift in den von ben Gmfer Jutercijenten

berufenen Berfammiungen des dfteven crwihut worden.

Bon cimem Jweiten, bder Nolmendigleit wegen ebenfolls fraglidhen Ronturremyprojelie
(Moutabaur-Balendar) beridjten wir unten.

@s dirfle beshalb allein ridtig, allein jmeddbienlid fein, menn bie
Weiterfdhrung der WeRermalvquerbahn von Montabaur durd das Gelbad
tal nad Reffon mit Anfdhiuf an bie Rénigl Staotsbahn dafelbft volls

|
|

Beldadtal
und Dillenburg 64 delehmte Sruben, anf Blei, Silder, Bint, Kupfer, Gifenfein, Mangan,
Duarpit, Syenit und Sdiefer; auferdem iR ein mehrece Millionen
Bemtmer UAmabeute verfpredendes Bajaltlager vorfanden, fomie Dler,
Ries, Samd, Tom x. Gerade dic Tatfode, bdah Ddieje fi9 anf
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1) vad an mineralif@en Bodenididken, Walungen u. {. w. fo reide Gelbadial
arm an ebelt und Verdlenft fie feine Vewohner i, herdeigefdhrt Durd den
Mangel ciner Babhn, ja teilweife cined fahroaren Weged, deven erflere eine ums

uficle wmit wefentlien Gintanften fie den Slaat gavanticerie,
vie Sefeitignng von Clrmut und RNotfland unier der Vevdifernung bherdbeifithrie
Weenfivede mit UAni{Hlufficede vervande,

2) vad Ronfurremgprojett Montadbaur—GEms telld wegen der RNidirentar
Bilitat, telld wegen der mit auBergewdonlid grofen Roflen verdbandenen Ginfudr
in Gmé und Ginmandung dafcldft in die RInigl Staatsvahn wobl nidt in Frage
tommen fanu,

3) der Wefierwald durd die Sleed: Montabaur—Tierdhadn —Engerd
mit Dem MOein deveits verbunden, vad Kannendbadesrland mit diefer
@teede fowobl, wic anf@lichend mit der Sweigbahn Grenjau—Hdor—Grenhanfen
und auBerdem mit guten Strafen nad alien RNidtungen din aufgcidlofien in,
genugfam Wrdelt und Verdienft fie feine Vevditerung diclet, Wodlfand defigt,
Semut und Notfland nid! Leunt,

4) Die Vabdnlinie Mantabaur—RNaflau nidt alein dic Geftehende Sirede Montar
vanr—Sicchahn—~GEngerd entlaflen, fondern aud cine gweite BVerdindung mit
dem RNoein Gder Naffar-Gms Herflelen witede,

bitten wic dad Hobe Hausd der ALeordnelen,
vle Weiterfitdrung der Wefterwadquirdbahn vou Moutabaur durd vasd Gelbade
tal nad Naffax mit Glnmandung in die Adnigl Staatdeifenvadn dafelof, gtigh
in @rwdgung diehen und genchmigen ju wollen.

Der Ausfduf in Angelegenheit der Weiterfiihrung der Wefterwald-
Ouerbahn von Montabaur durd dad Gelbadtal nad) RNaffau
mit AnfdHluf an die Konigl. Staatdbahn dafelbjt.

Jm HAuftrag desjeben:
Der engere Ausdjfdhuf:
Epitein, ll!lrom-ﬂh . Raffan, £int, l?f«g:: m Ritﬂbn

Diveltor der Ryeinifd-RNafauijdhen &wo'- und Hiltten-Altiengefeldaft u Laurendurg.
Anders, Baud, Berg,
Marlideider ju Laurenburg, Biirgermeifter g Hilbingen. Bitrgermeifter ju Winden.,

Daun, Dommermuth, Coert, Rorvettentapitin a. D.,
Bilrgermeifter ju Witrgenborn. Betriebsflibrer ju Dotbad).  Dinclior bes Kurbaujos ju Raffan.
§eilbady, Stidbady, Heidersdorf,
Bitrgermeifter gu Jffelbady. Diirgermeifter ju Gttersborf.  Biirgermeifter ju Doruberg.

Bitrgermeifter ju Qochaufen.  Bitrgermeifter ju Hirjdberg. %mt:::.'ﬂaﬁu

Jung, Heul, Nlerner,
Bitrgermeifter gn Horbad. Bergoermalter a. D. ju Naffan.  Bilrgermeifier gu Giershaufen.
Kolter, Laur, fmdwig,
Direltor ber Gewertidaft Riferns  Bikrgermeifier yu Obernhoj. Bitrgermeifter ju Weindhr.
burg ju RNaffau.
Wersig, Meuer,
&w-mmwu Bitrgermeifter ju Stahlbofen.  Biirgermeifier ju Redenthal.
MWono, Miiller, Wiiller,
Winger und Landwirt ju Weindhr.  Bitrgermeifler ju Charlotienberg.  Buddrudereibefiger ju Raffau.
Reuroth, Rint,
Bitrgermeifter ju Daubad).  Bitrgermeifter ju Ruppenrod.
Dr. Poensgen,
[eitenber Argt der Nervenbeilanflalt und Stadtoerordueten-Vorficher ju RNaffan.

Raufd, Rupp,
Bitrgermeijter ju Gadenbad). wumbm mmmw
u
Birgermeifier ju Blabernbein. ma«'um mm:: i Brauerel

Beide Parteien erkannten jetzt, dass die Region an einem gemeinsamen Strang ziehen misse und

ansonsten

eine  Entscheidung ergehen konnte, die (berhaupt keine

unmittelbare

Eisenbahnverbindung von Montabaur an die Lahn moglich machen wiirde: ,Augstfreunde” und
,Gelbachfreunde” vereinigten sich zu einem gemeinsamen Ausschuss.
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Nachdem die Erbauung der Westerwaldquerbahn ber Westerburg bis Montabaur
gesichert ist, ist auch die Weiterfilhrung dieser Bahn iiber Montabaur hinaus eine unum-
glngliche Notwendigkeit geworden. All die zahlreichen Projekte, die in hiesiger Gegend
-~ in der Sidwestecke des Westerwaldes — aufgetaucht sind, kann man wohl ihrem
wuhwmmbma&mm-ﬁd—
Rhein oder nach der Lahn. Die letzte Gruppe wird vertreten durch die beiden unter-
zeichneten Ausschilsse, die sich nunmehr zusammengeschlossen haben, nachdem bekannt
geworden ist, daB die Entscheidung zu Gunsten der Fortfihrung der Westerwaldquerbahn
unmittelbar nach dem Rhein (Bendorf oder Valendar) zu fallen scheint.

Die unterzeichneten beiden Ausschiisse haben am 13. September und im Oktober
v. Js. einzeln ihre Eingaben an den Herrn Minister und das Abgeordnetenhaus gerichtet
und darin gebeten, die Bahn von Montabaur nach Ems oder von Montabaur nach Nassau
zu fihren. Wir haben uns in diesen Eingaben — wie es in der Natur der Sache liegt
~ — zum Teil selbst bekiimpft, jedoch schon in diesen Eingaben besonders und ausdriick-
lich betont, daB die Bahn unseres Erachtens nach der Lahn und nicht nach dem Rhein
‘gefibrt werden miisse. Wir stehen auch heute noch auf dem Standpunkte, da8 fir die
ein2 Partei die Linie Montabaur—Ems, fir die andere die Linie Montabaur—Nassau die -
vorteilhaftere ist, — — — angesichts der gemeinsamen groSen Gefahr jedoch, daB wir |
beide leer ausgehen kdnnten und die Bahn unmittelbar nach dem Rhein fortgefihrt werden =~
kionte, haben wir uns jetzt vereinigt. Wohin schlieBlich die Bahn auslaufen mag: ob
nach Ems oder nach Nassau, dariber mag an mafSgebender Stelle entschieden werden,
jedenfalls halten wir es im Inleresse der von uns vertretenen Stidte und Ortschaften fir

MMHWM“&&M‘Q
Bahn zuniichst nach der Lahn fortfihren moge und nicht nach dem Rhein.

Wir wirden es zuniichst fir eine Ungerechtigkeit halten, Montabaur, das be
" bei Bendorf mit dem Rbein verbuoden ist, nun nochmals durch eine Parallelstr
wiederum in Bendorf mit dem Rhein zu verbinden, wihrend die Lahn ohne
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bindung bleiben wiirde. Auch erlauben wir uns poch daraufl hinzuweisen, daB von
Vallendar nach Hohr eine elektrische Straenbahn und zwar nicht allein fir den Per-
sonen- sondern auch fiir den Giiterverkehr gebaut werden soll, wodurch eine weitere
Bahnlinie den Unterwesterwald mit dem Rhein in Verbindung bringen wird. Der alte
biblische Satz ,es wird dem gegeben, der schon hat und es wird dem genommen, der
nicht hat, wiirde hier eine besonders krasse Bestitigung erbalten. Jahrhunderte hin-
durch hat sich der natiirliche wirtschaflliche Verkehr links und rechts von den Bergen
hinunter ins Lahntal gezogen. Auf dem linken Lahnufer ist uns der Verkehr durch die
Kleinbahn (ber Nastitten, Becheln nach Braubach bereits nach dem Rhein abgezogen
worden ; durch die Verbindung von Montabaur nach Bendorf wiirden wir nun auch auf
der rechten Lahnseite noch das anstoBende Westerwaldgebiet verlieren; aufl beiden
Seiten hiitte man uns dann das Hinterland genommen, wir wiiren dann allein aufl das
cnge Lahutal angewiesen, das noch nicht einmal eine durchfihrende LahnstraBe hat. Der
wirtschaltliche” Verkehr mit unserem links- und rechtslahnischen Hinterland war von
Alters her unser gutes Kecht; Giberall schiitzt wan sonst alte Rechte, da miSte man erst
recht jetzt die]Westerwaldquerbahn nach der Lahn auslaufen lassen, um die Jahrhunderte
alten Beziehungen zwischen Westerwald und der unteren Lahn wieder neu zu beleben,
anstatt sie vollstiindig zu zerstoren.

Dies kinnte, ja mite um so eher geschehen, als die Verbindung mit der Lahn
iilber Ems oder Nassau gleichzeitig doch auch eine Verbindung mit dem Rhein bei Lahn-
stein wiire; die Westerwaldquerbahn hat jetzt bereits einen Auslauf im Rheinhafen bei
Bendorf, sie wiirde dann noch eine zweite Ausmiindung im Rheinhalen bei Oberlahnstein
erhalten. Man soll von der Gegenseile eingeworfen haben, daf der Rheinhafen in Ober-
lahnstein nicht mehr aufnahmetihig sei; dem miissen wir entschieden widersprechen.
Nach Mitteilung des Magistrats zu Oberlahnstein ist das durchaus nicht der Fall, der
Oberlahnsteiner Hafen ist durchaus noch nicht voll ausgeniitzt, er ist nicht allein noch
aufnahmefihig, sondern auch noch erweiterungsfihig. Die vorbereitenden Schritte fir
eine VergroBerung und Verbesserung des Oberlahnsteiner Hafens sind dem Vernehmen
nach auch schon in die Wege geleitet. Ueber die sonst noch in Betracht kommenden
einzelnen Gesichtspunkte haben wir uns teils in unseren getreunten Eingaben bereits des
Niitheren ausgelassen, teils vermdgen wir als Laien iiber technische Gesichtspunkte nicht
zu urteilen. Wir sind jedoch der Meinung, daB eisenbahntechnische Gesichtspunkte nicht
allein ausschlaggebend sein kinnen, wenn es sich darum handelt, bisher bahnlose Gegen-

den dem Verkehr aufzuschlieBen und dadurch gleichzeitig einen ZusammenschluB des

Bahnnetzes herbeizufihren, indem man der Westerwaldquerbahn zwei Ausmiindungen
nach dem Rhein schaft, die nicht parallel demselben Endpunkte zulaufen, sondern durch
die neue Linie aufl einem geringen Umwege noch ein Stiick bisher von der Eisenbahn-
verwaltung zuriickgesetzsten Landes mit aufschlieBt.

Die ganzen von uns erbetenen Bahnstrecken Montabaur—Ems oder Montabaur—
Nassau wiirden zudem etwa nur 20 km lang werden, also noch nicht einmal so lang,
als die Strecke Montabaur—Bendor!. mum_*mu—m-u
die Strecke Mootabaur—Engers chenfalls iiber die untere Lahn nach dem Rhein hin ent-
lastet werden ; es wiirde diesem Gebiet, das die Bahn schon hat, der Verkehr nicht ge-
nommen und uns wilrde der jetzige Verkehr erhalten und unseren Gebieten neues Leben
und neuer Verkehr erschlossen werden. Auch Montabaur selbst wird u. E. mebr fir die
Verbindung nach der Lahn sein. Ebenso werden die Stidte Ober- und Niederlahnstein
fir uns eintreten. 2
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Nach alledem gestatten wir uns, unsere seit Jahren wiederhoiten Bitten und Ein-
gaben nochmals recht eindringlich und instiindig zu wiederholen, zuniichst die Wester-

waldquerbahn iber Montabaur nach der Lahn fortzufihren.

Die vereinigten Ausschilsse fir die Weiterflihrung
der Westerwaldquerbahn iiber Montabaur nach Ems oder Uber Montabaur
durch das Gelbachtal nach Nassau:

Fabrikbesitzer C. 8. Schmidt- Niederlahnstein, Vorsitzender.

Brgermeister Dr. Schubert- Ems

Generaldirektor Linkenbach - Ems

Pfarrer Bravn-Oberelbert fur die Emser Linie.
Biirgermeister Habinger - Holler

Ksufmann F. 1. Lehmier- Arzbach

Biirgermeister a. D. Epstein- Nassau

Buchdruckereibesitzer Miller- Nassau

Bargermeister Kiorner- Giershausen e St
Pfarrer Link-Gackenbach

Bergwerksdirektor Ahren-Laurenburg

Die Resolution der Versammlung des ,engeren Ausschusses” am 6. Oktober 1907 in Nassau spricht
sich schlieRlich flr die Gelbachtallinie aus, nachdem die Beflirworter auf die anfanglich erstrebte Linie
Montabaur-Ems verzichtet hatten.
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Nassau a. d. Lahn, 13. Oktober 1907.

Stadt Ems in der Stadtverordnetenversammlung vom 19. Marz 1906 boschlossen hat,
auf die anfunglich erstrebte Linie Montabaur-Ems zn verzichten und fiir die Gelbach-
linie cinzutroten. Dieser Boschluss ist durch Zuschrift des Magistrats zu Ems vom
28, Marz 1906 C 780, dem Vorsitzonden der Ortsgruppe Nussau miggeteilt worden
(Anlage o),

Nassau a. d. Lahn, 6. Oktober 1907,

Der engere Ausschuss:

D.zu N d. Lahn, Pfarrer zu Kirchahr,
ww; n.nnus. l.&,n.v m

Ahren, Direktor der Rhoinisch-Nassauisohen und Hotten-Aktien-Gesell-
sohaft burg. Anders, Markscheider zu Laurenburg. Bahl, Stadtverordneter
nnd Vorsitzender des Vercins zur Wahrung stadt. und gewerbl. Interessen zu Mon-
tabaur l.d.ma'-dmr zu Hobingen. Berg, zu Winden. Daun,
W“ irzenborn. B zu Nomborn. Dommermuth,
bsfahrer zn Horbach. zu Isselbach. Fischbach,
meister zu Ettersdorf. Gerber, rat zu Montabaur. wm

Die heuto in der Stadt Nassau wegen Erbanung einer staatlichen, normal-
spurigen Eisonbahn im Anschluss an die Westerwaldquerbahn von Montabsur durch
bMMMm&IWImﬂlﬁ-—,Mmh
Orten Bergnassan-Scheuern, Homberg, Zimmerschied, Winden, Obernhof, Weinahr,
Hobingen, Gackenbach, Horbach, Daubach, Ruppenrod, Giershausen, Isselbach, Etters-
dorf, Stahlhofen, Heilberscheid, Noraborn, Bladernheim, Wirzenborn, Untershausen,
Reckenthal, Dornberg, Charlottenberg, Laurenburg, Holzappel, Horhausen, Hirschberg
nud Eppenrod stattgefundeno und von ca. 150 Personen besuchte Versamminng,
fassto einstimmig folgende Resolution :

Nachdem die Erbaunng der Westerwaldquerbahn bis nach Montabaur
teilweiso erfolgt und teilweise in der Ausfuhrung begriffen ist, wird
demnichst die Weiterfihrung dieser Bahn in Erwigung gezogen werden.

3 - Da die Erbaunng einer Eisenbakn von Montabaur durch das Gelbach-

S tal nach Nassan fur die betreffende Gegend eine Lebensfrage ist, erlanben
wir uns, an Seine Excellenz den Herm Minister for offentliche Arbeiten
die dringende Bitte zu richten, im Anschlusse an dic Westerwaldquerbahn
die Erbauung einer Bahn von Mantabaur durch das Gelbachtal nach
Nassan hochgeneigtest veranlassen zu wollen.

Zur niheren Begrindnng unserer Bitte erlauben wir uns, auf die bereits
fraber an Seine Excellonz den Herm Minister for ffantliche Arbeiten, sowie an das
Haus der Abgeordneten gerichteten Eingaben vom Oktober 1905 und vom Marz 1906,
von welchem wir nochmals jo ein Exemplar (Anlage a und b) gehorsamst anfugen,
Bezug zu nehmen. Gleichseitig gestatten wir uns, darauf binzaweisen, dass die
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TelegrarmmeUbeefe :
Rreisblott Montabaur

Mit der illuftrierten Unterhaltungsbeilage : »Sonntagdblattss,

(Rmtliches Kreisblatt.)

RNebaltion, Drud und Verlag von Georg Sanerborn in Montabaur.

Fontabenr, Dounertag dew 31. Dlfober 1907,

'&uﬂ!vmitllrmma Re. 10,

“ 0. %ttmg.

Die offentliche Debatte und die Versammlungen wurden fortgesetzt von einer ausfihrlichen
Berichterstattung in den regionalen Zeitungen begleitet, so auch im Kreisblatt fir den
Unterwesterwaldkreis im Jahre 1907.%7°

Kreisblatt 8. Oktober 1907.

Nassau 7. Oktober. Am gestrigen Sonntag-Nachmittag 3 Uhr fand in dem Gartensaale der
Unionbrauerei in Nassau eine éffentliche Versammlung behufs Besprechung (iber die Erbauung einer
Bahn von Montabaur durch das Gelbachtal nach Nassau statt. Es waren ungefdhr 130 Vertreter der
vielen in Betracht kommenden Gemeinden aus dem Kreis Unterlahn, Unterwesterwald und Westerburg
erschienen; auferdem beehrten die Herren Landriite Duderstadt-Diez'”, Frhr. v. Marschall-
Montabaur’’?>, Radermacher-Westerburg'’?, Reichs- und Landtagsabgeordneter Dr. Dahlem-
Niederlahnstein, Bergreferendar Zingel-Limburg u. a. die Versammlung mit ihrem Besuche. Aus
Montabaur waren anwesend: Vertreter des dortigen Eisenbahnkomitees, Gewerbevereins und Vereins
zur Wahrung stddt. und gewerbl. Interessen. Im Auftrage das Nassauer Bahnkomitees eréffnete Herr
Biirgermeister a. D. Eppstein-Nassau die Versammlung mit freundlichen Begriifungsworten und
dankte fiir den zahlreichen Besuch, besonders auch den Herren Landrdten, Herrn Abg. Dr. Dahlem, und
allen Denjenigen, welche die Vorarbeit zur Versammlung unterstiitzt und durch ihr Erscheinen das
Interesse an der Férderung des Bahnprojektes gezeigt haben. Mit einem freudig aufgenommenen Hoch
auf Se. Maj. Kaiser Wilhelm endigte Redner seine Ansprache. Als Vorsitzender der Versammlung wurde
auf Vorschlag des Vorredners Herr Landrat Duderstadt-Diez gewdhlt; ferner wurden als Beisitzer die
Herren: Landrat Frhr. v. Marschall-Montabaur, Biirgermeister Sauerborn-Montabaur, Pfarrer Jung-
Nassau, Abg. Dr. Dahlem-Niederlahnstein und Biirgermeister a. D. Epstein-Nassau und als
Schriftfiihrer die Herren: Johs. Bahl-Montabaur und Wegemeister Fischer-Nassau gewdhlt. Nach
kurzem Hinweis auf den Zweck der Versammlung seitens des Vorsitzenden erhielt zundchst Herr
Stadtverordneter Sauerborn-Montabaur das Wort, welcher (iber die Entstehung der Westerwaldbahn
und die verschiedenen Eisenbahnprojekte auf dem Westerwalde, soweit die Tdtigkeit des
Gewerbevereins in Montabaur und das Eisenbahnkomitee das selbst in Frage kommen, Hierauf
berichtet Herr Stadtverordneter H. Miiller-Nassau (iber die Bemiihungen, welche beziiglich Erbauung
der Bahn Montabaur-Nassau von dem Komitee in Nassau bisher geschehen sind mit besonderem
Interesse und dessen Mitteilung aus einem Briefe des Magistrats zu Ems vom Mdrz 1906
entgegengenommen, wonach die Stadt Ems durch die vorhandenen technischen Schwierigkeiten bei
evtl. Einmiindung in die Staatsbahn daselbst, verzichtet u. fiir die Linie Montabaur-Nassau eintritt.
Redner erwdhnt ferner die in der letzten Generalversammlung des Gewerbevereins fiir Nassau zu
Biebrich verhandelten Antrdge, betr. die Bahnlinie Montabaur nach der Lahn. — Der Vorsitzende Herr
Landrat Duderstadt stellte die beiden Referate zur Besprechung, gleichzeitig gibt derselbe (iber den
amtlichen Stand dieser Bahn Aufkldrung. Der Abg. Dr. Dahlem machte die Mitteilung, dass die
Eisenbahnprojekte in aufSerordentlich grofier Anzahl beim Hrn. Minister der 6éffentlichen Arbeiten
einlaufen. Nach einer AufSerung des jetzigen Hrn. Ministers sollen die wirtschaftlich geringer gestellten



Gegenden besonders berlicksichtigt werden und deshalb kénnten recht gut gut beide Linien:
Montabaur-Neuhdiusel-Lahnstein und Montabaur-Nassau gleichzeitig gewiinscht werden. Herr Landrat
Frh. v. Marshall in Montabaur erwdhnte die verschiedenen Bahnlinien, resp. Projekte, soweit solche
den von ihm verwalteten Unterwesterwaldkreis, beriihren und sagt wohlwollende Unterstiitzung beider
Projekte zu. Zundchst diirfte wohl die Linie nach dem Rhein in Betracht kommen, dann aber auch die
nach Nassau, zumal die Kanalisation der Lahn bestimmt zu erwarten sei. Herr Pfarrer Jung-Nassau
forderte zur Weiterarbeit an dem gesteckten Ziele Montabaur-Nassau auf, ohne Bekdmpfung anderer
Linien; der Erfolg wiirde sicher sein. Herr Biirgermeister a. D. meint ebenfalls, daf3 die Lahnkanalisation
fiir das Gelbachtalprojekt giinstig sei. — Herr Landrat Radermacher-Westerburg verspricht ebenfalls,
im Interesse der in seinem Kreise liegenden Gemeinden Heilberscheid, Nomborn pp. die Gelbachtallinie
zu unterstlitzen. Der Vorsitzende brachte nun einen vom nassauischen Bahnkomitee ausgearbeiteten
Entwurf betr. Resolution der gestrigen Versammlung vor. An der hierbei entstehenden Debatte
beteiligten sich die Herren: Stadtverordneter Sauerborn-Montabaur, Landwirt Mono-Weinéhr,
Kaufmann H. Stern-Montabaur, Stadtverordneter Miiller-Nassau und wurde die in der Resolution
stehende Bezeichnung: ,Weiterfiihrung der Westerwaldquerbahn von Montabaur nach Nassau”
abgedindert in: ,,Erbauung einer Bahnlinie Montabaur-Nassau im Anschluss an die Westerwaldbahn®,
ebenso fand dieselbe eine weitere kleinere Abédinderung und gelangte alsdann einstimmig zur Annahme.
Eine Anzahl eingeladener Herren hatten durch Telegramme und Schreiben ihre Verhinderung angezeigt
u. a.: Landtagsabgeordneter Cahensly-Limburg, Kommerzienrat Schmidt-Niederlahnstein, Fabrikant
Schréder-Niederlahnstein. Herr Landtagsabgeordneter a. D. Dr. Heydweiler musste, wie Landrat Frhr.
v. Marschall mitteilte, durch Krankheit der Versammlung leider fernbleiben; er wiirde aber fiir
Verwirklichung des Geldbachtalprojektes nach Méglichkeit eintreten. nach Feststellung der Préisenzliste
wurde dem Nass. Bahnkomitee die Ausfiihrung der Beschliisse (ibertragen und schlofs alsdann der
Vorsitzende die Versammlung, welche in allen Teilen einen recht befriedigenden Verlauf nahm.

Kreisblatt 24. Oktober 1907.

Bahnprojekt Montabaur-Ems. Arzbach, 20. Oktober 1907. Ein prdchtiger Herbstsonntag, der in der
Mittagstemperatur an einen Hochsommertag gemahnte, hatte heute eine ungewéhnlich grofie Zahl
von Ausfliiglern zu Fufs und zu Wagen hierher gefiihrt. Das Ziel der meisten Ausfliigler war der
»Nassauer Hof", in dessen grofiem Saal sich nachmittags 3 Uhr wohl (iber 500 Personen aus Arzbach,
Ems und Umgegend eingefunden hatten, um einer Versammlung der Interessenten des Bahnprojektes
Montabaur-Ems beizuwohnen. Viele konnten kaum Platz mehr finden. Herr Pfarrer Gerlach von
Arzbach eréffnete mit BegriiSungsworten die Versammlung und fiihrte aus, wenn die Zahl der
erschienen einen Schluss auf die Aussichten des Projektes gestattete, diirfte man sich heute den
allerbesten Hoffnungen hingeben. Weiter fiihrte der Herr Redner aus, dass der Wunsch, eine Verbindung
zwischen den beiden Stddten Montabaur und Ems herzustellen, bis in die 60er Jahre des vorigen
Jahrhunderts zuriickgehe, dafS aber eine Reihe anderer Projekte inzwischen aufgetaucht sind, die
teilweise der Verwirklichung schon nahe sind, wie Grenzau-Héhr-Hillscheid. Dadurch habe eine gewisse
Nervositdt Platz gegriffen bei den Arzbachern, die ihm, Redner, zur Last legten, nicht nachhaltig genug
fiir das Arzbacher Projekt eingetreten zu sein. Er sei aber nur ein einfacher Landpfarrer, dessen Einfluss
man lberschétze. Die heutige Versammlung soll nun dazu dienen, Aufklérung zu geben, wo die
wirklichen Interessenten fiir das Projekt Montabaur-Ems sind, sie soll aber auch weiter Klarheit dariiber
schaffen, was eigentlich an den neuerlich iiberall zu hérenden Gerede sei, dass die Bahnlinie Ems-
Montabaur uniiberwindlich technische Schwierigkeiten biete. Er habe diese Redner in Verdacht, dass
sie unbeeinflusst von Sachkenntnis reden. Wire etwas Wahres daran, so wiirde er der erste sein, der
von dem Projekt zuriicktrdte. Auf Vorschlag des Herrn Generaldirektor Linkenbach-Ems (ibernahm
sodann Herr Pfarrer Gerlach den Vorsitz.

Zundchst sprach Herr Biirgermeister Dr. Schubert-Ems (iber die Titigkeit des friiheren sogenannten
Grofien Komitees. das letztere hat sich nach dem bekannten Beschluss der stddtischen Beh6rden vom



19. Mdrz 1906 aufgelést. Der Herr Biirgermeister erkldrte dann die in Nassau aufgestellte Behauptung,
Ems habe endgiiltig auf sein Projekt verzichtet, fiir unwahr, die stddtischen Behérden hdtten vielmehr
erst neuerdings dahin Stellung genommen, grundsdtzlich fiir die Linie Montabaur-Ems einzutreten,
wenn erstens die Bahn an der Stadt vorbei und nicht durch die Stadt gefiihrt werde; zweitens, wenn
aufSer der Abtretung von Grund und Boden keine weiteren Opfer von der Stadt verlangt wiirden. Die
Stadt war vor die Wahl gestellt zwischen verschiedenen Linien, nach der Lahn und nach dem Rhein, und
den Interessenten an der Lahn wurde gesagt, und zwar amtlich und von den Abgeordneten: Einigt Euch,
sonst bekommt ihr gar nichts! Unter diesem Druck ist die Stadt Bad Ems fiir das Gelbachprojekt
eingetreten.

Herr Reichs- und Landtagsabgeordneter Dahlem: Die Bahn Angelegenheiten des Westerwaldes seien
so verwickelt, der Projekte so viele, dass der Abgeordnete, der neutral bleiben miisse, eigentlich lieber
héren als sprechen sollte. Redner wies darauf hin, dass er vor zwei Jahren auf einer Versammlung in
Oberlahnstein, an welcher die Vertreter der verschiedensten Projekte teilnahmen, eine Einigung erzielt
habe, dass jede Partei ihr Ziel verfolgen solle ohne gegenseitige Befehdung. Er bekenne aufrichtig, dass
er deshalb auflerordentlich erstaunt gewesen sei von dem 1906 gefassten Emser Beschluss, dass die
Stadt Ems nunmehr von der Bahn Arzbach-Montabaur Abstand genommen und sich fiir die Gelbachlinie
entschieden habe wenn. Wenn jetzt der Herr Biirgermeister von Ems ausfiihrt, dass der damalige
Beschluss gefafst worden ist unter dem Druck der Erklérung in Oberlahnstein, so miisse er, Redner, hier
gegen entschieden Einspruch erheben. Die Stadt Ems habe Beschliisse gefasst, die die ganze
Bahnangelegenheit zum Stillstand bringen konnten, mindestens aber missversténdlich aufzufassen
waren. Dieser mifversténdlichen Auffassung entgegenzutreten, hdtte man erst neuerdings
Veranlassung gehabt, denn in der Begriindung zu einer Resolution vom 12. Oktober des Jahres, die als
Eingabe an den Herrn Minister geht, wird diesem von dem damaligen Beschluss der Emser Kenntnis
gegeben. Damit ist derselbe Effekt erzéhlt, als wenn die Stadt Ems den Minister direkt von ihrem Schritt
versténdigt hétte. Deshalb war der Beschluss von Ems bedauerlich, und der hat auch, vom reinen
menschlichen Standpunkte betrachtet, nicht angenehm beriihrt; er hétte nicht gefasst werden diirfen,
ohne sich mit den anderen Interessenten zu verstdndigen. Es ist ganz unverkennbar, dass durch diesen
Beschluss, er mag missverstéindlich sein oder nicht, die Sache eine Stockung erfahren hat. Viele sind
abgeschreckt worden und haben sich gesagt: Ja, wenn Ems nicht mehr mitmacht, hat es keinen Zweck
mebhr, sich fiir diese Linie ins Zeug zu legen. Dies habe dann zur Folge gehabt, dass die Agitation in Fluss
gekommen sei fiir ein Projekt Montabaur-Wolfskirchhof-Neuhdusel-Rhein (Oberlahnsteiner Hafen). Der
eigentliche Widerstand gegen die jetzt von Ihnen zu erstrebende Linie liegt nicht in der Gelbachlinie; die
Interessenten dort kénnen sich aus eigener Kraft helfen, unter dem vom Minister dargelegten
Gesichtspunkt, daf8 Bahnen gebaut werden sollen, wo es sich um die Erschliefung wirtschaftlich
zurlickgebliebener Gegenden handelt. Die schlimme Lage in der sich die Interessenten der Bahn
Arzbach-Montabaur mit ihrem Projekt befinden, widre nicht entstanden ohne die unbegreifliche
Stellung von Ems. Es wird darauf noch zuriickzukommen sein.

Herr Bergverwalter Donath fiihrte aus, dass die Entscheidung dariiber, ob technische Schwierigkeiten
das Projekt unausfiihrbar machten, mége man getrost dem Herrn Minister (iberlassen. Redner erwéhnt
dann noch, daf$ seit dem mehrfach erwdhnten Beschlusse der Stadtverordneten von 1906 das alte
Komitee fiir den Bahnbau Arzbach-Montabaur zusammengetreten sei und den Vorsitz ihm (ibertragen
habe.

Herr Pfarrer Gerlach erkldrt, er kénne den Standpunkt des Herrn Vorredners nicht ganz teilen. Man
miisse sich dartiber klar sein, ob das, was erstrebt werde, auch technisch ausfiihrbar ist.

Herr Donath weist darauf hin, dass die technischen Schwierigkeiten nicht erheblich sein kénnten,
jedenfalls nicht gréfier als die beim Gelbachtalprojekt. Und was die Allgemeine Deutsche
Kleinbahngesellschaft seinerzeit fertigzubringen fiir méglich achtete, wird der Staatsbahn wohl erst
recht kein Hindernis bieten, wenn es sich dabei auch um eine Vollbahn handelt.



Herr Lichte-Ems fiihrt aus zeige sich bei dem Auftauchen der vielen Konkurrenzprojekte zu dem alten
Projekt Ems Montabaur, dass der Appetit beim Essen kommt. Was den Beschluss der Emser
Stadtverordnung von 1906 anbelangt, so seit dieser nur mit ganz knapper Mehrheit gefasst, und wenn
man eine Biirgerschaftsabstimmung vornehmen wollte, wiirde sich eine sehr grofie Mehrheit fiir das
Projekt ergeben. Einmal vorkommen, dass das Stadtverordneten Kollegium, weil nicht geniigend
vorbereitet einen Fehler macht, aber mit dem Entsetzen des ganzen Wollens lassen sich schlieflich auch
ich schliefse dich doch erreichen, dass ein Beschluss der Ems zum Schaden gewesen ist, gedndert wird
und zum Vorteil fiir die Stadt ausschlagen kann, wenn alle, die Einfluss haben, ihr Méglichstes tun. er
bitte deshalb auch die Herren Abgeordneten fiir diese Linie einzutreten Punkt auf die behaupteten
technischen Schwierigkeiten technischen Schwierigkeiten kénnte er nicht glauben.

Im gleichen Sinne dufSerte sich Herr Biirgermeister Schupp-Arzbach, der auf die bei der Hunsriickbahn
zu bewdltigenden Schwierigkeiten hinweist. Gerlach bemerkte noch, dass es sich hier doch wahrhaft
dich nicht um einen Alpendurchstich handle. erkundigte sich weiter, ab Montabaur in der Versammlung
vertreten sei. (Schweigen.) Das Arzbacher Geld nimmt man in Montabaur nach wie vor sehr gern, aber
die Arzbacher kénnen ja jetzt auch anderwdirts kaufen.

Herr Markscheider Hankel-Ems hat an der Hand der Generalstabskarte, die allerdings fiir den Bahnbau
nicht maf3gebend ist, festgestellt, ob es méglich sei, die Bahn zu bauen. Er hat gefunden, dass sich
iiberhaupt keine Schwierigkeiten finden, sondern dass es selten eine Bahn gebe, die sich so leicht bauen
léfSt. Von Ems bis oberhalb der Pfingstwiese auf einer Lidnge von 3100 m betrage die Steigung nur 1,3%,
von dort bis nach Arzbach 1,7%; von Arzbach bis zum Fufie des Berges am Wolfskirchhof auf einer Lénge
von 2000 Metern 2,8%. Das ist der h6chste Anstieg der fast schnurgeraden Linie, der sich, wenn man
den Héhenkurven nachgeht, vermindern ldsst. Am Wolfskirchhof kann die Bahn nicht herauf; hier
miisste ein Tunnel von etwa 1200 m Lénge hergestellt werden. Wir an der Lahn sind solche Tunnels
gewdhnt. Diesen Tunnel wiirde man zu FufS in 12 Minuten passieren. Der Tunnel wiirde an der Seelbach
bei Niederelbert miinden. Von da bis Niederelbert betrdgt die Steigung 0,9%, von Niederelbert bis
Montabaur etwa 0,3%. Die Westerwaldquerbahn hat auf ihrer seitherigen Linie viel gréfere
Schwierigkeiten zu (iberwinden gehabt, so die Uberbriickung des Tales bei Westerburg. (Sehr gut!) Wir
miissen aber auch fiir diese Linie eintreten, weil sie eine der rentabelsten ist. Es findet sich Tonerde bei
Niederelbert, weiter wunderschéne Basaltbriiche, und bei Arzbach liegt Grubenfeld an Grubenfeld,
worin nachgewiesenermafien grofse Schdtze vorkommen. Es kénnte ein grofser Bergbau entstehen,
wenn die Gegend durch eine Bahn erschlossen wiirde, und die Bewohner dieser Gegend wiirden
reichlich Beschdftigung in der Industrie finden und brauchten nicht mehr auszuwandern.

Herr Pfarrer Gerlach fiihrte aus, dass es mit der Agitation fiir das Projekt nicht genug sei, es miisse dem
Eisenbahnministerium ein vollstdndiges Projekt unterbreitet werden. Das Geld hierfiir habe man bei
dem Projekt Edelstein Hillscheid durch eine Kopfsteuer von etwa 3 Pfennig in den Gemeinden
aufgebracht; er frage an, ob die hier vertretenen Orte bereit sein, in gleicher Weise vorzugehen.

Herr Biirgermeister Dr. Schubert hielt es fiir selbstverstdndlich, dass sich keine Gemeinde bei der
Aufbringung dieser Mittel ausschliefsen werde.

Auf eine Anfrage der Vertreter von Oberelbert, ob dieses ebenfalls bei dem Projekt beriicksichtigt sei,
erwiderte Herr Pfarrer Gerlach, der Kreis der Gemeinden, die an dem Projekt beteiligt sein sollen, werde
méglichst weit gezogen. Herr Pfarrer Gerlach bringt dann unter grofien Beifall folgende einstimmig
angenommene Resolution ein: Die Versammelten verpflichten sich, 1. in eine erneute energische
Agitation fiir das Projekt Montabaur-Ems einzutreten; 2. wiederum beim Ministerium der éffentlichen
Arbeiten vorstellig zu werden; 3. dahin zu wirken, dass die Emser stédt. Behérden den Beschluss von
1906 aufheben, und riickhaltlos fiir das Projekt Montabaur-Ems sich erkldren.

Herr Bergverwalter Donath fiihrte aus, dass ein unlésbarer Widerspruch besteht zwischen den
Erkldrungen in der Emser Stadtverordnetenversammlung und den Darlegungen in der Nassauer
Interessentenversammlung, da ein letzterer einwandfrei festgestellt wurde, dass die Behauptungen
liber die angeblichen technischen Schwierigkeiten der Linie Montabaur-Ems nur auf private



Informationen von Sachverstindigen sich stiitzen, wéhrend in Ems von einer amtlichen Mitteilung
gesprochen wurde.

Im weiteren Verlaufe spricht noch Herr Schreinermeister Bleichrodt-Ems fiir das Projekt, das auch in
strategischer Hinsicht von grofSer Bedeutung sei. Herr Pfarrer Gerlach-Arzbach dufiert sich dahin, nach
Ausarbeitung eines Projektes eine Versammlung in Ems abzuhalten, um die Emser Blirgerschaft
aufzuriitteln. Es werde sich dann zeigen, ob es auch ohne Hotels ein Ems gebe. Herr Donath bittet, an
seiner Stelle einen anderen Vorsitzenden zu wéhlen, da er zu stark beschdftigt sei. Herr Generaldirektor
Linkenbach meint, Herr Donath werde doch noch die erforderliche Zeit finden. Herr Phil. Klein-Ems
schldgt Herrn Biirgermeister Dr. Schubert als Vorsitzenden der Kommission vor, dieser erkldrt aber, er
hoffe auflerhalb des Komitees mehr fiir das Projekt tun zu kénnen. Herr Hotelbesitzer Riicker-Ems
protestiert gegen die in den Worten des Herrn Pfarrer Gerlach liegende Unterstellung, als ob die Emser
Hoteliers die ist gegen das Projekt sein. Eine solche Ansicht kénnen nur auf falscher Orientierung
beruhen. Er sei anfangs nicht hier gewesen und hére jetzt zu seinem Erstaunen, dass Herr Dr. Dahlem
dargelegt habe, die Emser Stadtverordneten hdtten das Projekt verkorkst. Die Stadtverordneten sind
fiir die Weiterfiihrung nach der Lahn eingetreten, aber nicht fiir die Linie Nassau. Wir haben den
Beschluss von 1906 gefasst, weil uns Herr Dr. Dahlem gesagt hat: Ihr miisst Euch einigen an der Lahn!
Wir sind liberhaupt stets fiir das Projekt Montabaur gewesen, aber unter der Bedingung, dass die Bahn
nicht durch die Stadt gefiihrt wird, weil wir nicht ganze Hduserviertel abbrechen lassen wollen. Herr
Pfarrer Gerlach freut sich, dass man in Ems neuerdings auch in den Kreisen der Hotelindustrie Interesse
fiir das Projekt bekommt, wdhrend es sich seither so darstellte als ob ein gewisser Gegensatz vorhanden
sei zwischen den Hotelbesitzern und der (ibrigen Bevélkerung, die nicht an der Hotelindustrie beteiligt
ist. Er wolle niemand beleidigen, aber habe dies hundert- und aberhundertmal gehért, dass ein
Interessengegensatz vorhanden war, lasse er sich nicht abstreiten, das habe er sich am besten gezeigt
bei der Errichtung der Haltestelle Lindenbach. Herr Reichs- und Landtagsabgeordneter Dr. Dahlem: Es
ist ganz eigentiimlich, dass hier noch nach Schluss der Versammlung eine Kritik an den Auferungen
gelibt wird, die in der Versammlung gefallen sind. Ich nehme nichts zuriick, sondern er halte vollstéindig
aufrecht, dass der Beschluss der stddt. Behérden von Ems im Jahre 1906 die Lage erheblich
verschlimmert und verschlechtert hat. Es ist ganz korrekt behauptet worden, die Einigung in Lahnstein
sei auf eine Anregung des Abgeordneten Dr. Dahlem erfolgt. Das steht aber mit der Behauptung in
Widerspruch, dass die Emser stddt. Behérden unter einem Druck gestanden hdétten, als sie fiir das
Gelbachprojekt eintraten. Wenn der Emser Beschluss so harmlos ist, wie sie ihn gegeniiber den
Auperungen in Nassau darstellen, warum veréffentlicht man nicht diesen Beschluss, dann sind alle
Differenzen beseitigt. In Nassau wurde unwiderruflich erkldrt, die Emser stédt. Kérperschaften hétten
sich auf die Gelbachlinie festgelegt. Ich stelle fest, in Lahnstein war die Einigkeit hergestellt, die Sache
war unter der Leitung des Kommerzienrates Schmidt in bestem Zuge, da plétzlich treten die Emser stéidt.
Kérperschaften den Riickzug an. Das steht im Widerspruch mit dem, was man in Oberlahnstein erstrebt
hatte, die Einigung, das gemeinschaftliche Arbeiten. Er (Redner) werde sich nicht nachsagen lassen, die
Interessen irgendeiner Gemeinde seines Wahlkreises vernachléssigt zu haben.

Damit schloss die Versammlung, an der sich (iber alles Erwarten zahlreich die Emser beteiligt hatten.
Herr Bergverwalter Donath dankte vorher noch Herrn Pfarrer Gerlach fiir die treffliche Leitung der
Versammlung.

Kreisblatt 27. Oktober 1907.

Arzbach 25. Oktober (Bahnprojekt Montabaur-Ems.) In Nr. 160 des Kreisblattes wurde (iber die am 20.
Oktober d. J. in Arzbach stattgefundene Versammlung der Interessenten des Bahnprojektes Montabaur-
Ems berichtet. In diesem Artikel wurde u. a. erwdhnt, daff Montabaur in der Versammlung nicht
vertreten sei. Dies beruht auf einem Irrtum, den aus Montabaur war Herr Landrat Frhr. v. Marschall
anwesend, welcher folgende Erklérungen abgab: ,Er sei erst zu kurze Zeit in seiner Stellung, um eine
positive Ansicht liber diese Projekte dufSern zu kénnen. Der Landrat eines Kreises, in welchem 180



Kilometer Bahnprojekte fallen, wdre unverstindig, wenn er sich auf eine Bahn festlegte. Montabaur
befindet sich jetzt in der Lage eines Dérnréschen, zu dem von allen Seiten von der Lahn und dem Rhein
Ritter kommen, um es zu erlésen. Wenn er gesagt habe, dafs er einer armen Gegend, wie dem
Gelbachtal, eine Bahn besonders génnen wiirde, so sei damit nicht gesagt, daf8 diese Linie als erste
gebaut wiirde. Er verspreche alles zu tun, um den Wiinschen der Bevélkerung gerecht zu werden. Eine
Bahn sei von so unendlichem Vorteil fiir eine Gegend, daf er sich fiir jeden Teil des Kreises freue, der
eine solche erhalte.”

Kreisblatt 31. Oktober 1907

Eingesandt. Berichtigung. Arzbach, 30. Oktober (Bahnprojekt Montabaur-Arzbach-Ems) iiber die am
20. Oktober d. J. in Arzbach stattgefundene Versammlung der Interessenten des Bahnprojektes
Montabaur-Arzbach-Ems sind in den Kreisblatt-Nummern 160 von 24. d. M. und Nr. 162 von 27. d. M.
Artikel veréffentlicht worden, welche wir aufgrund von Wiinschen, die uns von Arzbach aus zugegangen
sind, gerne in folgender Weise ergdnzen bezw. berichtigen:

1. Esist festgestellt worden, daf3 in der am 20. Oktober in Arzbach stattgefundenen Versammlung
ein Vertreter der Stadtgemeinde Montabaur nicht anwesend war.
2. Der Landrat Frhr. v. Marschall war nicht als Vertreter der Stadt Montabaur, sondern als Landrat
des Unterwesterwaldkreises anwesend.

Bahnbau Montabaur-Ems. Ems, den 29. Oktober 1907.
In der gestrigen Stadtverordneten Sitzung wurde als Eilsache ein von dem Vorsitzenden und
stellvertretenden Vorsitzenden sowie mehreren Mitgliedern der Stadtverordneten-Versammlung
eingereichter Antrag auf Aufhebung des Beschlusses der Stadtverordnetenversammlung vom 19. Mdrz
1906 zu Gunsten der Weiterfiihrung der Westerwaldbahn durchs Gelbachtal verhandelt.
Die Begriindung lautet:
Die Stellungnahme der Emser der stddtischen Behdrden zu dem Projekt eines Bahnbaues Ems-
Montabaur ist auf der Versammlung der Interessenten fiir das Gelbachtal, die am 6. Oktober in Nassau
stattfand, in einem vollstdndig schiefen Licht dargestellt worden. Es wurde von einem der Referenten in
jener Versammlung erklért, Ems habe durch Beschluss vom 19. Mdrz 1906 aus freien Stiicken auf das
von ihm betriebene Projekt Montabaur-Ems zugunsten des Gelbachtals verzichtet. Die gleiche
Behauptung wird in der Eingabe des Nassauer Komitees an S. Exzell. den Herrn Minister der éffentlichen
Arbeiten aufgestellt. Tatsdchlich hat die Stadtverordnetenversammlung in Ems im Jahre 1906
beschlossen, dem Gelbachtalprojekt gegeniiber dem Rheinprojekt den Vorzug zu geben, falls nur die
Wahl zwischen diesen beiden Projekten bleibt. Selbst dieser Beschluss ist nur mit einer knappen
Mehrheit zustande gekommen aufgrund einer vermeintlichen amtlichen Mitteilung, daf3 ein Idngeres
Festhalten an dem Projekt Ems-Montabaur dazu fiihren werde, dass die Westerwaldquerbahn
iiberhaupt nicht nach der Lahn, sondern nach dem Rhein gefiihrt werde. Eine der Majoritdt fast an
Stdrke gleichkommende Minoritit hielt aber auch gegeniiber dieser Eventualitit an dem Projekt
Montabaur-Ems fest. Ferner hat nach einem an die Stadtverordnetenversammlung vom 23. September
1907 gerichteten Schreiben der Magistrat zu Ems grundsdtzlich sich fiir die Linie Montabaur-Ems
ausgesprochen.
Diesen Beschluss hat der Referent der Nassauer Versammlung vollstéindig totgeschwiegen. Um den
Beweis zu erbringen, dass die Einwohner von Ems und sdmtliche an der Linienfiihrung Ems-Montabaur
interessierten Gemeinden kein Interesse an dem Gelbachtalprojekt haben, vielmehr mit allen zu Gebote
stehenden Mitteln die Ausfiihrung der von ihnen befiirworteten Linie erstreben, hat nun am 20. Oktober
d. Js. im Nassauer Hof zu Arzbach eine von iiber 500 Personen, darunter etwa 200 Emser Biirgern,
besuchte Versammlung stattgefunden, in welcher einstimmig beschlossen wurde, die stddtischen
Behérden von Ems zu bitten, den Beschluss vom 19. Mdrz 1906 schleunigst aufzuheben und davon S.



Exzell. dem Herrn Minister sofort Kenntnis geben zu wollen, damit der wahre Sachverhalt an
mafSgebender Stelle bekannt wird und die Interessen der Stadt nicht weiter geschédigt werden.

Die Versammlung wollte daher beschlief3en:

Unter Aufhebung des Beschlusses der Stadtverordnetenversammlung zu Ems vom 19. Mdérz 1906
betreffend Weiterfiihrung der Westerwald-Querbahn von Montabaur durch das Gelbachtal nach
Nassau wird hier mit beschlossen:

Die Stadtverordnetenversammlung erklért hierdurch, dafs sie riickhaltlos fiir die Weiterfiihrung der
Westerwald-Querbahn von Montabaur nach Ems eintritt. Sie bittet Se. Exzellenz den Herrn Minister der
Offentlichen Arbeiten und das Hohe Haus der Abgeordneten, bei einer Weiterfiihrung der Westerwald-
Querbahn nach der Lahn das grofie Interesse der Stadt Ems an einer besseren Verbindung mit dem
Westerwalde in wohlwollende Beriicksichtigung ziehen zu wollen.

Dieser Beschluss ist dem Herrn Minister und dem Hause der Abgeordneten zur Kenntnis zu bringen.
Gleichzeitig ist der Vertreter unseres Wahlkreises Herr Landtagsabgeordneter Dr. Heydweiller zu bitten,
das Bahnprojekt Montabaur-Ems zu unterstiitzen.

Der Magistrat wird ersucht, eine Vorlage wegen der Kosten der Vorarbeiten zu machen.

Dieser Antrag wurde nach kurzer Erérterung, in welcher sémtliche Redner sich fiir den Antrag
aussprachen, einstimmig angenommen.

Herr Riicker gab folgende Erkléirung ab:

Ich méchte zu dem Antrag, welchen ich ja auch unterschrieben habe, noch folgendes bemerken:

Auf der Versammlung in Arzbach hat der Herr Pfarrer Gerlach von einem ,,Hotel Ems“ gesprochen,
insofern, dass diese Kreise der Biirgerschaft den Bahnprojekt nicht zustimmten! —

Ich habe diesen Vorwurf zuriickgewiesen und hat Herr Pfarrer Gerlach erkldrt, dass er niemanden hétte
beleidigen wollen. — Schon vor 2 Jahren hat er Ingenieur Gébel seinen Standpunkt in der Kommission
schriftlich niedergelegt, welcher Standpunkt von mir und vielen Herren voll und ganz geteilt wurde. Herr
Gobel und viele Herren aus Hotel-Kreisen haben sich in keiner Weise gegen die Bahn Ems der Bauer
ausgesprochen (wie spdter erzdhlt wurde), sondern es ist damals schriftlich beantragt worden, dass
vorerst (iber das Projekt besonders wie es sich in der Stadt selbst gestaltet, ein Plan ausgearbeitet
werden milissen. Ich konstatiere somit, dass der Pfarrer tatsdchlich falsch orientiert war. — In der
Versammlung in Arzbach wurde, besonders auf Anreqgung des Herrn Pfarrers Gerlach, ebenfalls
beschlossen, ein Projekt, einen Plan, iiber die Bahn aufzustellen. — Ich kontaktiere, um
Missverstdndnisse zu zerstreuen und solchen vorzubeugen, dass dieser Beschluss sich mit dem deckt,
was er Ingenieur Goébel und viele Herren aus ,,Hotel Ems* schon vor zwei Jahren erstrebt haben.

Der Herr Biirgermeister erklédrt, man habe 1906 vor der Frage gestanden, ob Ems nicht lieber
einstweilen auf sein Projekt verzichten solle, um der Gefahr vorzubeugen, dass die Lahn bei der
Weiterfiihrung der Westerwaldquerbahn iiberhaupt unberiicksichtigt bleibt. Heute wisse man, dass das
Rheinprojekt doch ausgefiihrt werde und habe deshalb keinen Grund mehr, auf das eigene Projekt zu
verzichten.

Herr Lichte spricht sich entschieden fiir die Aufhebung des Beschlusses von 1906 aus, der von Nassau in
Haus in agitatorischer Weise gegen die Stadt Ems ausgebeutet worden sei. (Emser Zeitung.)
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Um 1909 erscheint eine 25-seitige Denkschrift'’%, in deren Anhang ein Lageplan der Eisenbahnlinie von
Montabaur nach Ems. Die Schrift versucht offensichtlich, die Linienfiihrung nach Ems auch den
Anhangern einer Linienfiihrung durch das Gelbachtal nach Nassau schmackhaft zu machen.
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Nassau a. d. Lahn, den 16. Juni 1910,

Seiner Excellenz,
dem Koniglichen Staatsminister der Oeffentlichen Arbeiten,
Hermm von Breitenbach

im Auftrag der Versammlung, die am 12, d. M, in Hobingen im Unterwesterwald-
kreis stattfand, mit der schr ergebenen Bitte um hochgenecigteste Willfahrung ganz
gehorsamst und ehrerbietig fiberreicht von dem

Engeren Ausschuss fiir Erbauung
giner Bahn von Montabaur durch das Gelbachtal nach Nassau

Der Vorsitzende:
Dr. Kehren.

U‘.Hnbingan, den 12. Juni 1910,
torweslorwaldkreis

Mohr denn 800 Vertreter der Stidte Nassau und Montabaur
sowie der Landgemeinden Habingen, Gackenbach, Dies, Hor-
bach, Kirchahr, Daubach, Ruppenrod, Gienhnuun, luol-
bach, Ettersdorf, thlholon, Heilbeorscheid, Nomboru
Bladernheim, Wiuonbom, Untoershausen, Bookontlnl Olur.
lottenberg, Dornberg, Laurenburg, Holzappoel, Botlnnun.
Hirschberg, Eppenrod, Homberg, Zimmmerschied, Win-
den, Obernhof und Weinihr sind heute hier versammelt nd erlan-
ben sich, Eurer Excellenz wiederholt die Bitle za unterbreiten, die Er-
bauung einer Bahn von Montabaur durch das Gelbachtal
nach Nassau hochgencigtest veranlassen zu wollen.

Die Versammlung gibt der festen Hoffnung Ausdruck, dass Euner
Excellenz sich der dringenden Bitte einor ganzen Talbevdlke-
rung zur Erhebung aus einer tiefen wirtschaftlichen Notlage
und der damit verbundenen, immer grosseren Umfang an-
nehmenden Landflucht zur Verhttung eines einen ganzen
Landstrich aufs schworste schidigenden Wertrtckgangs an
Grund und Boden, annchmen werden, Sie gibt dem Empfinden Aus-
druck, dass die infolge Mangels einer Bahn, ja eines fahrbaren Verkehrs-
weoges in ihrer wirtschaftlichen Entwickelung zuriickgeblicbene Bevolke-
rang zuversichtlich zu der Koniglichen Stastsbehorde die Bitte erheben
darf, sie nicht langer gogen andere Gebiete des Westerwal-
des zurfickstehon lassen, sondern baldtunlichst aus einer
geradezu bedauvernsworten Lage befreien zu wollen, szumal
die Vorbedingungen fur reiche Arbeitsgelegenhoit in der Heimat durch
den grossen Wald- und Feldbestand, sowie die reichen Schitze an Erzen,
Hartgestein u. & w. erfullt sind.

Die Versammlung erhofit umsomebr die Erfullung ihrer Bitte, da
ein oft vernommener Behinderungsgrund: Das Konkurrenzprojekt
Montabaur-Ems von dem Lokal-Komitee in Ems nunmehr

definitiv
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definitiv fallen gelasson worden ist, wie sich ans der Sitzung des
Abgeordnetenhauses vom 10. Mai 1910 ergiebt.

Die Grinde, welche far die Erbauung einer Bahn von Montabaur
durch das Gelbachtal nach Nassau sprechen und eino solche zur Abwehr
cines weiteren Riickgangs der wirtschaftlichen Verhiltnisse zur dringen-
den Notwendigkeit machen, haben wir in unseren Eingaben vom Oktober
1905 und 12. Oktober 1907 Eurer Excellenz unterbreiten dorfen. Die
Grimde fir die Verbindung des Westerwaldes mit der Lahn anstatt mit
dem Rhein, sind in der gemeinsamen Eingabe Ems-Nassan vom Mirz
1906 hervorgehoben,

Die Griinde sind aber auch in dem Abgeordnetenhause von den
Abgeordncten Herren Schaffner und Dr. Heydweillor, ganz beson-
ders aber von den Herren Dr, Dahlem, Cahensly und Lieher, die
Land und Leute im Gelbachtale und deren tranrige Luge aus cigener An-
schauung kennen, in der Sitzang vom 10. Mai 1910 geschildert worden.

Ferner konnten wir Eurer Excellenz durch den Abgeordneten
Herrn Lieber cinen Schriftsatz mit Skizze ans der Foder ecines Bergfach-
mannes fiberreichen lassen, der das Gelbachtal aus vieljihriger theoretischer
und praktischer Arbeit kennt, In diesem Schriftsatz ist der Nachweis
orbracht, dass im Gelbachtale neben dem Vorhandensein umfangreicher
Waldbestinde, den Gemeinden und Sr. Durchlancht, dem Fiirsten von
Waldeck nnd Pyrmont gehorend, und vielversprechender Landwirtschaft,
bei den Koniglichen Bergimtern in Diez und Dillenburg in Ueberein-
stimmung mit der geologischon Landeskarte

a) cine grosse Anzahl Konzessionen auf Blei, Kupfer, Zink, Eisen,
Schiefer u, s. w. beliehen und sieben sich in kapitalkraftigen Handen
befindliche anfgeschlossen und in Betrieb gewesen sind;

b) diese Betricbe trotz der Abbanwiirdigkeit der Erzadern und gute
Ausbeute sichernden Liager nur doshalb cingestellt worden sind,
weil es zur Abfuhr der Produkte an einem Verhchrswege fehlte;

¢) die ruhenden Betriebe, in welchen die zum Aufschluss hinein ver-
bauten Hunderttausende Mark als totes Kapital liegen, von den

Besitzern mit der Erbanung einer Bahn ohne Zweifel sofort wie-

der aufgenommen werden wirden;

) diese Betricbe in Gemeinschaft mit dem noch der Erschliessung
harrenden grosseren Teil der Konzessionen und den weiter vor-
handenen ausgedehnten Liigern an Quarzit, Basalt, Syenit, Trachyt,
Ton u. s, w.,, nicht nur ein schnelles Anfblihen von vielseitiger In-
dustrie zum Segen der heimatlichen Bevolkerung und zum Nutzen
des Staates, sondern wuch eine gute Rentabilitiat der Bahn sichern,
Aber auch den Gelbach — erist der stirkste Bach im i

bezirk Wiesbaden — mit seinem selbst im Sommer starken und keinen
grossen Schwankungen unterworfenen Wasserstande, glaubt die Versamm-
lung als weiteren sehr beachtenswerton Faktor zur Entstohung mannig-
facher Industrio im Gelbachtale und far die Rentabilitit ciner Bahn
nennen zn dorfon. So liegt es sohr nahe, dass sich an seinem Laufe
Holzsagewerke mit Turbinenbetrieb zur Verwertung und zum Versand der
roichen Holzbestinde etablieren. Es darf aber auch mit Bestimmtheit
angenommen werden, dass scine Wasserkraft zn Borgbau- und anderen
industriollon Zwocken, und gostitzt anf fachminnische Urteile, nicht zu-
letzt zar Erbanung einer grosseren Talsperre zur Erzeugung elektrischer

Energio zum Ansporn fir Anbauung von Industrie im Gelbachtale be-
nutzt werden wird,
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In diesem Schreiben wird auf Seite 2 der Schriftsatz mit Skizze aus der Feder eines Bergfachmannes'”

erwihnt. Offensichtlich war die unten abgebildete Karte einem Schreiben des Abgeordneten Lieber'’®
an den Staatsminister beigefligt. Neben der Bahnstrecke sind in dieser Karte alle bestehenden

Bergwerke und Rohstoffvorkommen eingezeichnet, bei den Dérfern die jeweilige Einwohnerzahl

eingetragen.'”’
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Abschrift des Schriftsatzes eines Bergfachmannes, den der Abgeordnete Lieber aus Wiesbaden dem
Minister Uberreichte:

Die Angelegenheit Weiterfiihrung der Westerwaldquerbahn von Montabaur nach der Lahn und zwar
durch das Gelbachtal nach Nassau verdient an hoher, mafsgebender Stelle aus triftigen wirtschaftlichen
Griinden sehr der Beachtung und Erwégung. Diese Griinde erlauben wir uns hier in Kiirze anzufiihren.
Wie aus der ,Bergrevier-Beschreibung Diez-Wiesbaden”’® zu ersehen ist, ist der Unterlahnkreis reich
gesegnet mit Blei-, Silber- und Zinkerzen, und gehéren diese Bergwerke zu den bedeutendsten
Deutschlands.

Die Erzgdnge, welche bei Bad-Ems lahnaufwdrts ihren Anfang nehmen, endigen bei Laurenburg a. d.
Lahn, Die weltberiihmten Blei- Silber- und Zinkerzbergwerke Ems, Friedrichssegen und Holzappel sind
in der gliicklichen Lage, seit 1862 an die Lahnbahn angeschlossen worden zu sein, wodurch sich ihre
schon Jahrhunderte alten Betriebe zu grof3artigen Bergwerken aufschwingen konnten.

Anders liegen die Verhdltnisse mit den Erzgédngen zwischen den Emser und Holzappeler Gdngen. Alle
diese Erzgéinge mit den sie begleitenden Gangtriimmern streichen von Osten nach Westen, und setzen
quer durch das Gelbachtal.

Da der Gelbach von Montabaur abwdrts von Norden nach Siiden fliefst, so werden diese Génge
durchschnitten, und ist dies der Grund, dass zahlreiche Erzgéinge in dem unteren Gelbachtale, mit
seinen steilen ca. 200 Meter hohen Gebirgshédngen zu Tage austreten und so dem Bergmann mit
Leichtigkeit den Weg zeigen, die Erzgénge nicht nur auf ihre Glite zu untersuchen, sondern auch
aufzuschliefen.

Einem solchen Beginnen stehen aber grofse Hindernisse entgegen, indem die untere Hdlfte des
Gelbachtales zundichst absolut keine Abfuhrwege hat, und selbst wenn diese vorhanden wdren, keine
erhebliche Besserung bringen wiirden, da die Erze den Achsentransport von 30 - 50 Pfg. pro Zentner
nicht ertragen, sondern nur auf dem Bahnwege gewinnbringend versandt werden kénnen. Alle hierin
Frage kommenden Erzgdnge haben eine Mdchtigkeit von 10 bis 50 Zentimeter, und sind die Blei- Silber-
und Zinkerze innig mit Quarz, Grauwacke und Schiefer verwachsen, sodass die geférderten Roherze
héchstens 20 bis 25% verhiittbares Erz ergeben.

Es miisste demnach fiir 75 — 80% Bergabfall der Transport mitbezahlt, oder fiir jedes einzelne Bergwerk
eine Aufbereitung mit einem Kostenaufwand von mehreren 100.000 M erbaut werden. Das ist aber
infolge Mangels jeden Zu- und Abfuhrweges absolut untunlich und sind dies die Griinde, weshalb alle
die im Gelbachtale verliehenen Koncessionen der verschiedenen Gesellschaften und Gewerkschaften in
der Ausbeutung ihrer Gruben behindert sind.

Eine Besserung hierin kann nur eintreten, wenn eine Eisenbahn von Montabaur durch das Gelbachtal
nach Nassau gebaut wird. Das Gelbachtal ist der einzige und von der Natur vorgezeichnete Weg zu
einer Bahnverbindung von Montabaur nach der Lahn und zwischen der 50 km langen
Lahnbahnstrecke Limburg — Niederlahnstein. Die Dérfer und die Industrie dieser 50 km langen
Bahnstrecke haben von der Westerwaldseite keine Bahnverbindung und ist Montabaur bezw. der
Westerwald nur auf den grofien Umwegen entweder (iber Limburg a. d. Lahn oder Engers a. Rh. zu
erreichen.

Die ganze Strecke einer Gelbachbahn von Montabaur nach Nassau betrégt 20 km. Die Lahnbahn liegt
an der Einmiindung einer Gelbachbahn bei Nassau 95 m (iber 00 (Amsterdamer Pegels), der Bahnhof
Montabaur 250 Meter, sodass auf die 20 km lange Strecke eine Steigung von 137 Meter oder h6chstens
7 Meter pro km betragen wiirde.

Auch ist diese durchschnittliche Steigung auf der ganzen Strecke die gleiche, sodass ohne Schleifen zu
machen, die Strecke in gerader Linie gebaut werden kénnte und zwar mit héchstens 1% Steigung. Die
grofiten Schwierigkeiten die bei diesem Bahnbau zu (iberwinden wdren, liegen in dem unteren héchst
romantischen Teile des Gelbachtales, da wo der Bach durch seine vielen, starken Kurven um steilen
Felswdnde mehrere kleinere Tunnels und ca. 6 Briicken von 10 - 12 Meter Spannweite bedingte. Hierzu



kénnte das Material an Ort und Stelle aber sehr billig und bequem gewonnen werden. Gerade dieser
Teil wiirde fiir die Touristenwelt wegen seinen romantischen Schénheiten eine hochinteressante Fahrt
sein und zur Frequenz einladen. Da, wie schon erwdhnt, der Roherztransport im Gelbachtale die hohen
Achsenfrachten nicht ertragen kann, so wiirde nach Erbauung einer Gelbachbahn, jedenfalls sofort auf
den verschiedenen Bergwerken der Betrieb wieder beginnen bezw. neu aufgenommen werden, da
alsdann die Méglichkeit gegeben wiirde, die geforderten Roherze billig nach den vorhandenen nahen
Aufbereitungen in Ems, Nassau und Laurenburg abzusetzen. Damit wiirden die Koncessionsinhaber der
Erbauung von eigenen Aufbereitungen liberhoben sein und die hierdurch ersparten grofien Geldbetriige
zu weiteren Aufschliissen in den Gruben vorteilhaft verwenden kénnen. Die projektierte Gelbachbahn
Montabaur — Nassau kénnte unterhalb Schloss Langenau in die Lahnbahn einmiinden.

Von diesem Punkte 93 m (iber 00 ab wiirde die Bahn bei 1 Kilometer Ldnge das Dorf Weinéhr 101 m
liber 00, und mit 3 Kilometer die Obernhofer und Weindhrer Hiitte 115 iiber 00 erreichen. Auf dem
rechten Bachufer liegen die Gruben ,,Wilhelm Friedrich” und , Peter”. Beide Gruben sind zum grofsen
Teil bis auf die Talsohle abgebaut.

Grube ,Leopoldine Louise”

Auf der linken Bachseite liegt die Grube ,,Leopoldine Louise”, in Verbindung mit der Grube ,,Holzappel”.
Diese Gruben gehéren der Rheinisch-Nassauischen Bergwerks- und Hiitten- Gesellschaft Stolberg
(Rheinland), Abt. Nassau zu Laurenburg a. d. Lahn. Die Grube ,Leopoldine Louise” (Foto 1911) 17 steht
liber 100 Jahre in fast sténdigen Betrieb, ist bis zur Talsohle abgebaut und betreibt jetzt lohnenden
Tiefbau. Diese Gruben hatten in friiheren Jahren eigene Aufbereitungen und eigenen Hiittenbetrieb.
Aber weil keine Eisenbahn zur An- und Abfuhr bestand und die Erze per Achse nach der 7 Kilometer
entfernten Lahnbahnstation Nassau eine nicht zu ertragende Verteuerung verursachte, baute die
Gesellschaft der Grube Holzappel eine unterirdische Verbindung nach Laurenburg. Die Erze werden jetzt
durch eine unterirdische Pferdebahn nach Laurenburg zur Aufbereitung bezw. zur Bahnstation
beférdert. Wiéire eine Eisenbahn vorhanden gewesen, wdre die Aufbereitung erhalten geblieben, zumal
der Betrieb bedeutende Wasserkraft hatte und es wdre einer grofsen Anzahl Arbeiter aus der
Umgebung lohnende Beschdftigung geblieben.
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Ferdinand-Stollen. Grube ,,Anna”.

Mit 5 km Lénge erreichte die Bahn den Ferdinandstollen der ,,Grube Anna”, ebenfalls vorgenannter
Gesellschaft gehérend. Die Grube Anna bei Winden fiihrt in ihren Gédngen sehr silberreiche Erze, die in
den zwei oberen Stollen abgebaut und auf der Weindhrer Hiitte aufbereitet und verhiittet werden sind.
Mit dem 1100 m langen Ferdinandstollen wurden die Génge erzfiihrend ausgerichtet. Sobald die
Verbindung mit den oberen Stollen wegen Weiterfiihrung hergestellt sein wird, wird sich voraussichtlich
ein sehr reger Betrieb entwickeln; es ist alsdann selbstversténdlich, dass die Gesellschaft alle ihre
gewonnenen Erze per Bahn (iber Nassau nach Laurenburg in ihre Aufbereitung zur Verarbeitung
bringen wiirde.

Grube ,Lay”.

Mit 6 km Bahnlinie erreichte die Bahn die Grube ,Lay” ebenfalls vorgenannter Gesellschaft gehérend.
Der dort zu Tage austretende Erzgang ist auf dem rechten und linken Bachufer in guten Erzen anstehend
angehauen und auf mehrere 100 m Ldnge verfolgt worden. Dieser Betrieb musste deshalb eingestellt
werden, weil die Erze iiber einen 300 m hohen Berg nach den 7 km entfernten Laurenburg zur
Aufbereitung und Bahn hatten gebracht werden miissen, was bei den schlechten und steilen
Waldwegen nur mit ungeheuren Kosten hdtte geschehen kénnen. Bei 7 km erreichte die Bahn das
Dérfchen Dies 146 m (iber 00, worin zich zwei Miihlen befinden und wo die Bergwerke ,,Beschertgliick”
und ,Silberkdutchen” liegen.

,Beschertgliick” und ,Silberkédutchen”

Diese Gruben gehéren einer Gewerkschaft in Dortmund. Durch einen 5-600 m langen Stollen sind die
Erzgdnge aufgeschlossen. Die Gdénge fiihren schéne Blei- und Zinkerze, besonders im Felde
,Silberkdutchen”, allein der Umstand, dass man die Erze nur per Achse mit ungeheuren Kosten zur
Lahnbahn bringen kann, sodass ein Gewinn ausgeschlossen ist, veranlasste die vorléufige Einstellung
des Betriebes.

Grube ,,Gossengraben”.

Mit 8 km Bahnldnge erreichte die Bahn die Grube ,,Gossengraben” bei Gackenbach, Peter Langerhuizen
in Huizen (Holland) gehérend.

Die Grube ,,Gossengraben” besitzt 3 Erzgdnge, die durch drei obere Stollen aufgeschlossen sind. Die
Gangmdchtigkeit betrdgt an den besseren Stellen 50 bis 90 cm in guten Erzen. Diese wurden s. Zt.
abgebaut und auch versandt. Durch die guten Aufschliisse aufgemuntert, legte man einen tiefen Stollen
an, der aber die Gédnge noch nicht erreicht nat. Der Besitzer erkannte, dass ohne eine Eisenbahn die
Fortsetzung des lohnende Ausbeute versprechenden Betriebes unvorteilhaft wdre, auch bei Erbauung
einer Aufbereitung um die Achsenfrachten zu reduzieren. Ist aber eine Gelbachbahn vorhanden, dann
lassen sich die Roherze nach den Aufbereitungen in Ems, Nassau und Laurenburg leicht und billig
absetzen, und ein lohnender Betrieb wiirde wieder aufgenommen werden kénnen.

,Feiershahn”,

Bei dem Bau eines Waldweges fand man einen schénen Erzgang mit derben Blei- und Zinkerzen im
Distrikt Feiershahn bei Horhausen. Diese Koncession gehért der Rheinisch-Nassauischen Bergwerks-
und Hiittenaktiengesellschaft Stolberg (Rheinland) Abteilung Nassau in Laurenburg. Alsbald wurde
dieser Fund durch zwei Stollen weiterverfolgt und es wurden sehr schéne Erze zu Tage geférdert. Aber
auch hier brachte der Mangel einer Eisenbahn den vielversprechenden Betrieb zum Erliegen. Und
demselben Schicksal sind alle weiteren Koncessionen verfallen, bezw. Von demselben abhingig. Auf
allen diesen vorgenannten Gruben hat seiner Zeit ein reger Betrieb stattgefunden. Abbauwiirdige und
lohnende Erzmittel sind festgestellt, allein der Umstand, die Erze aus diesem 200 m tiefen Talkessel mur
per Achse und mit sehr grofsen Kosten fortbringen zu kénnen, lief8 die Gruben zum Erliegen kommen.



Aufer obengenannten Bergwerken, welche die am meist aufgeschlossenen sind, sind noch eine Menge
anderer Koncessionen auf Blei, Silber, Zink, Eisen, Kupfer und Manganerze verliehen, die der
AufschliefSung noch harren.

Ein wichtiger Faktor diirfte zur Erbauung einer Gelbachbahn auch die vorhandenen Hartgesteinwerke
bilden, vornehmlich weil der ,Héchst” bei Horhausen einen vorziiglichen Quarzit liefert, der sich
besonders fiir Pflastersteine und d Hausteine und Schottermaterial eignet, ebenso auf dem rechten
Bachufer die Basalthiigel in den Gemarkungen Hiibingen, Stahlhohen und Holler. Die Spekulation
wiirde sich bei Erbauung einer Gelbachbahn ohne Zweifel sofort auf diesen Zweig werfen, und gleich
den anderen Werken des hohen Westerwaldes lohnenden Absatz nach Holland finden, wozu der
Transport liber Nassau zum Hafen in Oberlahnstein giinstigste Bedingungen voraushdtte. Bei 10 und
11 km Ldnge liegen die Dérfer Giershausen (164), Isselbach und Ettersdorf (168) bei denen drei Blei-
Silber- und Zinkerzikoncessionen liegen. Diese Dérfer haben aufserdem mehrere Miihlen und eine
Bierbrauerei. Bis zu den Dérfern Giershausen und Isselbach wiirde die Hdlfte der Bahnlinie 10 km eine
Steigung von 75 Meter zu iiberwinden haben. Ihr Lauf wdre auf beiden Seiten von hohen bewaldeten
Berghdngen umgeben, aus denen, wie angegeben, die verschiedenen Erzgdnge zu Tage austreten. Die
Strecke von Giershausen aufwdrts bis Montabaur ist ein fruchtbares hiigeliges Tal, in dem sich die
Dérfer Isselbach, Ettersdorf, Blatternheim (176) Reckental (188) Wiirzenborn (197) Montabaur (230
m lber 00) in kurzen Entfernungen aneinanderreihen. In allen diesen Ortschaften wird bedeutende
Landwirtschaft betrieben. Von den héher liegenden Dérfern wiirden Strafien nach den Bahnstationen
gebaut, um die landwirtschaftlichen Produkte sowie die Hartgesteine etc. zum Versandt bringen zu
kénnen. Alle landwirtschaftlichen Produkte wiirden lohnenden Absatz finden nach Nassau, Bad-Ems
und Coblenz. AufSer den landwirtschaftlichen Produkten wiirde aber auch ein Holzhandel, besonders in
Stammholz fiir Bergbau und Industrie erbliihen, da die Héinge bewaldet sind. Dieselben sind Eigentum
der Gemeinden und des Fiirsten von Waldeck-Pyrmont. Auf dieser Strecke ist besonders noch das Blei-
Silber- und Zinkerzbergwerk Maria VI bei Wiirzenborn zu erwéhnen, das durch mehrere Stollen
aufgeschlossen ist, 6fters im Betrieb war, und wieder eingestellt werden musste, da auch hier die
Achsentransportkosten den Gewinn aufzehrten. Viele hunderttausende von Mark sind im Gelbachtale
in Blei- Silber- und Zinkerzbergwerken durch die friiheren Betriebe festgelegt worden, und sind so lange
als totes Kapital zu betrachten, bis die Erbauung einer Gelbachbahn dieselben auslést. Die Gewerke der
verschiedenen Gesellschaften wiirden freudig neue Opfer bringen, um die lohnenden Bergwerke weiter
aufzuschliefien, sobald die Mdglichkeit geboten ist, die gewonnenen Erze billig zum Versandt bringen
zu kénnen. Damit wiirde sich der Staat nicht nur den Dark der Gewerke und Gesellschaften in hohem
MafSe sichern, sondern auch den Bewohnern des Gelbachtales zu Arbeit und Brot verhelfen, nach der
Situation das beste Mittel, um der Landflucht und der damit verbundenen Entvélkerung der Ortschaften
vorzubeugen.

Das Komitee fiir die Erbauung einer Gelbachtalbahn beginnt mit der Ansammlung eines Fonds zur
Unterstiitzung der Erstellung von Planunterlagen und einer entsprechenden Offentlichkeitsarbeit.



Frbauung einer Gelbachbahn. | .

NASSAU, im Mew 1910.

Usber die linger als 10 Jahre erstrobte Verbindung des Westorwaldes mit der Lahn
durch Erbauung einer Linie

Montabaur—Nassau durch das Gelbachtal,

wird im Preussischen Abgeordnetenhause voraussichtlich nunmehr bald die Entscheidung fallen.

Far die vielleicht weniger Eingeweihten moge zur Orientiorung nur kurz bemerkt sein,
dass das benitigte Material fur die Unterlagen in moglichster Umfassung erbracht und in mit
wwmmhwm dem Herrn Minister,

&-u-wiuwhv-wn.-& Vorstellungen mit einem Teil der nass.
Landtagsabgeordneten sowio mit Ministerialbeamton in Berlin, mit den Spitzen der Behorden in
Provinz und Regierungsbezirk und massgebenden technischew Eisenbahn!
sind.

E
|
i

bahntechnischen iten bei der Erbauung einer Gelbachbahn fraglos zu machen,
indem wir mit Unterstatzung der Rheinisch-Nassanischen Borgworks- und in
Lauarenburg das betfid. Gelinde vermessen und in einer lassen konnten, dass
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Das Resultat der Bomuhungen konnen wir dshin zusammenfassen, dass im Proussischen Ab-
und im Ministerium dioc Gelbachbahn zur Verhandlung angestanden hat. Man hat
die Notwendigkeit einer Verbindung nach der Lahn durch Erbauung einer Gelbachlinie anerkannt,
aber auch die Ansicht zum Ausdruck gobracht, dass einer Verbindung nach der Lahn moglicherweise
eine solcho nach dem Rhein vorausgehen masse.
Eine weitere Konkurrenz ist das Augst-Projekt (Montabaur—Ems). Dasselbe wird von dem
Emser Komiteo mit allor Energie und mit Aufbietung aller Krafte betrieben. Wir konnten aber
nicht wahrnehmen, dass dasselbe das Gelbachprojekt zu erschittern varmocht hatte.

konnte iofolge reicher Unterstitzung mit Geldmitteln durch dio interessierten Ort-
sobaften, der Stadt Ems und des Silber- und Bleibergwerks Ems mit einem annihernden

¢. w, eingestellt worden ?

9, Welche Betriebe wirden mit der Erbauung ciner Bahn entstehen ?

8. Wio stark ist die Wasserkraft des Gelbaches und wie liosse sich dieselbe industriell ver-
werten ?

In den Zoichnungen sind die cinzelnen Betricbe und Konzessionen mit ihren Lagen li
einer Gelbachbahy klar ersichtlich in Verbindung gebracht, in den umfassenden Denkschriften sind
die Konzessionen auf ihre Abbauwirdigkeit, ihre Ergiebigkeit und der Umfang

ist

abbauwardigste: crgiebigsten
udbw,ndﬂolndhm&hﬁnmﬂudmdl
sein werden, Woiter ist nachgewiesen, welche Zweigo von Industrie sich mit der Erbauung einer
Bahn im Gelbachtal in grossem Umfange eroffnen wirden und wie vorteilbaft sich der Gelbach
MMMHWNMMManMWMM
sind Vorhandlungon mit Herrn Meliorationshauinspoktor Rogge in Wiesbaden eingeleitet worden.
Voraussichtlioh wird kurz vor der Entscheidung im Abgeordnotenhause die Konkurrenz
noch einmal scharf cinsotzen, Um ihr auf demselben Wege begegnen zu konnen, hat der engere

Ausschuss die
Ansammlung eines Fonds

um oventuell :

1. ein vollsindiges Projokt ausarbeiten zu lassen,

2. durch Beamten der Geologischen Landesanstalt in Berlin das Gelbachtal suf seine Reich-
haltigkeit an Erzen, Hartgostein, Schiefer, Farben u. s. w. zur Erlangung cines amtlichen
Gutachtens untersuchen zu lassen,

8. eine Deputation nach Berlin entsenden zu konnen, und falls beschlossen werden sollte,

die Verbindung nach dem Rhein zuerst su bauen,
4. mit allen Mitteln in eine neue Agitation fir eine nunmehrige Bahn nach der Lahn, und
zwar durch das Gelbaohtal, eintreten zu konnen,
Der vorsussichtlich in einer Hohe von 900—1000 Mark erforderliche Fonds moge gebildet
LMW&MM-!M”W&BMW&
b. durch Leistungen der Inhaber auf Konzessionen und der Eigenttmer von Broichen, Gruben
wew,
©. woeiterer Interessenten,
Wir gestatten uns Sie zu bitten, im Gesamt- und im eigenen Interesse =u diosem
Fonds den nach Ihrem Interessenanteil auf . o==sssecMk, normierten Betrag beitragen und an die

Nassauische Landesbankstelle in Nassau (Lahn)

cinsenden zu wollen. Bei dieser Bank soll der Fonds, nach Abhebung der bis jetst noch =zu
tilgenden Kosten von 850—90 Mark, angesammelt bleiben, bis er sich zu vorbenannten Zwecken
notig macht. Sollte er sich nicht notig machen, werden die Betrige nach Abzug der entstandenen
Ausgaben an die Einzahler surfickerstattet,

Das Komitee tiir Erbauung einer Gelbachbahn.

Der Vorsitzende :

oI5+ Volbaiinn
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Das Kreisblatt berichtet Gber eine Sitzung des Abgeordnetenhauses in Berlin am 23. April 1914, bei der
die erste Beratung eines Eisenbahnanleihegesetzes auf der Tagesordnung stand. Der heimische
Abgeordnete Lieber duRerte den Wunsch, dass die Westerwaldquerbahn iiber Montabaur hinaus
durch das Gelbachtal nach Nassau gefiihrt werde, und dass diese Bahn endlich in Angriff genommen
werde.®°

Nach dem Ersten Weltkrieg steht der Plan zum Bau einer Eisenbahn zundchst nicht mehr auf der
Tagesordnung.

Im Jahre 1920 lesen wir:

Zum Ausbau einer VerbindungsstrafSe durch das untere 1. Soeinabr, 1L @ gub cine Seit, in der viel bon
Gelbachtal ist es zu begriifien, dass neuerdings auch die :‘:‘n" preim dm':u*w s m
Interessenten” sich diesem Plane zuwenden, sie haben ::: %‘E‘;«gﬁ‘“‘:‘-’;‘ m c:
den vor 10 Jahren mit grofSem Eifer verfolgten Plan zum : Pteren. Setm M-m :r’;l’l" a
Bau einer Eisenbahn durch das Gelbachtal offenbar als A iddnen ium‘: w lr.a.l.-“ z
erfolglos aufgegeben. Dieser Bahnbauplan, welcher zur wothen. biesbeyiiglidye in Gierds
direkten Verbindung des Unterwesterwaldkreises mit & ": m e -:.m.ﬁ: “:':
dem Rheine in siidwestlicher Richtung in lebhaftem ';L w‘m‘z .&mm
Wettbewerb stand mit der Linienfiihrung der Bahn nach :'"":u m“ o be ’”‘w‘

Ems oder nach Niederlahnstein, bildete s. Zt. das grofSte
Hindernis fiir die Durchfiihrung der Gelbachstrafe, d. i. die einzige Talstrafse im Gebiete der unteren
Lahn bis zur Aar. Der Wegebauplan ist von jeher von dem (iber die Bediirfnisse unterrichteten
Landesbauamte Oberlahnstein und von der Oberférsterei Welschneudorf gegeniiber dem
Bahnbauprojekte fortgesetzt befiirwortet worden. Die in der Emser Zeitung mitgeteilte Notiz aus
Weindhr vom 11. August 1920 [s. Abb.] trifft nicht ganz zu, der dort genannte Herr ,Miihlpatt" war ein
Verfechter des den Wegebau hemmenden Bahnbauplanes. Ohne dieses Hemmnis wiirden die Ufer des
Gelbaches vielleicht schon heute durch den Verkehr der Autos bestaubt werden. — Wenn zwar wéhrend
des Krieges die Verhandlungen ruhen mufiten, so wurden sie doch schon vor ca. 2 Jahren wieder
aufgenommen, sie fiihrten indessen bei der geringen Leistungsféhigkeit bau- und
unterhaltungspflichtigen Gemeinden noch nicht zum Ziele, weil auch die notwendigen Unterstiitzungen
der Kreise und des Bezirksverbandes die zu erwartenden aufierordentlich hohen Baukosten noch
versagt werden mufSten. Deshalb sind die neueren Anregungen aus Interessentenkreisen wertvoll, und
es ist zu hoffen, daf3 die Beteiligten die erheblich gestiegene Bedeutung einer guten LandstrafSe fiir den
durchgehenden Massenverkehr mit Automobilen und Lastziigen erkannt haben. Doch das Mundspitzen
sollte nunmehr aushéren, es mufS gepfiffen werden und die Melodie darf nicht durch Missklénge gestért
werden, der Wettstreit zwischen Strafie und Eisenbahn hierhin oder dorthin muf$ begraben werden.
Dagegen kann der Plan zum Bau einer Talsperre den StrafSenplan nur férdern, denn auch eine Talsperre
und deren Staubecken braucht eine Zufuhrstrafie. Gegebenenfalls wird die Gelbachstrafie
streckenweise zur Talrandstrafle erhéht. 8!

Das Projekt einer Eisenbahn durch das Gelbachtal schien 1920 in der Versenkung verschwunden, bis
es im Jahre 1925 unvermutet wieder auf der Bildflache erschien.



In einem Plan, nachtraglich mit der Jahreszahl 1926 markiert, sind verschiedene Neubaulinien

eingezeichnet, darunter auch die durch das Gelbachtal. Die Profile zeigen den Verlauf der Variante

Winden und Hillscheid.

’

Montabaur mit Abzweigungen nach Stahlhofen
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Im Jahre 1928 erschien eine Denkschrift betr. zum Bau einer normalspurigen Eisenbahn von
Montabaur nach Nassau.'® Das 22-seitige Memorandum mit Ubersichtskarten und einem Ubersichts-
Langenprofil wurde iberreicht von dem Ausschufs zum Bau einer Eisenbahn durch das Gelbachtal,
dessen Geschéftsfiihrender Vorsitzender Biirgermeister Simon aus Nassau war. ¥* Diese Denkschrift
Ubernahm in der Gestaltung und Gliederung die Aufmachung der im Jahre 1909/1910 erschienen
Denkschrift betr. den Bau einer normalspurigen Eisenbahn von Montabaur nach Ems (s. 0.)

Dentfdyrift

Bau einer normalfpurigen
Eifenbabhn
oon Montabaur nady Maffau

als Sortfifrung Ser Weftertwald-Buerbofhin von
Wefterburg fiber Montabaur an Sie Lafn

Dbereeidyt von dem Aus[dyup jum Bau
ciner €ifenbafin Surdy Sas Gelbadytal
L]

OefEifafibronder Dorfibender
Biirgermeier Olnion
Rafau:Lahn

AC Dénges Deuderei-Dillenbueyg

11924

| .
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Die §rage eines Bahnbaues von
NMontabaur nady der Lafhn
ofer Sem Rijein

befcbaftigt intereffierte Rreife jchon feit dem letgten Jabrsebnt des vorigen
Jabrbunderts. Sie wurde nach dem Ausbau der WVabnftrede W efter -
burg—tontabaur als weitere Teilftrede der Yefterwaldquerbabn
von der Dill 3u Rbein und Labn befonders lebbaft aufgegriffen. Als
Ausgangsftation einer neuen Schlugftrede war cinbellig dic Station
tliontabaur vorgefeben worden. ¥s ftanden besw. fteben 3ur We:
bandlung diec  Linienfibrungen

1. Montabaur — Yallendar Rhei
<. fMontabaur — Miederlafnftein | 3™ ° et

3. Montabaur — Ems und [ g
4. Montabaur — Maffau durd das Gelbadytal | sur Eafyn

Durdy den Bau der Teilftrede Siersbabn:=Engers bat die
Stage der Verbindung sum Rbein cine €6fung gefunden; das BVabn:
projeft Montabaur—Vallendar ift bierdurd endgiltig aus der
Reibe der Erwigungen ausgefdhicden. s bitte damit auch die Srage
ciner  Verbindung des unteren Wefterwaldes, nimlidh des
wirtfchaftlidhen JFentralpunttes der fudweftlichen Mefterwaldedte — on:
tebaur —, mit dem Rbein abfdbliefend als geloft betrachtet wer:
den  Eonnen.

£rft im Jabre 1925 ift nun dic Srage Wefterwald—ARbein
unvermutet wieder auf der Bildflacdhe crfcbienen mit der Aufrollung
cines Projettes Montabaur—Liederlabnftein. YDir werden
an mebreren Stellen der {pdteren Ausfiibrungen 3u diefem — u. %,
ausfidbtslofen — Projeft Stellung nebmen  miiffen.

€ine Verbindung 3ur Labn erftrebte das Projeft Monta-
baur—E€ms durd das Augfttal. Das Projeft ift von der Stadtver:
ordnetenzDVerfammiung 3u €ms vom 19. Mdar3y 1900 als ausficdbtalos
aufgegeben worden und nad dem Vericht der Sigung des Abgeord:
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netenbaufes vom 10. at 1910 batte das Lokaltomitee 3u Ems fein
Projeft definitiv fallen laffen. Trogdem ift nach dem Rriege, als dic
Beftrebungen jur Eriiclung ciner Verbindungsftrede MMontabaur—LLaffau
ceneut in Angriff genommen wurden, aud das Projeft einer Wabn
von Montabaur nac Ems aus der Verfentung erfchienen.

Von allen Projeften ift dasjenige ciner Verbindung des unteren
fudweftlidhen YOefterwaldes mit dcr Labn, das durdh die wirtfchaft:
liben und orograpbifden Verbaltniffe gegebene, cinem  Slufital mit
gleibmaégiger Steigung folgend, das Projett einer Vabn von Monta-
baur nad Taffau durd das Belbachtal das ausfichtsreichite.

Das Gelbadtalprojett fiebt cine £dnge von 23,8 Rilometer
vor. Dic Linienflibrung durd das Gelbacbtal ift febr gilinftig, da nir-
qends crbebliche Steiqungen 3u tberwinden {ind. Dic Hobentiberwin:
dung betragt 143 Meter (87 : 230 Yieter uber . YT.) mit ecinem
durdbidbnittlihen Steigqungsverbaltnis von 1: 130. Vei Kis
lometer 19 und 22 {ind 2 Tunnels von je 300 Meter Lange vorgefeben.

Diefe gunftigen Verbéltniffe des Belbadbbabn:Projettes waren die
Vorbedingung, daf in den Jabren 1900—1914 fich das Parlament und
dic Beborden mit der Linienfuibrung befdbdftigten. Die 1898 mit der Pri:
vatfirma Lens u. Co. in Stettin und der Allg. Kleinbabn:WBef. su Verlin
gepflogenen Verbandlungen ;um Bau ciner Rlcinbabn durch das Bel:
badtal gelangten nidbt su cinem Ergebnis; man war beftrebt, die Linic
als Vollbabn der Staatsbabn aussubauen. Wei der Hausbaltsbera:
tung des Preuifhen Abgeordnetenbaufes von 1913 wurde der Antrag
sum Ausbau der Gelbacbbabn dem vorbereitenden Ausicbuff tberwicfen.
Dic mafigebenden bebordlichen Stellen, dabei audy die juftandige Eifen:
babndircttion, crbiclten Auftrag sur Ermittelung der Vauboften. it
aller Beftimmtbeit tann gefagt werden, daff das Projeft jur Ausfiubrung
gelangt ware, voenn nicht der YDeltbrieg und die JInflationsseit, fowvic die
wirtidaftlihen Schwicerigbeiten nebft der Einwirkung des Dawesab-
tommens auf dic Reidbsbabngefellihaft dem Ausbau Sdhranken gefent
batten. Durdy das Arbeitsbefdaffungsprogramm des
Reides und andererfeits den Ausbau der Labntanalifierung
von der Mimdung bis oberbalb Limburg {ind jedodb 3. 3t. Momente
gegeben, weldbe dic Srage des Ausbaues ciner Shlufftrede der
Wefterwald:Querbabn in cine Pbafe der dringlicbften Vear-
beitung rtiden.

Dic ftarke Ervoerbslofigleit im Unterlabn: und im Unterweftervoald:
treis, veranlafit durch den Eataftropbalen !Tiedergang der gefamten JIn:
duftrie, vor allem im unteren Labntal, madt es allen verantwortlidhen
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Rreifen 3ur Pflidt, fur Arbeitagelegenbeit cinsutreten. adbaltige €ins
wirkung wird allein der Ausbau der WVabnftrede Montabaur:Tajjau
bringen durcdh WVereitftellung von Mitteln in das Arbeitsbefdaf:
tungs::Programm des Reidbes.

Jn der Rubrkampfseit {ind famtlibe in Taffau befindlichen
Werke, dic bis anfangs 1923 nod sufammen ca. 700—800 Ar:
better befdbaftigten infolge der Verkebrsfperre und der damit vers
bundenen  Unmoglicbbeit der  Jeranfdbaffung von Robmaterialien und
Roblen ftillgelegt worden. Mt der Yiedererdfinung der WOerke
ift vorerft nicbt 3u vechnen. Das gqrote Yerk ift cine Eifenbabn:
waggonfabrit. Jum grogten Teil wurden fertige Waggons und
Cberbaufdrauben  bergeftellt. Das YDert bejdbiftigre aus affau
und Umgegend rund 500 Arbeiter. Nangels Auftrigen der Reidbs:
babn liegt das YDert ftill. Da bei dem beutigen Verbiltnis der Reichs:
babn nidt daran 3u denken ift, in abfjebbarer Jeit wieder Auftrége 3u
erbalten, blicbe nur dic Verwertung der Anlage durdh cinen ande:
ren Sabritationssweig ubrig. WVei den beutigen auf Ratios
nalifierung  cingeftellten Defteebungen der JInduftrie ift jedoch audy in
diefer Jinfibt Eaum  Ausficht vorbanden. #Erit mit der Erfchliefuny
s Gelbadbtales und der dort vorbandenen Bodenjd e wirde
die Moglicbkeit der Einridbtung cines anderen Sabritationszweiges crs
offnet. Aebnlid ftebt e mit den anderen YO erben. Mt der
Stillegung der JIndujtric in LTaffau ift nidt allein die Stadt Tafjau
wirtibaftlich getroffen, fondern aud dic umliegenden Gemeinden. Allein
der Rreis Unterlabn bat 700 Erwerbslofe 3u unterftigen,
dte sum groiten Teil in dem aufsujcblicfenden Gebiet wobnbaft {ind.
Aierzu tommen nod dic Erwerbslojen aus den Gemeinden des
UnterwefterwaldEreifes.

Der Veginn der Labntanalifierung besw. die Scbiffbarmacdbung der
Labn nimmt im RVabmen der Veurteilung des Projebtes cine bedeut:
fame Stellung cin. Dic Rentabilitatserrednung der Labn:
tanalificrung baut fib auf der XWiederbelebung der JIn-
duftric im unteven Labntal auf. YOie bereits erwdbnt, it
jedech mit einer YOiederbelebung der Induftrie in unferer Gegend nur bel
gleidbzeitigem  Auficblufg der Seitentdler und insbefondere des mine:-
ralreidhen @Gelbadtales, das aud uber grofe Vafaltvortom:
men verfugt, 3u technen. Die Labntanalificrung, die in erfter
Linie 3ur Sdaffung von Arbeitsgelegenbeit begonnen wurde, ift n
diefer Hinfidbt ein groger Seblfdlag. Tur eine verfdbwin:
dend geringe Jabl von Erwerbslofen findet WVefdbdftigung.
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Dic bauptiacblicbften Avbetten werden durdh groffe Vagger aus:
gefubrt, dic foviel leiften als mebrere 100 Arbeiter. J. V. werden
von den Erwerbslofen in Taffau taum '/, befdaftigt und dieje
audh immer nur auf Burse Jeit, wegen den ungunftigen Mafferverbalt:
niffen in der jeggigen Ealten Jabresseit.

Widtiger jedodb als alle Rudfibtnabme auf Scbaffung von Ar:
beitsgelegenbeit  sur  augenblidlidben Vejbaftigung von  Erwerbslofen
ift es, fir dic Jufunft der arbeitenden Bevolbterung dic
Moglidteit dea Verbleibens n der dyeimat durdh vorausichauende ¥ag:
nebmen, d. b. durdd Ecrfdlicung induftricller Vetdtis
gungsmoglidbteiten Arbeitsgelegenbeit 3u fdaffen. JIn Verbin:
dung mit der Scbiffbarmacbung der Labn und der mit derfelben ver:
bundenen Erjcugung elebtrifder Rraft durd Ausnugung der
Waffertrafte der Labn dirfte dic Eridblicfung des Gelbadbrales
durdy cine Vabn ungeabnten und fidberlih grofen Erfolg in BVesug
auf die induftriclle Entwidlung ds unteren Labntales in fih
bergen, gans abgejeben von dem Vegleiterfolg, daff famtlidhe Erwerbs:
lofen der Umgegend wabrend des Vaues der Wabn fjamtlih WVejcbafti-
qung finden ESnnten. Dabei tann wobl befonders bervorgeboben wers
oen, daf fich wobl gerade derartige Vabnprojebte mit Rudfidht auf die
bobe Jabl der 3u leiftenden Tagewerte befonders als Erwerbslofenpro:
jebt eignen.

Der Ausbau der Labntanalificrung bafiert nad der
Vorlage des Landesbauptmanns an den Landesausidhuf und den Kom:
munallandtag von 1920 auf cinem gefpannten Schuldendienftprogramm
o8 aufgewandten Waulapitals. Es ift nmicbt 3u widerlegen, daf die
Rentabilitat der Labntanalificrung Odurd cine §ibrung
dcr Wefterwaldbabnen 3ur Labn durdy die fhon beftebende BGutervers
fracdbtung von Steinen und Erien des boben Mefterwaldes, fowie durd
dic durdy den Vabnauficblug des Gelbachgebictes entftebende Guiterver:
fracdbtung bedeutend gefordert wird.

£in Vabnbau Montabaur—Tiederlabnftein wiirde diefe Guterver:
fradbtung auf cinen [Engeren und teueren Landweg 3um ARbein ableiten
und dic Rentabilitdt des Labntanales auf das unginftigfte beeinflufjen.

Alle diefe Grimnde fprechen firr den Ausbau der Eureren und billigeren
Strede
Montabaur—Taffau

durdy das Gelbadvtal.
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Ab[dyliefende Bergleidye der Balhnprojebte:

gwetentdnge  GEBHISS o
1. Montabaur—"Tiedeclanftein 27,5 Rilometer 1:50 5220 Meter
mit 3 Leilfireden 478 7270 ,
2. Montabaur —€ms 303 . 1:60
3. Montabaur — Naffau 238 1:150 600

IL
Die Linienfiifrung der Gelbadytalbahn,

Dic projetricrte Gelbacbtalbabn verldft den 220,56 Meter bodbge:
legenen Babnbof Nontabaur, der Reicbsbabnlinic nadh fimburg ctwa
400 Meter in Oftlicber Ricbtung folgend, und biegt bierauf in fudlicdher
Ridbtung cin. Jur Vermeidung eines Tunnels bei irsenborn folgt die
Sinie der Reummung des @Gelbadblaufes. Vor diefer Krimmung ift
bet Rilometer 4 der Haltepuntt YWirzenborn, binter Kilometer 6
det Babnbof Redentbal vorgefeben. Das Steigungsverbiltnis
gebt auf diefer Stredte nur an 3wei Stellen auf Purse Entfernung auf
1: 00 berunter,

Bis sum Vabnbof Jffelbach bei Rilometer 10 f{inkt das
Steigungsverbiltnis in einer €inge von 2!/, Rilometer auf 1: 200.
Auf der weiteren Strede bis sum Babnbof Dies vor Rilometer 15
gebt die Steigung fogar auf 1: 230 suriid und verlduft bis 3u dem
5 Rilometer entfernten Babnbof YWeindbr (vor RKilometer 20)
fogar auf 1: 00. Unvermeidbar ift vor dem Einlauf in den genannten
Babnbof cin Tunnel von 300 ieter Lange.

JIn dem vorliegenden Projeft ift nady den beiliegenden Ueberfichts:
tarten und dem  LUcberfichts:€angenprofil cine Einmiindung der Strede
in die Reichababnlinic der Labnbabn wegen der fidh ergebenden Schwie-
vigkeiten  (Einmundung auf offener Strede, Vorbandenfein cines ldn:
geren Tunnels der JHauptftrede u. a.) nidht mebr vorgefeben, fondern cine
gefonderte Trace neben der Labnbabn auf cine Entfernung von etwa
3,5 Rilometer in Vorjdblag gebradt. Die Strede fiebt cine Talbride
m ciner €ange von 100 eter und cinen 3weiten Tunnel von 300
Meter vor. Die Wabn mundet bei 23,8 Meter Linge in den Bab n-
bof Maffau cin; aud auf der legten Strede gebt das Steigungs:
verbdltnis nidbt unter 1 : 60 berunter.

Von den beiden Tunnels fei befonders bervorgeboben, dag diefelben
in Rudfidbt auf ecine etwaige fpatere Elebtrifisierung aller Babnlinien
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in dem neuften (grofieren) Tunnelprofil vorgefeben {ind. Die ¥Nebr-
toften belaufen fich fir diefe JInbetrachtfeung auf rund 1/, #Million
Mark bei nur 600 Meter Tunnelldnge; fie voiirden bei 5,2 Rilometer
besw. 7,5 Rilometer Tunnelldngen der Strede Nontabaur—Tiederlabn:
fteir einem MebrEoftenbetrag von mebr als 4 besw. 7 Millionen Mart
qleich Eommen. '

Sur den Sall, daff die Reichsbabn die Strecke in ibr Llety einbes
siebt und betreiben wird, fodaft Eeine felbftandige Vabn in Srage tomimt,
wirde dic Vabnlinie bei Rilometer 22 in die Labnbabn cinmiinden und
wurden fich bicrdurdy die Vautoften wefentlich verringern, befonders um
dic Roften des Tunnels 3wifden Rilometer 21 und 22. Auf Rapitel V
pOautoften:Ueberfcblag® fei befonders bingewiefen.

IIL

Das Derfefrsgebiet Ser Gelbadytalbahn Montabaur
—Maffau und feine wictfdyaftlide Bedeutung.

Dic 23,8 Rilometer lange Vabnftrede wourde, dem Gelbadbtal fol:
gend, von iontabaur aus die nadbftebend aufgefiibrten Orte berubren:
Wirsenborn, Redentbal, Bladernbeim, Ettersdorf, Jffelbady, Biers:
baufen, Rirdbabr, Dies, Obernboferbutte und YOcindbr. Unterbalb
Weindbr wurde dic Babn in dic Labnbabn cinmimden und auf diefer
Strede bis Maffau fortgefubrt werden. Die in Betracbt tommenden
30 Ortidaften des  aufu{dblicgenden YDirt{cbaftsgebictes 3dblen nad
der angefugten Jufammenitellung rund 20 coo Einwobner.

(Sicbe Tabelle Seite 9f)

Licgen audy etwa 14 Orte innerbalb des Verbebrsbereihs fchon be:
ftebender WBabnen, o ift docdb 3u bebaupten, daf fich diefe Orte nicht
in der entfprechenden YDeife baben entwirken Eonnen. Die Vewobner
s Gelbadbtales und der JHoben mit Ausnabme des oberen Teiles,
dagegen liegen von jedem Verkebr faft vollig abgejcbloffen.

Das weitgebendite JIntereffe an dem  Juftandetommen der Wabn
baben die beiden Stadte Montabaur und Taffau. ontabaur als Kreis:
ftadt fowie als gefcbaftlicher Mittelpuntt feiner bauerlidhen Umgebung
ftrebt danadh, diefe durch cine den Verbebr nacdh der Stadt erleichternde
Verbindung enger an die Stadt anzufcbliefen. Aebnlih liegen die Ver:
béltniffe bei der Stadt affau. Audy fie Eann nur winfden, daf ibr
naturliches  Sinterland enger mit ibr verbunden wird.
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Derzeidynis der Orte des InterefJengebictes Ser Bahn-
linie Montabaur~Haffau,

Lfde. Mamen der i g
M. Gemeinden Rrels ; yafl
(abgerundet)

1 Montabaur nter - Yefterwald - Reets 4200
2 Geiligenroth a2 150
3 Groffolbad A 250
4 Rleinfolbady . 100
5 Wirzenborn v 100
6 Nomborn > 250
7 Gorreffen - 700
8 MNieder-Elbert » 950
9 Ober-Elbert p 400
16 el[dyneudorf p 500
11 Daubady 200
12 Stahlhofen ” 300
13 tUntershaufen # 200
14 Goller » 500
15 Redenthal » 100
16 Bladernheim » 100
17 Ettersdorf P 100
18 Geilber[dherd ,. 200
19 Jffelbady Alnter » Lahn - Rrets 200
20 Gir[dyberg 5 300
21 Eppencod » 500
22 Nentershaufen YUefterbucg 1100
23 Giershaufen tnter » Lahn - Reers 100
24 Gorhaufen » 100
25 Holzappel 800
26 Chatlottenberg P 200
27 Gadenbady tinter « Weftertwald « Reers 350
28 Ruppenrod Unter » Lahn » Rreis 100
29 Riedjahe Alnter » YDeftertwald - Reets 100
30 fubingen i 300
31 Dies 100
32 Horbady P 400
33 Jimmer[dyed tinter » Lahn - Reere 100
34 fomberg 400
35 Uinden 550
36 Dornberg 500
37 Obernhof 300
38 YWetnahe 500
39 Naffau o 2600
Gefamteinwohneezafl 18900
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Anders dageqen liegt dic JIntereffenfrage fur dic Landgemeinden.
Dic Abgefcbloffenbeit des Belbacbtales bat neben anderen Umftanden
su ciner ftacken. Rudftandigeit gefubrt. €in grofer Teil der Wevolte:
rung des  JIntercffengebictes, dic aus  RKleinbauern, Jandwerkern und
Bergleuten beftebt, findet in der Jyeimat Feine oder docdh nur geringe
Arbeitagelegenbeit und ift daber geswungen, auswdrts Wefbaftigung
su fuden. Diefe finden fie cinerfeits in den Bruben und Sabrifen an
der Labn und i der Tonimduftrie des YDefterwaldes, andererfeits im
Rubrrevier und rbeinifcben JInduftriegebict. YOabrend dic Erftgenannten
taglidh oder doch jeden Sonnabend in ibre Samilien surtdtebren ESnnen,
werden die Leggteren ibren Samilien gdnslidh entfremdet.  €ine grofe
3abl bleibt in der Sremde und grimdet dort ibren Hausftand. €s 3eigt
fih bier das typifcbe Eild der Entvdlberung des platten Landes.

Dic landwirtidaftlicben Verbaltniffe im Verbebrs:
gebiet der geplanten Vabn {ind nmidbt ungunftig, da das KRlima fir
Candwirticbaft und Vicbzudbt rvedbt geeignet ift. Die Ertragsfibig:
teit des Aderlandes, weldes durdbweg aus Lebm vermifjbt mit Ton
und Sand beftebt, ift ziemlidb gut; dodb ift die Verwendung Eunftlicher
Dungmittel unumgdanglich ndtig.  Angebaut werden NRoggen, Hafer,
Weizen, Gerfte, Rartoffeln und Klee. Der Ernteuberfcbuff, der nicht
meigner YOirticbaft verbraudt wird, gelangt auf die Nackte nad
Maffau und Montabaur.

Aucb dic forftwirtfdaftlichen Verbaltniffe des Be:
bieta - {ind gunftig. Der jabrliche JHolsumidlag von Tadel: und Laub:
bols betragt 10500 Seftmeter. Trogg der grogen YValdungen vermogen
jedoch die Gemenden vielfach wenig oder gar Eeinen Tugen aus ibnen
su 3icben, da in Ermangelung gecigneter Abfubrmoglichteiten das Yyol3
bet offentlicher Verfteigerung baufig su Preifen verdufiert werden mug,
die Faum die YDerbungstojten decen.

Der Schwerpuntt der Rentabilitdt der geplanten Vabnftrede liegt
jedoch in der Gewinnung und Verwertung der im Verkebrsbereidy der
Babn vorbandenen Mincralidage.

Dic Anzabl der im Verkebrabereich der Vabn verlicbenen Btrghwrlc
betragt 135 in nadjtebender Verteilung:

Brauntofile Ton Eifencry Mangan Idjiefer Cu Pb Ag Fn  Alle Materialien

e S 48 8 j0 35 °

€s it nicht 3u verkennen, daf dic Brauntoblengewinnung
auf dem ganzen YDefterwald in den legten Jabren emen ftacken Rud:
- gang eclitten bat und jomit auf Auffcbluf der verliebenen 12 Gruben:
felder sunadft Tidt gerechbnet voerden Eann.
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Aucb auf den Eifencriybau des JIntereffengebicts wird dic Wabn
i nadbfter Jeit infolge des 3. 3t. beftebenden allgemeinen Rudganges
o Eifenfteinbergbaucs unferes  Vesivks cinen nennenswerten Einflug
jbwoerlich ausiiben ESnnen. Vet der geringen Jabl von abbauwiirdigen
Eifenerzvortommen i Deut{bland wird friber oder fpater aud auf
jede Verleibung suriidgetommen werden miuffen. Dic grofie Jabl der
verliecbenen 48 Grubenfelder, in Verbindung mit der  verbilligenden
Sracbtmoglicbbeit durch die  Labnkanalificrung  berecbtigt 3u der  5off:
nung, daf aud aquf dic Eridblicung diefer Grubenfelder urudgegriffen
wird und dic Verfracdbtung der Produkte dic Rentabilitdr der Wabn er=
bobt. Das vorber Gefagte gilt auch fur dic Eifenmangancrs:
qruben des elbadbtales.

Einen midbt 3u unterfcbagendern Einflug vermag dagegen die Gdel:
bacbtalbabn auf dic jubinftige Entwidelung des Bleiz und Jint:
crsbergbaucs quasuuben. Der Stillftand i den Aufjblugarbeiten
der meiften diefer Gruben besw. Grubenfelder ift in erfter Line auf dic
ungunftigen Transportverbdltniffe jurudsufibren. Die JHerbeijdhaffung
der benotigten Mafcbinen, Koblen u. §. w. GGt fih nur mittels WVabn
bevoertitelligen. Geqenwdrtig ftebt im Verkebragebiet der Vabn nur cin
canziges Vergwerk in §orderung, das Bleiersbergwert Holzappel. Dies
wird 3war nad Lage feiner §order: und Aufbereitungseinrichtungen nach
wic vor mit dem Abfay feiner Produkte auf die Labnbabn angewieien
jein. Dodb wird im Salle gunftiger Auficbliffe in den an das Gelbach-
tal grenzenden Diftriften Sreiersbabn, Groblay und Bufcdelsberg jowie
an den WVetrichspunkten bei Biersbaufen, dic in den vorgenannten Sel:
destetlen 3u gewinnenden Erse auf der Gelbadbtalbabn verfradtet wer:
den. Von den tbrigen Gruben baben die Vergwerke Marie IV be
Wirsenborn, Leopoldine Cuife bet YVeindbrerbutte, Anna ber YDinden,
Goffengraben  bet Hubingen und Vejdbertglud ber Gadenbadh, ferner
e Gruben und Grubenfelder Peter, ilbelm Sriedrich, Wernsbabn I
und II, dobeley, Rur, RKlingelbadber, Taffovia, dHeiwddben, Vadberg,
Raltenberg, dilarius, Oberberg, Selirgrube, Varbaroffa, Silberfeldden,
Sedan II, tNublreinsfeld, Koblberg und Teufeld, im Salle der Babn:
anlage die meifte Ausficht auf einc beffere Jubunft.

Eine weit grogere wirtfcbaftliche VBedeutung als die fur den WVerg-
bau wird der geplante WVau in Vezug auf die im Verbebragebiet der
Strede vorfommenden, nidbt auf bergredbtlicher Verleibung berubenden
nugbaren efteinen beisumeffen fein. JIn allererfter Linie {ind die V-
foltvortommen der Strede geeignet, Gegenftand einer umfang:
reichen  Steininduftric  3u werden. Die biufig  vorfommenden  Va«
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jalte Eonmen ibrer  Jabigkit und Drudfeitiglert wegen vielfad Ver:
wendung finden, als Grenss und Abweisfteine, Vorditeine, Pflafteriteine,
Shotter, Rlcinfblag und Splitt sum Stragen: und Vabnbau. Ein:
gefuge fei, dag diefes tNoment nfolge femer gunftigen Verfradtung
bei der Verechnung der Vautoften der Gelbacbtalbabn nicbt unwefent:
lib  begunftigend in Vetradbt 3u feten ift.

Augger dem Vafalt wird das ber dem Hof Efdenau in grofen
Platten vortommende Eruptivgeftein wegen feiner JHarte und
Politurfabigteit gecignet  fein, cinen  lebbaften  Steinbruchbetrich  ms
Seben 3u rufen. Gleichzeitig tonnen in dicfem Salle die YDafferbrafte des
O¢lbadbes bet der Anlage cimer Sebleiferer ausgenuGt werden.

Dic viclfady vortommenden Bimsaftcinfande Eonnen das thas
terial sur Serftellung von Schwemmiteinen und  HNortel  liefern und
mit dem im Verkebragebict vortommenden €ebm Anlag sur Jiegelfabris
tation geben.

Von nidbt geringer WVedeutung  als  Naffenfrachtgqut  fur diwe ges
wunfdte Babn werden dic aufrrerenden Ablagerungen von Quarjiit,
Grauvwade und Grauwadefdicfer fein, dic ein bervorragendes
tMaterial sum MWegebau, jowic als Mauerfteine abgeben Eonnen.

Der tedbnifcben Verwertbarkeit der vorgenannten Sefteine und Erze
tommt dic $NSglicbkeit der Ausnugung der Wafferbrajre des
Gclbacbes febr 3u ftatten. Dic verjcbiedenen im Tale gelegenen tRublen,
jowie andere friber in WVetrieb gewefenen Yafferbraftanlagen beweijen,
dafy dag BDefille des Gelbaches 3u derartigen Jweden ausgenuGt wer:
den Fann. Audd wabrend der trodenen Jabresseit fubrt der Gelbach
surt Verwendung als Vetricbskraft genugend YDajfer.

Dic im Vau begriffene Kanalificrung der Labn in Ve
bindung mit der projebticrten Wabn bilden fjowobl fur das JIntercjjen:
gebiet der  projefticrten Strede als audb fur die im nordlicben  und
mittleren Teil des YDefterwaldes su gqevwimnenden Ereugnifje der EFera:
mifden und Steinbruchinduftric cinen billigeren Weg 3ur Wafferitrafe
des Rbeins und damit sum  cbeinifdb-weftfalifchen  JInduftriegebict und
nadb Aolland. Einer Umladung der Guter aus den Eifenbabnwagen
dic Labnfdiffe fteben teinerler ortlidbe Scbwicrigteiten 1im Wege.

IV.
Ectragsoechaltnifle der Bahnlinie.

£8 ift n den vorausgegangenen Erorterungen dargelegt, daf die
forft: und landwirtiaftlichen Verbaltniffe des  JInterefjengebictes gut
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find und dafi das Vortommen der Mincrale und Steine des Verkebrs:
besirts cine bedeutende Produttions: und Verfracbtungsmoglichbeit ver:
jpricbt. s jollte daber 3u vermewden femn, crfcbopfend sablenmagige Un:
tevlagen fur die in Jufunft ju crwartende §orderung fowie uber den
Wert des Sordergutes aus dem Vergbau und der Steinmnduftric betsu:
bringen, da dicfe dodb nur Pbantaficsablen fein Eonnten, die fur dic Ve
urretlung der Vedurfnisfrage und der wirticbaftlichen Wedeutung dev
i Betradbt Eommenden Vabn obne jeglichen praktifcben et fein durf:
ten. MMangels jeglicber JInduftric im Gelbacbtal ware 8 cin Ding dcr
Unmoglidbteit audd nur annabernd  suvcclaffige Eemittelungen ubec die
tHiengen des sutunftigen WVabnverfandes von WVergwerksprodubten an:
suftellen. £s ware vermeffen, biernach bebaupten 3u wollen, dagg nut
dem Vabnbau cin bodbrentabeles Verkebrsinftitut gefcbaffen wourde, def:
fen Nentabilitat quger Jweifel 3u ftellen ware. Die projebticrte Wabn
it vielmebr dazu beftimmt, cine nicbt vorbandene Droduktion su weden,
cnen bt vorbandenen oder dodh febr erfcbwerten Verkebr 3u beleben
und fo dic wirtichaftlicben Erytensbedmgungen der in dem JIntereffen:
aecbiet liegenden Stadte und  Landgemeinden gqunftiger 3u geftalten.

Sur die famtlidben Gemernden des JIntereffenges
bictes liegen diec auf Veranlaffung des ,,Defbaftsfubrenden Aus:
jdbuffes des Projetts emer Eifenbabn durdh das Gelbacbtal* durch Ver:
mittelung der Landratsamter ju Nontabaur, Dies und WWefterburg yur
dic Rretfe  Unterwefterwald, Unteelabn und efterburg nad den
Gefidbtspuntten der babnamtlicben Sormulave crv:
Eundeten Unterlagen sur Ermittelung der Ertrags:
verbaltniffe reftlos vor. Diefelben besicben fidh betkanntlich auf
die geograpbifche Lage der Babnbofe, BGroge und Einwobnersabl der (de:
meinden, Viebbeftand, gewerblicbe Anlagen, Steucrverbaltniffe, den gegen:
wartigen Guter: und Vicbvertebr, Ermittelung des Arbeiter: und Touri:
ftenveckebr u. f. .

Dic wefentlicbften Angaben {ind entweder in den vorausgebenden
Rapiteln entbalten, oder fic wurden jedoch nad den vorausgejchidten
Grundiatgen diefes Kapitels Fein Wild der sutunfrigen, durd den
Babnbau 3u crwartenden Vertebrsverbaltniffe crgeben. €8 wird daber
auf die Miedergabe, felbft jummarijber Ergebniffe nadb den cinzelnen
Gefibtspuntten der Ermittelungen aus den cinzelnen Gemeinden  ver:
sbtet. €3 ftebt das  gefammelte Material nadh den Bbagungen der
Gememndeverwaltungen aus dem  Jabr 1925 auf Verlangen 3ur Eins
fibt und Verwertung 3ur Verfugung.
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¥a Fann auf dic Auswertung dcr ftatiftifcben Erbebung . dem
derzeitigen Stadium der Erwdqung 3u dem Vabnbau aud um des:
willen verzibtet werden, weil der Wabnbau cinerfeits durch die ho:-
tive sur Arbeitabefdbaffung fur die 3ablrcicben Erwerbslojen
der genannten Kreife in den Vordergrund gerudt ift und andererieits
durch dic 3u crwartenden und an anderer Stelle 3u befprechenden Ju =
fbuffc des Reicbes nach dem Arbeitsbefdbaffungspros
gramm und deren Verzinfung cine Rentabilitat der Vabnlinie fich nach
den allgemeinen Geficbtapunteen unter allen Umitanden crgibt.

£s feien daber nur cinige allgemeine Vergleibszablen ciner Rens
tabilitat emgefugt.

Das der Ertragaberechnung sugqrunde 3u legende Verbebragebiet ums
fafit cinfdlicgli der Ausgangsitadte tNontabaur mit 4200 und Maffau
mit 2000 (rumd 7000) Einwobnern rund 19000 Vewobner auf 150 Quas
dratbilometer; obne diefe Stadte {ind nach der in Rapitel IT cange:
fugten Tabelle 12000 Vewobner in Anfatg 3u bringen. Dic Ergeo:
niffe aus  diefen  Wevolterungsangaben auf dic Wabnlinge und dic
Bevdlterungsdichte des JIntereffengebictes ausgewerter und in Vergleih
gefegt 3u swei Stredten des Yefterwaldes und der Konturreny:
linic tNontabaur:tTiederlabnftein — nad der eigenen An:
gabe des Gefcbaftsfubrenden Ausidbufjes diefer Wabnlinic in feiner Dent:
jbrift (B. 14) vom September 1920 — ergibt nadftebendes WVild:

Linge gwifden Sernbrsgebij m;mm: 3

Linie - ' a‘g1bkm
| a n'
den Bahnhidfen km wobner lm ’ :ukm oa

1. Stodhoufen — Beils |  Biffenberg und

ftein Beilftein 10.7 3350 51| 65.7 313
2. Gmger — Gufteens §lammersbad; -

hain Gufternhain 11.0 2860 37| 773 260
3. NMiedeclafnfiein - Arzheim u. Mieders 352 15850 158/ 100.3 450

Montabaur nebft €lbect fowic Jweigs  bezw. | bezw.?  bey.| bezw.?  bejw.

Jweigbahnen bafnen 478 ? 330
4. Montabaur — Wirzenborn —

Yaffau Weinahe 19 | 12000 100# 120 631
5. Montabaur — fMiontabaur —

faffau Naffou 238 | 19000 150# 126 800
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£s fer darauf bingewicfen, daf bei der unter e, 3 genannten Ron -
turrensftrede Tiederlabnftein—Montabaur nad der An:
qabe des Befdaftsfubrenden Ausicbuffes mindeftens  Unklarbeiten
den Angaben ,nebft Jweigbabnen™ und der Linien:Kilometersabl
35,2 vorliegen muffen.  Tad den Jablenangaben dea  beigefugten
Dianea der Hobenprofile Eommen auger der Hauptftrede Tiederlabnftein:
tMontabaur 27,5 Rilometer in Vetradbt und nodb ferner die 3 Telftreden
Hillfcbeid=1Teubdufel mit 4,0 Kilometer, Tieder=Elbert—YDimnden  mit
12,5 Rilometer und Ober=Elbert—Stablbofen mit 4,0 Kilometer
imsgefamt 47,8 Rilometer fur dic Angabe der Dentijcbrift S. 14
.,.‘(ltbcrlahm‘tcm—!Ilontabaur nebft Jweigbabnen® in Srage.
Anfcbeinend {ind von den 3 Tebenbabnen nur dic 2 Eleineren Streden
ji 4 Rilometer in Anjaty gqebracht worden. s mufite tatenfacbengemag
dic Auswirkung der Vevolberungsdidbte auf 1 Rilometer
Babnldnge der Konkurrensftrede Tiederlabnjtein:tliontabaur auf 35 0
WBewobner folgen, d. L. rund nur dic Aalftederentfprecdenden
Sabl der Babnftrede tHontabaur—Taffau mit 051 Bewob:
ner. €ine Madprufung der Angabe der wirtlichen Bevolterungs -
Sidbte j¢o Quadratbilometer der Ronkurvensftrede Tiederlabn:
ftein—2Montabaur ift nach Vorftebendem {bvoer moglich; es fei auf yie
verzicbtet; fic durfte fich i Gbnlicbem Verbdltnis bevoegen. Aber auch
obne  Vesweifelung der Angaben diefes legten Beficbtapuntees  qeben
bier die entfprechenden Jablenangaben mit 100,53 3u 120 Bewob:
nern je Quadratbilometer cinen Ausiblag 3u Gunften der
Babnlinie Montabaur—Taffau.

Stellt man allgemein dic 3u Grunde gelegten Grogenangaben
dcee Verkebragebictes der beiden Lintenfubrungen mi
158 Quadrattilometer und 150 besw. 100 Quadratkilometer in Ver:
gleib, fo ergibt ficb unter Verudficbtiqung der Verteuerung durch dic
wefentlich boberen Langenftreden 47,8 besw. 35,2 3u 23,8 besw. 19
Rilometer — alfo die doppelten Langen audd nach diefem Befichta:
puntt cin entfcbeidend gunftigerer Ausiblag fur die Strede onta:
baur—Taffau.  Sufammenfaifend kann  gefaqt werden, daf nad der
®rofie des Verkebragebiets fib die Ergebniffe wie 1 2 3u
Guniten des Projetts Montabaur—LTaffau verbalten.

it diefem Ergebnis erubrigt ¢s {ich, cine Parallelbetrachtung 3u den
auf den . 14 ff. der !Tiederlabnfteiner Denkjcbrift gefcbilderten Ver:
fracbtungamoglichbeiten fur den Verkebr der Maffenguter mincralijcber
Art, der Sorftwirtfcbaft und Landwirtfcbafr jowic des Perfonenvertebrs
bier emnzufugen.
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Tur qub cnen Syimwers Fann an diefer Stelle mibt verzidbtet wer:
oen: Ueber dic Rentabilitdt der emgangs der vorliegenden Denkicbrift
(=, 1) genannten Vabnprojette von Nontabaur nadd Rbein und Labn
liegen nach  unferer Kenntms 53 wiffenidaftliche, bezw. jtactawifjen:
icbaftliche Wearbeitungen vor; die iedergabe deren Ergebmifje muf bicr
cngefugt werden:

Dre. Jng. b, ¢. ®Oceb. Vergrat Kobler 3u Claustbal
tommt unter dem 25. Januar 1911 in fjeiner Scbrift ,Dic Gelbacbbabn
und dic von ibr abbangige JImduftrict  3u  nadjtebendem  Ergebnis:
,» Aus vorftebendem crgibt fich, daf man 8 im Gelbacbtal mit emcr
Neibe von boffnungsvollen Erzgruben ju tun bat.* (5. 0.) €3 1t
deabalb mit mindeftens  grofer YDabridbemnlichbeit vorauszujeten, daf
nacb  Herftellung  befjerer Transportmiteel . . . dic Gelbacbbabn  reich:
lidbe Sracbtgelegenbeit finden wird.* (B, 7.) ,Mag aud der Vau
anderer Vabnen von tNontabaur aus nod jo wunfdenswert crjcbeinen,
notwendiger sur iderung und WVejatigung ciner ernften Totlage als
dic Belbacbbabn Eann Eeme fen (B, 11.)

Dic ftaatsawiffenidaftlicdbe Arbeit des Vergrefe:
rendars Jingel befdbareigte fich in der Vorkriegsseit mit der wict:
jbaftlichen WVedeutung der Tebenbabnprojetten tMontabaur—Val:
lendar, Montabaur—Taffau und Grenzau—Hillideid in Ve:
sug auf dic Vodenfchage des judweftlichen Yefterwaldes und tam :u
dem  Ergebnis, dag ,O01¢c Veantwortung dicfer §rage 3u
Guniften des Gelbadtalgebictes ausfallen mug (3. 07).

Dic ftaatswiffenidbaftlicdhe Arbeit des Vergrefe:
rendars Roden befagt ficb unter dem 25, vy 1920 mit der
Aufgabe der Unterfucdbung dcr YVirticbafthicbbert ciner  Linenfubrung
von tMontabaur durd das Arsbadtal nad Ems oder von
thontabaur durd das Gelbadbtal nad Taffau. Er fommt
abweidbend von den Schlugfolgerungen unter 1 und 2 nach den Ver:
baltniffen der Vorkriegssett — 3u cinem negativen Rentabilitatsergebms
in der wirtfbaftlihen Lage der Tadbfriegsseit fur beide Wabnen und
folgert (. 52): ,,Von cifenbabnwirtibaftlichem Standpuntte aus 1yt
jomit Eeine der geplanten Wabnen als bauvourdig anzujeben.  Dic
Cintenfubrung durcdh das Arsbadbtal wird Feine Wedeutung fur die im
Verkebrabereidy diefer WVabn liegenden WVergwoerke baben ESnnen, da man
dic Vortommen als nidbt ausbeutungsfibig anfeben mug.'* (S. 33.)
£r folgert im weiteren, dag ,,O01¢ Linenfubrung durd das Gelbachtal
bergwirtibaftlidber Jinfibt den Vorzug verdient, da durdy fie cmge
Vleiz, Silberz, Rupfers, Jinkerss: und Scbicferbergwerte i Vetrieh
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tommen Eonnen und diefe Trace, wic geseigt, fich eber rentieren wwurde
als die Arsbadbtalbabn®. (S. 53.) Roden bat fih nach feiner Aufgabe
im wefentlidben auf die Einwirkungen der ,,3u erfdblicfenden bergred:
lib verlicbenen YMineralfbatge befcbrantt, dic Vafalte und Steine nicht
in Vetradt gefest und bei der gepriiften YDirtichaftlichteit der Vabn:
linic die ubrigen Momente einer folden u. €. nicbt geniigend und er:
fbSpfend mit berangesogen; feinen Erwdgungen feblt vor allem dic
Berudjidtiqgung des Durdgangsverbebrs fir die Sdhluf-
ftrede der Wefterwaldquerbabn 3u ciner Reidbsbabn:
Hauptftrede, der Labnbabn.

Dic Roden’jbe Rentabilititaberedhnung ift jedoch in dem augen:
blidliben Stadium nad 3weifacher Ridbtung seitlich Gberbolt. €s feblt
fowobl dic JInbetradbtiegung der im WVau begriffenen Labntanali-
fierung und deren Einwirtung auf den Durdygangsverbebr und die
durdy die verbilligte YDafferfradbtiie 3u crwartende verftirkte Ver:
fradbtung von Maffengiitern aus dem  JIntereffengebiet  der Belbach-
talbabn als aud die veranderte Lage des reduzicrten Schulden:
dienftes des Vaubapitels, wenn der WVabnbau nady den beftebenden
Grundfagen in das Arbeitsbejdaffungsprogramm des Reis
des aufgenommen wird. Die Rentabilitétaberechbnung mug fich nady dem
ubereinftimmenden  Urteil der 3 angefiibrten Arbeiten vor allem uber
den. Mert der Mineralvorbommen des Verbebrsgebicts unter Veriid:
fibtigung der neuen augenblidlichen $Momente unbedingt 3u  cinem
pofitiven Ergebnis geftalten.

@an3  falfh wdre es jedodh, wenn Vertreter des RKonburrens:
projetta Iiederlabnftein—iNontabaur das negative Rentabilitatsergebnis
der leggtsitierten Arbeit sum LTadbteil der Gelbacbtalbabn auswerten woll:
ten. Einmal ift deren Ergebnis — wie nady der RKritik ausgefubrt —
nidt gans erfhopfend und nidbt nady der derseitigen Lage mebr fiir
fib allein 3u betradbten und andererfeits mifite dem negativen Ergebnis
der Rentabilitdtsberedhnung der Gelbadbtal ein pofitives Ergebnis der
Babnlinic nacdh Tiederlabnftein entgegengeftellt werden Ednnen. Yyicran
feblt e8 jedoch vollftandig! Unfers YDiffens liegt weder cine wifjens
fbaftlicbe Arbeit, welde fidh auf einer bergtechnifchen Unterfudbung bergs
vecbtlidh verlicbener Grubenfelder ftigen Ednnte, von dem Verkebragebiet
der Strede nadh Miederlabnftein vor, nod ift eine Abjdagung der iibri
gen Steinvortommen in ftidbbaltiger YDeife vorliegend und mitbin ift
auch Eeine Rentabilititsberedynung aus parallellaufenden Gefichtspuntten
vorbanden. XVir magen uns ein Urteil dber das 3u erwartende Ergeb:
nis cines DVergleihs nadh diefen NMomenten 3wifchen beiden Linien nicht
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an und laffen ¢8 uncrortert, wie das Ergebnmis gleich dem unter 2 ges
fbilderten Vergleidh der Streden nady Vallendar und nad affau oder
dem unter 3 angefibrten Vergleich der Linien durdy das Arzbadbtal und
durdy das Belbacbtal ausfallen Eonnte. Jwed Oiefer leggteren Ausfib:
rungen ift beredbtigte Abwoebr gegen Verbreitung faljcher Scbluffe aus
dem Ergebnis Roden.

V.
Baufoften- Uber|djlag.

Eine von babntedbnifcber Seite  aufgeftellte  Roftenberechnung  fei
i abgekurster Sorm cingefiigt:

Bau - Ausgaben.

1. Grunderwerb ctc. wird feitens der Gemeinden, Kreife und JIntereffens
ten  getragen. Mart
Sur augerordentliche Ausgaben ‘ : ; ‘ ; 50 000

2. Erdarbeiten  pp. : : 4 ; 3 s : . 2000000

3. €infriedigungen pp. . A : ; 3 : ? - 3000

4. Meguibergdnge pp. . 2 3 : ” . : . 316000

a. Durdlaffe und Bruden . " A i ; : . 300000

0. Tunnel ; 5 ; . ; S . i : . 1360000

7. Oberbau . § - . 4 ; ; : " . 870000

3. Signale pp. 4 . : . : : S y : 22000

0. Stationen . ; ; . : ; ; P : . 210000

10. Werkftattanlagen . . ; ; A . 4 " 12 000

11. Auferordentliche Anlagen . . ‘ ; . ; : 25 000

12, §abrseuge . s ” . ‘ ‘ ‘ ] ‘ . 200000

13. Jnsgemein . : " ? : ‘ 3 ‘ . ‘ 27 000

—_—

tNark 6 200000

Wird dic Reichsbabn nady den in Rapitel II cingefigten Vorauss
fegungen dic Strede YNontabaur—LTaffau in ibr e cinbesichen und
betreiben, und wird ferner das feitberige Tunmelprofil beibebalten, fo
wurde nacdbftebende VautoftensErfparung cintreten:
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a) Vertiursung der Teubauftrede um 400 Meter und 1,8 Kilometer
= 2,3 Rilometer je 1 Rilometer 250 000 tNE. = . 550 000 ME.
b) egfall des Tunnels bei Rilometer 22 — . . 080000 ,,

- ¢) Bot. Titel XII . g : 4 . ; ; . 200000
d) Erfparung durch Vau des feitberigen Tunnelprofils
(f. Bap. II) . : : : 4 ; 2 . B00 00O ,,
1930 000 NE.
Bei einer Vaufumme von . " " : . . 0200000 MIEL.
Eotl. €infparung . . A . : ; ‘ . 19030000 ,,

4270 000 ¥NE.

Roden tommt in feiner cingebenden Weredhnung 3u dem faft ubers
anftimmenden  Vetrag von 4 642 000 YE. Bauloften.

Bei Inbetradbtfegung des Anfcbluffes auf der HAauptitrede und 3ur
Abrundung fei der folgenden Ertragsberedynung cin Bautoftenbe:
trag von 4,5 Mill. Yart 3u Grunde gelegt.

VL
Betriehs - Einnahmen.

Roden bat in feiner angefubrten Scbrift von 1920 unter We:
nugung amtlicber  Tormalien cine cingebende Werechnung der Vau:
toften der elbachbabn  vorgenommen, auf welde im  Tadbftebenden
surudgegriffen  fei.*)

Roden ftellt fur die Gelbacblinie jabrlidh 72 000 Reifen und 100 $00
Tonnen Guterbeforderung unter Verneinung cines in Srage tommenden
Durdbgangsvertebr feft. Dicfer Seftitellung tann in 3weifacber Vesicbung
nicbt “vollftandig beigetreten werden. Junddift eridbeint dic Tonnen:

angabe der Guterforderung aus dem Verbebragebiet der Strede mit
100800
300
€3 fei bingewiefen auf die Dentidbrift des Kommunalverbandes YDies:
baden 3ur Labntanalifieccung, nad welder (. $7) cine cinzige Ba:

faltz§irma cinen Tagesverjand von 7335 Tomnen, d. 1. 73 Wag:

nur  taglic = 330 Tonnen oder 33,0 Daggons viel 3u niedrig.

gons nacbweift und 3 fei bier feftgeftellt, daf ecine cinzige Bafalt:

fteinaniage mit Schotterwert und gar Scilbabnanlage etc., um rentieren

*) Amtliben und intereffierten Stellen wird die Roden’jbe Verechnung 3ur

Madprufung sur Verfugung geftellt. €8 Fann in den obigen Ausfubrungen
den Solgerungen Rodens nidt im ganzen Umfang Raum gegeben werden.
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su Eonnen, einen Tagesverfand von mindeftens 20 MDaggons baben
mu. €s wird daber nichbt ju viel in Redbnung gefest fein, wenn
aus der WVerge, Sorft: und Landwirtfdhaft des ganszen Verkebrsgebictes
cin Tagesverfand von $0 Yaggons = s00 Tonnen oder 240 000
Tonnen Giiter:Jabresverfand in Vetradbt gefegt wird.

Wenn Roden nad feinen LTormalien den Durdgangsverbebr aus:
fblict, fo muf feine Angabe obne JInbetracbtiegung der nunmebr be:
fdbloffenen und in Ausfibrung begriffenen Labntanalificrung
auch bicrin bericbtigt werden. Der Verfand von vor allem der unbears
beiteten Steinen als Sentfteinen, Schotter, Klcinfblag und Splitt wird
nad den !Tiederlanden und dem rbeinifb=voeftfilifcben JInduftriegebiet
bet  JInrecbnungfegung der Wafferfradt augerordentlich wettbewerbs:
fabig cinfegen ESnnen. YOir rednen auf den Durdgangsverbebr sur
€abn cinen Jufdblag von mindeftens der gleichen $Menge, mitbin cinen
Jabresverfand von 480 000 Tonnen.

Aber auch fur den Perfonen:Durdgangsvertebr durfte ein Jujdlag
von mebr alg ein Viertel der crmittelten Reifen (12 000) und fomit cin
Anfaty von 100000 Reifen berecbtigt fein.

ad amtlibem Material crrechnet Roden mit in Anfagbringung
der Stredtenlinge von 22,0 RKilometer je 10,95 Rilometer Perjonen:
beforderung und 11,47 Rilometer Guterbeforderung.

Dicfe Sage mit den vorftebenden Weforderungszablen vervielfadbt,
ergibt fiir die Perfonenbefdrderung 100 000><10,05 Rilometer
= 1005000 RKilometer und fir dic Guterbeforderung 480000
Tonnen >< 11,47%) Rilometer = 5 505 000 Rilometer. Die WBetriebacinz
nabmen fir dn Perfonen:zKRilometer und der Tonnens
Rilometer crmittelt Roden mit 3,02 Pfg. besw. 8,25 Pfg.

In Verbindung mit Vorftebendem crgabe eine Einnabme
aus dem Perfonenvertebr von 1095 000 Km. > 3,02 Pfg. = 39 000 L.

aus dem Biiterverbebr von 5505 600 Bm. < 8,25 Pfg. =454 200 ,,

493 800 MNE.

Redhne man biersu einen Vetricbsgewinn von tund 0% fur den
Ucbergang des neuen Verbebrs auf die alten Reicbsbabnftreden mdbt

*) Auch fir 240 000 Tonnen der Annabme fir den Durdgangsverbebr feien
der Einfacdbbeit balber nidbt 23,8, fondern die obige ¥inbeitszabl (etwa Odie
#ydlfte) beibebalten. Roden ermittelt 788 000 Perfonen: und |} 156 200 Tonnens
Rilometer.
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in voller Errehnung, fondern nur 3ur Abrundung auf 300 000 AL
Bewertet man die inzwifchen cingetretene Tariferbobungen mit 3 000,
fo betragen dic vorausficbtlichen Wetriebscinnabmen der neuen Strede
750 000% Mark.

VIL.
Ertrags - Beredjnung.

Den Betricbaemnabmen (Rap. VI) find gegentiber 3u ftellen die Ver:
sinfung und Tilqung des WVau: und Wetricbskapitals und die Wetricbs:
ausgaben.

Das Vaukapital fei nac Kap. IV in Rebnung gefetst mit 4,5 YL ML
Das WVetricbstapital mit . 2 : ‘ ‘ " . 0,5 MTIL I

Ergibe ein 3u versinfendes Vau: und Betriebstapital von 5,0 NI L.

Bei 1000 Verzinfung und Tilgung waren jabrlidb auf:

juwenden . , 2 p ’ . , : . B00 000 YL,
Dic Betrichsausgaben feien (nad Roden) nad amtlichen

Llormalien angefet mit : : 3 4 : . 180000 ,,
Mitbin  jabrlidhe Gefamtbetriebsausgaben . . . . 080 000 L.
Betricbaeinnabmen (Rap. VI) . : ; " " . 750 000 tIE.
Mitbin vermutlidber Ucberichug . . . ; " . 64 000 L.

Da jedod cin Vau durdy Unterftuggung aus Mitteln der pro:
dubtiven Erwerbslofenfurforge in Ausfidbt ftebt, fo find
oic Ergebniffe nady Eintreten diefer Sinansierung 3u  unterfudben.

Von den aus der Erwerbslofenfurforge 3u erwartenden 7500 aus
4,5 Millionen NRE. (6,2 Millionen ME) = 3,575 Millionen L.
(4,05 Millionen ¥NE) {ind cin Sinftel = 075 000 ¥ME (930 000 NEL)
ale verlorner Jufdbug (einfacbe Grundfdrderung) und 2,7 Yillionen
MME (3,720 Millionen L), (4 facbe Hobe der Grundforderung) 3u
crwarten.

Der Schuldendienft wurde fich biernach bewegen: Vautapital 4,5
Millionen ME. (0,2 Millionen ¥NE) weniger verlorner Jujdbuf 675 000
ML (930 000 ¥NE) = 3825000 ME (3270 000 ML) Sur dicjes Ras

*) Als Vergleibasabl fei die jabrlich errechnete Wetriebseinnabme der vors
triegsseithidben  Dentjcbrift des  Wabnprojettes tNontabaur—Ems (S, 17) mit
452 804 L cingefigt. Die Tiederlabnfrciner Dentjdrift vom September 1920
bringt Peine errechnete Wetricbszablen und =Einnabmeergebniffe.

21
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pitel - fur  Jinfen und Tilgung (ginftige Tilgungsdauer voraus:
aefest) von ebenfalls 1000' in Anfaty gebradbt, ergibe 382 500 L.
(besw. 527 000 E). Die Beibringung der reftlichen 2505 der Vau:
fumme ift durcdh die verfcbiedenen finansicllen Trdger (Rommunalvers
band, Kreife, JIntereffenten) dbnlidh dem Ausbau der Labntanalifierung
unter  Unterftigung der Reicbsbabn 3u  erftreben.

VIIL
Sdyluptoort.

Wir glauben durdy die vorftebenden Ausfibrungen den adweis
erbracdbt 3u baben, daf die erftrebte Babn von Montabaur nady affau
cinem Bediirfnis entfpricht und ibre Ausfubrung technifcd und finansziell
ausfiibrbar ift.

22

Die nachfolgend abgebildete Streckenfiihrung weicht insbesondere im Bereich Ettersdorf von dem
Verlauf in der obigen Ubersichtskarte von den Erz- & Hartsteinvorkommen an der proj.
Gelbachtaleisenbahn ab.
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& s - |
~ Sabnbau dureh.das Gelbarhtal,
 fMiontabanr—2afiau, nicht Montabaur—ARicderlapnitein.

usjhuf der Intereflengemeinidajt bes
Sﬂg:tbet ﬁbzﬁtalmn Pontabaur — Najjau :t::gﬂ;g?:"l 1 g:tt-&ﬁieﬂﬂn am:el::ng
Batte die einjelnen Sntereffengruppen gu einer |t PGRTS FE g"‘m‘ en “ﬁ'g
usjprade nad) %ﬁa\awel eingeladen. Die | Rontabaur—Rafjau und M” mmm ’
Berjammlung war von etwa 50 Herren bejudht, | gende ,
Darunter Oberregietungstat Jafobs als Ver= Cntﬁllttu.
freter des Regierungsprdfidenten, bdie Lanbdrite ans

» Die Berfamm nimmt Kenntnis m bem
IMontabaur mmﬁd'%a Stanbde ber 'Bezl)a‘::&nm betr, den Bau einer Eifens

{mon, 9 fes dbarauf
meiltre:ieg. egtéfl' &iie:g:gu té’lllmt f:l?' g s Mq m““
s Gelbadtal bereits xm 20 Sabu ol siner ﬂﬂ III . l“f

¢ uﬂ%‘t}%‘ “?oqm% "h*elm ﬂl n

Flinf Jahre nach dem Erscheinen der Denkschrift berichtet der Nassauer Bote 1933 Nr. 48 iiber eine
erneute Tagung des Ausschusses der Interessengemeinschaft fiir den Bahnbau durch das Gelbachtal.
Nachdem 1928 der Bau der Chaussee durch das Gelbachtal abgeschlossen war, begann sich der
Verkehr in Richtung Lahn auf die StralSe zu verlagern. Folglich war der Bau einer Eisenbahn auch nicht
mehr dringlich. Mitte der 1930er Jahre hatte damit auch die Debatte um die Eisenbahnverbindungen
von Montabaur nach Nassau oder Ems ein Ende. Der grofSte Teil des Personen-Schienenverkehrs und
fast der gesamte Frachtverkehr wurden auf die Stralle verlagert. Die Deutsche Bahn betreibt eine
Vielzahl von Omnibuslinien, erganzt von privaten Buslinien und Schulbusfahrten.!8
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Ein Projekt, das nicht verwirklicht warde
Die Kleinbahn Bﬂad Eﬁ)s - l‘\dontabaurzdurch-das romantische 'Gelbachtal war geplant

Um es gleich vorweg zu sagen: Diese bahngesellschatt nicht allein die Erbau- und hiervon die deutsche Kleinbahn-

. Bahnlinie kam leider ebensowenig zu- ung einer Bahn von hier nach Monta- gesellschaft in Berlin versténdigt. Als

“stande wie die von Montabaur durchs baur, sondern auch die einer solchen FEisenbahnbehorde, welche bei der Er-

Gelbachtal mit Anschluf an die Lahn- von letzerem Orte aus durch das Gel- teilung der Genehmigung des Baues

' bahn bei Obernhof! Sie hitte sicher bis bachtal mit AnschluB an die Lahnbahn und des Betriebes der Kleinbahn mitzu-

- zum Aufkommen der Omnibuslinien bei Obernhof angeregt worden. Letzte- wirken hat, ist die Konigl. Eisenbahn-

- dem unteren Westerwaldgebiet bis Mon- res Projekt diirfte jedoch kaum Aus- direktion zu Frankfurt a. M. bestimmt

‘tabaur grofen Nutzen gebracht und sicht auf Verwirklichung haben, da worden. Diese Nachricht wurde hier mit
einmal, vor 55 Jahren, dicht vor einerseits diese Bahn groBere Terrain- groBer Freude begriifit.

: erlgke}ten bie its ak _ Leider hatte man sich aber sowohl in

. einen geringe Ems wie in Arzbach und den anderen

Orten zu frith gefreut. Es wurde still

Jm Zem;ngswald, und es Ianden sich

keine Notizen mehr {iber die angestreb- |

e Bahn verbinduru;. So 1aBt sich nichts

; en, warum der sicher sehr

Nach dem Ende des Zweiten Weltkrieges berichtet die Regionalpresse nur noch riickblickend tber die
Plane, so wie die Westerwalder Zeitung vom 24. September 1952. Die Unterzeile ist allerdings sachlich
falsch, da die Kleinbahn durch das Gelbachtal nicht nach Bad Ems, sondern nach Nassau fahren sollte.
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Ahnlich lautet der Artikel in der Westerwailder Zeitung vom 25. November 1959.
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Kleinbahn Ems-Montabaur

Heute vor 75 Jahren: ,Keine Linie durchs Gelbachtal”

VON KLAUS-PETER HARTMANN

BAD EMS. Nachdem der Plan, eine
Bahnlinie durch das Gelbachtal zu legen,
‘offensichtlich nicht mehr realisiert wer-
den konnte, befaBte sich die heimische
Wirtschaft im Jahre 1897 mit dem Pro-
jekt einer Kleinbahn von Bad Ems nach
Montabaur.: Die ,Diezer und Emser Zei-
tung” berichtete vor 75 Jahren iiber die
Diskussion in dieser Angelegenheit:

Eine stattliche Zahl Emser Herren,
solche von Arzbach und den in Betracht
kommenden -Ortschaften versammelten
sich heute gegen 5 Uhr zu einer Bespre-
chung ilber das Kleinbahnprojekt Ems -
Montabaur im Hémmerleinchen Garten-
lokale, wo sich auch die Mitglieder des
Gewerbevereins Montabaur in grofier

gewiinscht werden. Es sei nun nothwen-
dig, die generellen Vorarbeiten in Gang
zu bringen.

Dér Redner wigt die Vortheile ab, die
das Projekt Ems - Montabaur gegeniiber
dem Gelbachthalprojekt bietet; hier seien
Land- und Forstwirthschaft und der
Bergbau interessiert, auch Thonlager zu
erschliefen, wihrend im Gelbachthal nur
Gruben vorkéimen, die in einer Schrift
des Bergraths Ulrich als nicht bauwiirdig
bezeichnet worden sind.

800 Arbeiter zu Fuf§

Obersteiger W. Klein meint, daB die
Ausfithrungen des Herrn Landraths inso-
'ternetwum:tndle; erhalten, als man

Die Westerwalder Zeitung vom 29. Februar 1972 blickt 75 Jahre zurtick.
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Das Projekt Talsperre

Der Bau einer Talsperre zwischen Dies und Giershausen stand anfangs des 20. Jahrhunderts bis in
die 1920er Jahre zur Debatte.

n einer Komitee-Sitzung zum Bahnprojekt Montabaur-Nassau durch das Gelbachtal im Jahre 1900

sprach Landrat Dr. Schmidt von einen nicht zu verkennenden Wert der Wasserkraft des Gelbaches.

Hier sei durch die Stauung des reichen Wassers und Errichtung einer elektrischen Kraftzentrale in
den eng zusammentretenden Felswénden mit nicht zu hohen Kosten zu erreichen, was heute in der Eifel
mit einem Kostenaufwand von vielen Millionen zur Ansiedlung von Industrie angestrebt werde. Das
Silberbergwerk Rhein-Nassau wiirde ein ganz besonderes Interesse an dieser Talsperre haben.'®¢

Vom Einrich®’, 1. Aug. [1907] Die Rheinisch-Westfilische Bergwerksgesellschaft hat im
Zwangsverkauf die Pulvermiihle bei Weindhr erworben und beabsichtigt im Gelbbachtal eine Talsperre
zur Errichtung einer elektrischen Zentrale fiir ihren Grubenbetrieb anzulegen.'® Bei diesem Projekt der
Bergwerksgesellschaft handelt es wahrscheinlich nicht um den Bau einer groReren Talsperre, sondern
um eine kleinere Anlage ausschlieBlich zur elektrischen Versorgung des Grubenbetriebes.

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts gab es vielfach Uberlegungen zum Bau von Talsperren, wie es aus dem
Bericht des Wiesbadner Generalanzeigers vom 8. Januar 1909 hervorgeht:

Im Regierungsbezirk Wiesbaden sollen neuerdings an verschiedenen Orten sog. Talsperren eingerichtet
werden und hat sich der Bezirksausschuss verschiedentlich mit dieser Angelegenheit befasst. Das
bedeutendste Projekt ist die Talsperre im Wispertal. Uber die Bedeutung der Talsperren fiir die Industrie
und ihre Ausnutzung fiir elektrische Ferniibertragung sprach in der Aula der Wiesb. Gewerbeschule
unter Vorfiihrung von farbigen Lichtbildern der Dipl. Ingenieur Dunckler aus Frankenhausen. Unter
Bezugnahme auf die verschiedenen Talsperren Deutschlands fiihrte der Vortragende aus, dafs derartige
Werte von der gréfSten Wichtigkeit fiir die kulturelle Entwicklung der Zukunft sind. An der Hand sehr
klarer und grofSer Lichtbilder wurde dem Publikum in leicht versténdlicher Weise gezeigt, wie ein Terrain
zur Verwendung einer Talsperre gewonnen wird, wie die ersten Arbeiten, die Vorsichtsmafsregeln und
die Ausnutzung beginnen. Die Talsperren sind geeignet, der Elektrizitit ein gewaltiges Feld zu eréffnen;
denn die gréfiten Elektrizitidtswerke verdanken ihre Stromquellen der Wasserkraft; ferner kénnen
unsere Talsperren ein vorziigliches Trinkwasser liefern, knnen jede Hochflut oder Ueberschwemmung
im Keime ersticken, und ganze Distrikte bei anhaltender Sommerglut mit Wasser versorgen. Ingenieur
Dunckler zeigte auch einige ausléndische Talsperren, die praktisch und architektonisch die unsrigen
durchaus nicht libertrieben. Interessant diirfte sein, daf8 beim Bau einer Talsperre als Fundament ein
Felsgestein gefunden werden muss, das oft viele Meter unter der Erdoberfliiche zu suchen ist; ferner
daf zur Sicherheit der AbschluBmauer mitunter eine Breite von 50 Meter am Fuf8e der Mauer nétig
wird. Da solche Werke Millionen von Mark erfordern, diirfte verstdndlich sein; aber schliefSlich diirften
die Vorteile in keinem Verhdltnis zu der Summe stehen.

In der Sitzung des 54. Kommunallandtages des Regierungsbezirks Wiesbaden am 28. September 1920
wird der Vorschlag zur Errichtung einer Talsperre im Gelbachtal diskutiert:

Zu Punkt 12 der Tagesordnung: Bericht des Bauausschusses und des Finanzausschusses zu dem Antrag
des Abg. Dr. Teves und Genossen, betr. Ausnutzung der Wasserkriifte des Landes zur Erzeugung
elektrischer Energie, insbesondere Errichtung einer Talsperre im Gelbachtale, berichtet der Abg. Lion.
189 Er fiihrt aus, daf der Finanzausschuss iiber den Antrag beraten habe und nun selbst den Antrag
stelle, die Anregung dem Landesausschusse zur Priifung zu liberweisen. Er selbst mache Vorschldge zur
Ausnutzung der Wasserkrdifte der Lahn. Heute sei Deutschland in einer grofen Notlage, da es seine
Steinkohle verwenden kénne. Holz biete dafiir schlechten Ersatz. Deshalb sei es auf die Ausnutzung der



Wasserkrdfte angewiesen. Friiher hdtten die Selbstkosten bei Erzeugung der elektrischen Energie 7 Pf.
betragen, wdhrend sie jetzt liber 1 M gestiegen seien durch die enormen Kosten fiir Kohle und Holz.
Deshalb miihe zur Ausnutzung anderer Kréfte (ibergegangen werden und hauptsdchlich zur
Ausnutzung der Wasserkrdfte. In England und Amerika seien dieselben bereits besser ausgeniitzt wie
hier. Im Nassau kenne man eine derartige Anlage liberhaupt nicht, Anregungen friiherer Zeit seien nicht
Ausfiihrung gekommen. Wenn dieselben seinerzeit zur Ausfiihrung gekommen wdren, wiirde der
Bezirksverband heute (iber eine grofie Einnahme verfiigen. Die Vorbedingung fiir ein solches Werk sei,
ein méglichst grofies Niederschlagswerk und ein grofies Tiefbecken zur Verfligung zu haben, ferner ein
méglichst giinstiges, flaches Gefdll mit einem festen Gebirge, um die Talsperre ausbauen zu kénnen. In
dem Tale diirften auch nicht zu viel Siedlungen bestehen. Diese Voraussetzungen wiirden bei dem
Gelbachtale zutreffen. Er gibt dariiber sehr ausfiihrliche fachmdnnische Ausfiihrungen. Zum Schlusse
der Ausfiihrungen teilt er mit, daf8 die Selbstkosten auf 27 Pf. fiir die Kilowattstunde elektrischer Kraft
kommen wiirden wdhrend sie heute auf 1M stehen. Der Bau der Talsperre wdre also nur
gewinnbringend und kénnte heute noch einen Jahresgewinn von zwei bis drei Millionen Mark bringen.
Die Bauanlage kénnte einen Teil der Erwerbslosen beschdftigen und kénnte dadurch produktive
Erwerbslosenfiirsorge betrieben werden. Die Verhandlungen seien auch leicht zu fiihren, es kéime nur
eine Gemeinde mit 20 Hdusern in Betracht, allerdings sei dann die Unterbringung von Arbeitern wieder
schwieriger. Er bitte, dem Antrage zu entsprechen.

Der Abg. Bechtel kann es nur begriifen, wenn die Sache zur Ausfiihrung komme. Er hdlt es fiir
notwendig, daf3 die Kreise dazu Stellung nehmen. Im Gelbachtale sei auch eine grofie Strafie
projektiert, und es sei zu begriifien, wenn auch das projektierte Staubecken zur Ausfiihrung komme,
beide Projekte kénnten gut nebeneinander bestehen. Deshalb kénne recht gut mit dem Bau der Strafe
jetzt begonnen und die Ueberteuerungskosten von dem Staate zuriickgefordert werden. Er empfehle
daher, daf als erstes mit dem Bau der Strafie begonnen werde.

Der Abg. Dr. Teves bittet, seinen Antrag anzunehmen. Es kénne dadurch produktive
Erwerbslosenfiirsorge  betrieben werden, die immer weiteren Umfang annehme. Die
Ausfiihrungskosten kénnten den Bezirksverband auch nicht belasten, wenn tatsdchlich elektrische Kraft
fiir 27 Pf. die Kilowattstunde erzeugt werden kénnte.

Landesbaurat Leon erwidert auf die Ausfiihrungen des Abg. Bechtel*°, daf3 ein Projekt der
Gelbachstrafie nicht vorliege. Es sei vielleicht dariiber verhandelt worden, die Verhandlungen seien
aber niemals liber ganz generelle Besprechungen hinausgekommen. Erst neuerdings sei der Kreis
Unterlahn an die Verwaltung herangetreten, daf8 der Bau vorgenommen werden méchte. Es sei dem
Kreisvertreter der Rat gegeben worden, mit den Gemeinden zu verhandeln, wie die Kosten aufgebracht
werden sollten. Es sei nun notwendig, wenn die StrafSe gebaut werden solle, zu wissen, ob die Talsperre
zur Ausfiihrung komme oder nicht, sonst miifSte das ganze Geldnde nochmals umgebaut werden. Wenn
die Talsperre gebaut werde, miisse die StrafSe in den Hang hineinkommen, andernfalls wiirde sie in der
Talsohle gebaut werden. Die letztere Ausfiihrung wdre die billigere. Da beide Projekte eng verkniipft
seien, miisse die Frage erst gelst werden. Er wolle noch darauf hinweisen, daf3, wenn das Projekt der
Talsperre zur Ausfiihrung komme, an eine produktive Erwerbslosenfiirsorge in diesem Jahre nicht zu
denken sei, da die Vorarbeiten und die Ausarbeitung der Baupléne ec. viele Monate in Anspruch
nehmen und vor Mitte des Winters nicht zu Ende kommen wiirden.

Der Abg. Lion hdlt es auf jeden Fall fiir zweckmdfig, die Strafse oben anzulegen, es sei somit Vorsorge
getroffen fiir die spdtere Entwickelung. Wenn die Strafe zu tief angelegt wiirde, wiirde spdter der
Ausbau behindert sein.

Landesbaurat Leon stimmt den Ausfiihrungen seines Vorredners zu. Von Seiten der Verwaltung aus sei
die Méglichkeit der Errichtung einer Talsperre untersucht worden, und man sei zu dem Urteil
gekommen, daf3, wenn in Nassau eine solche errichtet werden solle, die vorgeschlagene im Gelbachtale
die allerbeste sei. Er glaube, dafs es bei der grofsen Wichtigkeit der Sache einmal dazu kommen werde,
dieses Werk zu errichten.



Der Antrag des Bau- und Finanzausschusses wird darauf angenommen. Dieser lautet:

,Der Kommunallandtag wolle beschliefsen:

den Landesausschuss mit der Priifung der Frage zu betrauen, inwieweit eine Ausnutzung der
Wasserkrdfte des Landes zur Erzeugung elektrischer Energie, insbesondere durch Errichtung einer
Talsperre im Geldachtale in wirtschaftlicher Weise erfolgen kann und damit zugleich produktive
Arbeitslosenbeschdftigung zu verbinden ist, sowie ihn ferner zu beauftragen, alle hierzu nétigen
Vorarbeiten in Verbindung mit den beteiligten Kreisen ec. in die Wege zu leiten.” 1

Uber die Sitzung des Kommunallandtages am 28. September 1920 wird mehrfach berichtet:

Das Projekt, das dem Landesausschuf8 zur weiteren Priifung und Férderung liberwiesen wurde, plant
die Errichtung eines Staubeckens von ungeféhr 2000 Geviertmetern Grundfléche und ungefdhr 40.000
Kubikmetern Wasserinhalt. Die Staumauer ist etwa 50 Meter hoch¥? gedacht. Die Energie, die aus der
Wasserkraft gewonnen wird, soll 2800 Pferdestdrken zur Erzeugung von 15 Millionen Kilowatt ergeben.
Die Kosten, die sich vorldufig nur annéhernd veranschlagen lassen, erfordern mindestens 40 Millionen
Mark. Unter Berechnung einer zehnprozentigen Verzinsung und Amortisierung wiirde sich ein Preis von
27 Pfennig fiir die Kilowattstunde ergeben. Der Plan verspricht demnach durch die Verbilligung des
elektrischen Strompreises so viele wirtschaftliche Vorteile kiir das ganze Land, abgesehen von den
Vorteilen fiir die Flussregulierung und der landschaftlichen Verschénerung des ganzen Talgebietes, dass
sich seine Verwirklichung nur empfehlen lIdsst. Nach kurzer Aussprache, in der sdmtliche Redner
grundsdtzlich der Anregung ihre Zustimmung erteilten, wurde dem Antrag auf Ueberweisung des
Projektes an den Landesausschuf3 stattgegeben.%

Uber die Ausnutzung der Wasserkrdfte des Landes zur Erzeugung elektrischer Energie, insbesondere
Errichtung einer Talsperre im Gelbachtale berichtete der Abg. Lion — Frankfurt. Er hob hervor, dass eine
Talsperre zwischen Weinéhr und Obernhof*** projektiert sei, deren Baukosten sich auf 40 Mill. Mark
berechneten. denen ein Jahresgewinn von drei Mill. Mark gegeniiberstinde. Die erzeugte Energie
bessere sich die Kilowattstunde auf 27 Pfg. Die Sperrmauer werde 50 Meter lang'®®. Die produktive
Erwerbslosenunterstiitzung finde durch die Errichtung der Anlage eine wesentliche Férderung. Die
Vorlage iiberwies man zur eingehenden Priifung an den Landesausschuss.*®®

Das Kreisblatt™’ schreibt: i Talfpeiee’ tia! GUVERLal

Die Abgg. Dr. Teves'®®, Roth'® (Fotos) und Genossen Die R Zeven EoID b Gl batten
hatten folgenden Antrag betr. Errichtung einer Talsperre bt : m.:u-m der Rommunal-
im Gelbachtal eingereicht: Wir beantragen, der e ¢ ;

Kommunallandtag wolle beschliefSen, den

Landesausschuss mit der Priifung der Frage zu betrauen,
inwieweit eine Ausnutzung der Wasserkrdfte des Landes
zur Erzeugung elektrischer Energie, insbesondere durch
Errichtung einer Talsperre im Gelbachtal in
wirtschaftlicher Weise erfolgen kann und damit zugleich
produktive Arbeitslosenbeschdftigung zu verbinden ist,
sowie ihn ferner zu beauftragen, alle hierzu nétigen
Vorarbeiten in Verbindung mit den beteiligten Kreisen in
die Wege zu leiten. Baurat Leon: Wir sind in der
Ausnutzung der Wasserkrdifte dem Auslande gegeniiber
zuriickgeblieben. In Nassau besitzen wir keine Anlage, wie sie hier angeregt wird. Die Lage zu einer
Talsperre im Gelbachtal ist giinstig. Die Talsperre wiirde bei Giershausen auslaufen; die Sperrmauer
wiirde 220 Meter [sic!]?°° hoch, 50 Meter dick?** und iiber 7 Kilometer lang [sic!]?°? sein. Das Staubecken
wiirde 40.000 Kubikmeter fassen. Bei einer Ausnutzung von 2.300 Pferdekrdften wiirde man 15
Millionen Kilowattstunden elektrische Kraft erzeugen und einen Jahresgewinn von 2 — 3 Millionen Mark
erzielen. Die Baukosten wurden 40 Millionen Mark betragen. Abg. Teves (Ztr.) empfiehlt die Annahme




des Antrages aus wirtschaftlichen Griinden. Mit der Talsperre ist auch der
Ausbau einer neuen Landstrafe verkniipft. Der Antrag wird angenommen.

Im Zentrum finde mehr als in irgendeiner anderen Partei alle Berufsschichten
ihre Vertretung. So bedarf es keiner weiteren Ausfiihrungen, dafs auch deren
Interessen, soweit sie in den Bereich der Tdtigkeit des Kommunal-Landtages
fallen, die gebiihrende Verteidigung fanden. Von den allgemein wirtschaftlichen
Problemen, die behandelt wurden, ist unstreitig das fiir unsere engere Heimat
bedeutsamste das Projekt einer Talsperre im Gelbachtal. Die Kohlennot
einerseits, die unerschwinglichen Holzpreise andererseits,
machen heute die Ausnutzung der Wasserkraft zum
dringenden Gebot der Stunde. Wdhrend heute die Selbstkosten bei der Erzeugung
elektrischer Energie durch Kohle von 7 Pfg. auf liber 1 M gestiegen sind, werden
sie bei der Erzeugung durch Wasserkraft wieder auf 27 Pfg. zurlickgedriickt. Damit
ist die Rentabilitit des Werkes ohne weiteres erwiesen. In jetziger Zeit ausgefiihrt,
wdre gleichzeitig eine Gelegenheit zur produktiven Erwerbslosenfiirsorge
gegeben. Diese und andre Momente verschaffen dem von dem Zentrumsabg. Dr.
Teves - Montabaur eingebrachten Antrage die weitgehendste Unterstiitzung. Der
Landesauschuss wird nun die notwendigen Vorarbeiten in Angriff nehmen. Ein
Unternehmen von der allergréfSten wirtschaftlichen Bedeutung ist damit
angebahnt.?%

Auf einer Veranstaltung des Gewerbevereines Montabaur am 20. November 1920 wies der Syndikus
des Gewerbevereins fiir Nassau, Kundigraber, darauf hin, dass auch in unserm deutschen Vaterlande
in seinen Wasserldufen eine grofSe Kraft unbenutzt liege, und dass es der Zukunft vorbehalten sei, in
der Zeit der Kohlennot diese der Industrie nutzbar zu machen. Mége es darum gelingen, den geplanten
Bau der Gelbachtalsperre baldigst in die Wege zu leiten, damit sie dazu beitrage, unsere heimische
Industrie lebenskréiftig zu erhalten und neu zu beleben.?**

In einer Uberregionalen Fachzeitschrift von 1921 lesen wir: Im unteren Gelbachtal oberhalb der
Gemeinde Dies soll eine grofSe Talsperre erbaut werden zur Wasserversorgung und Kraftausnutzung.
Bei genannter Gemeinde hat ein Konsortium von Finanzleuten bereits Landankdufe in Hé6he von etwa
400.000 getdtigt. Auch hat man den Ausbau der Strafse durch das Gelbachtal entlang bis zur Lahn bezw.
den Vorarbeiten dazu bereits begonnen.?*

Eine Archivalie zu diesem Vorgang wird im Institut fir Stadtgeschichte in
Frankfurt am Main verwahrt.?’® Wie o. dargestellt, war der Landesausschuss
mit der Prifung der Frage betraut, inwieweit eine Ausnutzung der
Wasserkrafte des Landes zur Erzeugung elektrischer Energie, insbesondere
durch Errichtung einer Talsperre im Gelbachtal in wirtschaftlicher Weise
erfolgen konne. Die Archivale beinhaltet ein Schreiben des
Landeshauptmanns des Bezirksverbandes Wiesbaden Wilhelm Woell?” an
den Landesausschuss. Das Vorhaben wird letztlich als unwirtschaftlich
bewertet.

In Ausflihrung des Beschlusses des Kommunallandtages vom 28. September
1920 schreibt Woell am 4. Marz 1921

Mit den entsprechenden Vorarbeiten wurde seitens der Bezirksverwaltung
die Wegebauabteilung beauftragt.

Die allgemeinen Voruntersuchungen, die sich neben dem unteren Lahngebiet auf den aufserdem in
Frage kommenden Wasserlauf der Wisper erstreckten, fiihrten zu dem Ergebnis, dass die Wasserkrdfte
des Gelbachs ihrer Bedeutung nach in erster Linie fiir eine Nutzbarmachung in gréfSerem Umfange in
Frage kommen. Projekte beziiglich der anderen untersuchten Wasserléufe mussten als unter den
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heutigen Verhdltnissen in wirtschaftlicher Hinsicht aussichtslos bezeichnet werden. Es sei hierzu auf die
Anlage verwiesen, in der die Einzelergebnisse tabellarisch zusammengestellt sind.

Beim Gelbach konnten sich die Vorarbeiten auf das Material stiitzen, das in den Akten des
Meliorationsbauamtes Wiesbaden gesammelt war. Seit Friihjahr 1911 hat das Meliorationsbauamt
eine Pegelstation mit selbstschreibendem Pegel am Gelbach oberhalb Weindhr in Betrieb, und es lagen
auf Grund unmittelbarer Abflussmengenmessungen die Ergebnisse aus den Jahren 1911 und 1912 vor.
Die Messungen in dem trockenen Jahr 1911 waren zur genaueren Beurteilung der erschliefSbaren
Wasserkrdfte besonders wertvoll.

Bei den Vorarbeiten konnten ferner die Erfahrungen des staatlichen Talsperrenbauamts in Kirn a. d. N.
nutzbar gemacht werden, das seitens des Ministertums fiir Landwirtschaft, Doménen und Forsten dem
Bezirksverband auf Antrag als begutachtende und beratende Stelle zur Verfiigung gestellt wurde.

Zur Priifung der geologischen Verhdltnisse, die mit Riicksicht auf die bergbaulichen Anlagen des
mittleren und unteren Gelbachtales von besonderer Wichtigkeit erschienen, wurde der Landesgeologe
Dr. Leppla herangezogen.

Die Voruntersuchungen bezogen sich, um mit der Talsperre ein méglichst grofses Niederschlagsgebiet
fassen zu kénnen, auf den unteren Teil des Gelbachs nahe der Obernhofer bezw. Weindhrer Hiitte. Es
wurde unter verschiedenen Stellen die fiir den Sperrmauer-Inhalt und das Nutzgefille vorteilhafteste
ermittelt. Fiir die Hohe des Stauspiegels waren nach oben hin Grenzen durch die Lage des Dorfes
Giershausen gezogen, das nicht mehr in den Stau fallen sollte, um die durch Uberflutung des Dorfes
Dies sowie der Bruchhdiuser und Giershéuser Miihle schon sehr betréichtlichen Grunderwerbskosten
nicht noch mehr zu erhéhen. Der Stauinhalt des Beckens wurde auf Grund der fiir einen konstanten
sekundlichen Abfluss erforderlichen Jahresausgleichsmenge berechnet und ein reichlicher eiserner
Bestand vorgesehen, um unwirtschaftlichen Schwankungen des Nutzgefélles zu begegnen, Aufserdem
ist bei der Dimensionierung des Staubeckens ein staatlicherseits neuerdings vorgeschriebener
Hochwasserschutzraum zur Aufnahme plétzlicher Hochfluten beriicksichtigt worden. Das Kraftwerk
war bei Obernhof gedacht, um den Gefillsunterschied von etwa 14,5 m zwischen Gelbach und Lahn
ausnutzen zu kénnen. Ein Druckrohr bezw. Stollen quer durch den Berg sollte das Wasser von der Sperre
zum Kraftwerk leiten.

Der erzielbare Kraftgewinn bezifferte sich an der relativ giinstigsten Stelle des Gelbachtales unterhalb
der Oberhofer Hiitte bei einer rund 58 m hohen Talsperre?® und bei 1,8 cbm sekundlicher
Abflussmenge bezw. 56 m durchschnittlichen Nutzgefdlle auf 1040 P.S. bezw. 5,43 Mill. jdhrl.
Kilowattstunden. Die Gesamtkosten fiir die Anlage, Staumauer nebst Leitung, Kraftwerk, Grunderwerb
und Wegeverlegungen waren auf rd. 60 Mill. Mark zu veranschlagen, wobei der
Hochwasserschutzraum aufleracht gelassen werden konnte, da die hierfiir aufzuwendenden Kosten
nach der herrschenden Uebung vom Staat ersetzt werden. Nach dieser Veranschlagung miisste der
Erzeugerpreis fiir die K. W. Stunde an dieser giinstigsten Stelle immer noch auf 1 M beziffert werden,
ohne dass darin die nicht zu umgehenden Entschédigungen der Berg- und Hiittenwerke einbegriffen
wdren.

Nachdem somit die eingehendere Beleuchtung der Kostenfrage, bei der unter Beriicksichtigung der
heutigen Preissteigerung von den Erfahrungssetzen friiherer Talsperren Bauten ausgegangen war, und
beziiglich der Grunderwerbskosten Angaben der Landwirtschaftskammer verwertet wurden, gezeigt
hatte, dass die Wirtschaftlichkeit einer Gelbachtalsperre ausschlaggebend durch die notwendigerweise
beriihrten Bergbaubetriebe beeinflusst werden muss, wurden zur Gewinnung positiver Unterlagen in
der Entschddigungsfrage mit dem meisten beriihrten Betrieb der Rheinisch-Nassauischen Bergwerks-
und Hiitten A. G. zu Lauenburg bezw. Stolberg Verhandlungen in die Wege geleitet, die zu einer
gemeinsamen Besprechung im Landeshaus fiihrten. Neben Vertretern der genannten Firma sowie der
als Kraftwerkabnehmer interessierten Mainkraftwerke Hdchst nahmen als Sachverstindige daran teil
der Bergrevierbeamte von Diez der Landesgeologe. Der Bergrevierbeamte legte dar, dass durch die
Talsperrenanlage gegebenenfalls etwa 100 Grubenfelder in Mitleidenschaft gezogen wiirden und



bezifferte die Entschddigungen fiir Behinderung und Erschwerung des Bergbaubetriebes, wenn
liberhaupt zahlenmdflige Schétzungen maéglich seien, auf mindestens 20 Millionen Goldmark.

Der Preis fiir die K. W. Stunde wiirde dadurch auf eine véllig aus dem Rahmen des Wettbewerbs und
der Wirtschaftlichkeit fallenden Héhe von iiber 5 Mark steigen.

Demgegentiiber gab der Vertreter der Mainkraftwerke, die bereits den meisten Gemeinden der in Frage
stehenden Kreise und auch die Rheinisch-Nassauische AG mit Strom versorgen und langfristige
Conzessionen haben, den Wert der gegebenenfalls aus dem Gelbachgefélle zu gewinnenden
Wasserelektrizitdt unter den gegenwdirtigen Verhdiltnissen zu etwa 0,36 Mark fiir die K. W. Stunde an.
Andere Abnehmer wesentlicher Strommengen als die Mainkraftwerke kommen jedoch nicht in Frage.
Ferner ist aber auch der Gegensatz zwischen den ermittelten Selbstkosten und den gegebenenfalls zu
erzielenden Einnahmen ein zu grofler, als das nationalwirtschaftliche Interesse der Kohlenersparnis
gegenliber den spezielleren Interessen des Bezirksverbandes, seine Finanzverhdltnisse zu verbessern,
den Ausschlag geben kénnte.

Die Kostenfrage war, auch fiir die Direktion der Rheinisch-Nassauischen AG fahren die Veranlassung,
ein schon seit Jahren erwogenes kleineres Projekt fiir einen zeitweisen Aufstau des Gelbachs zur Kraft-
Ausnutzung fiir das eigene Werk bisher nicht zu verfolgen.

Im Zusammenhang mit den Ausfiihrungen des Bergrevierbeamten ging das Gutachten des
Landesgeologen in der vorerwdhnten Besprechung dahin, dass jede Talsperrenanlage nach den
Vorhaben des Bezirksverbandes wegen der mittelbaren und unmittelbaren Beeinflussung der
aufgeschlossenen Grubenfelder, sowie auch des nicht beriihrten Ganggebietes als in prozessualer und
rechtlicher Beziehung geféhrlich und folgenschwer zu beurteilen sei.

Aufgrund des Dargelegten kann als erwiesen gelten, dass zur Zeit die Ausnutzung der Wasserkrdfte an
den in Frage kommenden Wasserldufen fiir den Bezirksverband in wirtschaftlicher Hinsicht sich
glinstiger nicht gestalten ldsst.

Im Vergleich zu den am Gelbach errechneten Erzeugerkosten fiir die K. W. Stunde sei darauf
hingewiesen, dass die preuflische Staatsbauverwaltung bei dem zur Zeit verfolgten Projekt des Ausbaus
der Lahnkanalisierung zur Wasserkraftgewinnung damit rechnet, die Kosten, welche den Erzeugerpreis
von 3 Pfg. nach Friedenssdtzen fiir die KW Stunde (iberschreiben, aus Schifffahrtsabgaben decken zu
miissen; das wdre also bei einem Preis, der etwa dem heutigen von 30-35 Pfennig entsprechen diirfte.
Ein Ausgleichsmittel zu Erzielung wirtschaftlicher Anlagen, wie das der Schifffahrtsabgaben beim Staat,
besteht aber fiir die Bezirksverwaltung nicht.

Was die Nutzbarmachung von Mitteln aus der in ihrem zeitlichen Umfang voraussichtlich eng
begrenzten produktiven Erwerbslosen-Fiirsorge anbetrifft, so muss diese Méglichkeit ausscheiden, da
die zu einem derartigen Antrag erforderliche vorherige Entwurfsbearbeitung, auch wenn sie nicht ins
Einzelne geht, bei einem Talsperrenprojekt bekanntermafSen eine aufSerordentlich zeitraubende und
umfangreiche Kleinarbeit darstellt. Und selbst wenn staatliche Zuschiisse etwa in halber Héhe der
reinen Baukosten zur Verfiigung gestellt wiirden, so ginge der trotzdem verbleibende hohe Einheitspreis
immer noch weit (iber die als wirtschaftlich zu bezeichnenden Séitze hinaus. An Talsperrenanlagen als
Quelle jdhrlicher Millionen fiir den Bezirksverband ist daher unter den gegenwdrtigen Verhdltnissen
nicht zu denken. Es wdre verfehlt, mit grofien privaten Unternehmungen in Wettbewerb treten zu
wollen, die infolge ausgedehnter Conzessionen liber eine sichere Absatzmdéglichkeit fiir die gewonnene
Kraft verfiigen und aufgrund friiher erworbener Wassergerechtssame besser in der Lage sind,
Entschddigungs- und Abléseforderungen auszuweichen und in wirtschaftlicher Hinsicht klar zu
projektieren.

Wenn somit die Frage der Anlage von Talsperren im Bezirk beim Gelbach wegen der Beriihrung des
Bergbaus als lberhaupt aussichtslos gelten muss und betr. der (librigen in Frage kommenden
Wasserldufe zur Zeit sich eine wirtschaftliche Gestaltung solcher Projekte nicht erméglichen ldsst, soll
damit hier doch nicht eine grundsdtzliche Ablehnung der Beteiligung des Bezirks-Verbandes an den
Fragen der Wasserkraftausnutzung in der hier erérterten oder in einer anderen Form ausgesprochen



sein. Vielmehr wird es gerade Sache der Provinzialverbénde sein, bei der bevorstehenden auf Grund
reichsgesetzlicher Regelung zu schaffenden Regelung Elektrizitiitsbezirke eine fiihrende Stellung
einzunehmen.
Nach Lage der Verhdltnisse aber kann keinesfalls dazu geraten werden, mit erheblichen Kosten der
speziellen technischen Ausarbeitung von Talsperrenprojekten zur Zeit ndher zu treten. Ich beantrage
daher:
Der Landesausschuss wolle die ihm durch den Kommunallandtag (ibertragene Aufgabe betreffend die
Untersuchung der Mdglichkeit wirtschaftlicher Ausnutzung der Wasserkréifte des Landes durch
Errichtung von Talsperren nach dem vorliegenden Ergebnis als vorléufig erledigt betrachten und von
einer weiteren Verfolgung der Projekte wegen ihrer Unwirtschaftlichkeit zur Zeit Abstand nehmen,
sowie den ndchsten Kommunallandtag von diesem Beschluss in Kenntnis zu setzen.

Der Landeshauptmann: gez. Woell

Die erwihnte Anlage (Auszug mit dem Vorhaben im Gelbachtal 2%) enthélt die Daten zu den zwei
Varianten ,,Unterhalb der Obernhofer Hitte” und ,,Oberhalb der Weindhrer Hiitte”:
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In diesem tiefen Taleinschnitt zwischen der Obernhofer Hitte (rechts) und der Weinahrer Hiitte (links,
verdeckt, Fotos: Rother 2023, Google Map) sollte die Staumauer errichtet werden. Deutlich zu sehen
ist die Abraumhalde aus der Zeit des Bergbaus.

Bemerkenswert ist, dass die kurze Projektbeschreibung in dem Untersuchungsbericht erst die
Ausdehnung der Anlage zwischen Weindhr und Giershausen (s. Abb.)?'! deutlich macht:

Fiir die H6he des Stauspiegels waren nach oben hin Grenzen durch die Lage des Dorfes Giershausen
gezogen, das nicht mehr in den Stau fallen sollte, um die durch Uberflutung des Dorfes Dies sowie der
Bruchhduser und Giershduser Miihle schon sehr betréchtlichen Grunderwerbskosten nicht noch mehr
zu erhéhen.

Danach waren bei einer Realisierung mit einem Stausee von Weinahr bis Giershausen das Dorf Dies,
die Bruchhaduser Miihle und die Giershdauser Miihle geflutet worden.

Dieses Foto zeigt das Tal bis zur Giershduser Miihle im Hintergrund (Foto Réther 2023).
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Bienenhaus Ei! Bi! so vorbei?
Gastwirtschaft v. €. Wilhelmi
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Die Ansicht von Dies aus dem Jahre 1902 ?'? wire unwiederbringlich verloren gewesen und das ,Ei Ei
so vorbei“ (s. 0.) auf dem Schild der Gastwirtschaft hatte eine vollig andere Bedeutung bekommen.

Ob und inwieweit Kirchadhr betroffen gewesen ware, muss offenbleiben; in dem Untersuchungsbericht
des Landeshauptmannes wird das sehr kleine Dorf nicht erwahnt. Wahrscheinlich ware das talseits
gelegene und 1928 zum sog. Karlsheim umgebaute alte Pfarrhaus in den Fluten versunken, das héher
gelegene Kirchlein aus dem 12. Jahrhundert und die dariber gelegenen Hauser wohl verschont worden
(s. Foto um 1930).

Die Anlagekosten wurden je nach Variante auf 48 bis 60 Mio. M veranschlagt mit der Bemerkung, dass
darin die Entschadigungen fir die Bergbau- und Hittenbetriebe, die auf mindestens 20 Mio. Goldmark
geschatzt wurden, nicht einbegriffen sind. Nach der Stellungnahme des Landeshauptmannes wurde
das Projekt insbesondere wegen der ,Beriihrung des Bergbaus” als unwirtschaftlich angesehen. Die
Konfliktsituation mit den genannten Betrieben ist in der obigen Abbildung klar erkennbar. Das Projekt
wurde aufgegeben und musste folglich beim restlichen Ausbau der GelbachstralRe von Giershausen
nach Weinahr nicht mehr beriicksichtigt werden.
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Anmerkungen

Die Abschriften (kursiv) sind buchstabengetreue Transkripte. Eine Angleichung an die aktuelle Rechtschreibung
wurde nicht vorgenommen, offensichtliche Fehler jedoch korrigiert. Zur schnellen zeitlichen Einordnung sind
Ortsnamen und Jahreszahlen, abweichend von den Original-Dokumenten, teils in Fettschrift gedruckt.

1 Alt-Nassau, Blatter fiir nassauische Geschichte und Kulturgeschichte, Nr. 4, 5, 6, Beilagen zum Wiesbadener
Tagblatt 7. 4./7.5./7. 6. 1902.

2S. a.: E. Heyn: Westerwald-Fiihrer, Herausgegeben fiir den Westerwald-Verein, 8. Aufl. 1929, S. 184-186;
Hucke, Hermann-Josef: GroRRer Westerwald-Fuhrer, 4. Aufl. 1996, S. 267-282;

Westerwald-Wanderbuch, 150 Tageswanderungen auf dem Westerwald und angrenzenden Gebieten, vom
Westerwald-Klub Ortsgruppe Kéln herausgegeben, Bonn 1914, S. 17, 18 Nr. 41.

3 Die Landstdnde des Herzogtums Nassau waren der Landtag des Herzogtums Nassau zwischen 1818 und 1866.
Als Folge der Annexion des Herzogtums durch PreuBen nach dem Deutschen Krieg 1866 wurde der Nassauische
Kommunallandtag bzw. das PreuBische Abgeordnetenhaus sein Nachfolger.

4 Johann Friedrich Heinrich Wilhelm Held *26.7.1801 Grenzhausen 118.9.1878 Frankfurt am Main, Jurist,
Amtmann, Abgeordneter Herzogtum Nassau; 1814-1818 Besuch des Gymnasiums in Weilburg, 1821-1824
Studium der Rechtswissenschaft an den Universitaten Bonn und Gottingen, anschlieBend bis 1832 Amtsakzessist
u. a. in Montabaur, Hachenburg und Eltville, 1832-1839 Amtsakzessist in Hadamar und Wallmerod, 1849-1868
Amtmann in Rennerod, Eltville und Hochheim am Main, 1858-1863 Mitglied der Zweiten Kammer des Landtags
des Herzogtums Nassau fur den Wahlkreis Il (Rennerod). Hessische Biografie <https://www.lagis-
hessen.de/pnd/1163783803> (Stand: 18.9.2022).

5 Christian Stidhler *24.12.1808 Hintermeilingen 118.9.1869 Sindlingen,Theologe, Dekan, Abgeordneter,
Herzogtum Nassau; 1830 Priesterweihe, 1831 Ernennung zum Kaplan in Montabaur, 1833 Kaplan und
Friihmesser in Herschbach und Balduinstein, 1834 Ernennung zum Dekan in Limburg an der Lahn und Schénberg
im Westerwald, 1843 Dekan in Rennerod, 1854 Dekan und Pfarrer in Heiligenroth, 1860-1863 Mitglied der
Zweiten Kammer des Landtags des Herzogtums Nassau fiir den Wahlkreis XIIl Montabaur, 1861 Dekan und
Pfarrer in Sindlingen, Dekan in Hochst am Main.

https://www.lagis-hessen.de/pnd/1192778669

6 Johann Bellinger *9.3.1809 Niederzeuzheim 126.10.1882 Frankfurt am Main, Gymnasialprofessor,
Abgeordneter Herzogtum Nassau, 06. Standeversammlung, Mitglied (Club der Rechten).

Werdegang:

Besuch des Pdadagogiums in Hadamar sowie des Gymnasiums in Koblenz,

1828-1832 Studium der Theologie, Philosophie und Philologie an den Universitdten Wirzburg und Freiburg im
Breisgau,

1831 Lehrer an einer Privatschule in H6chst am Main,

1833 Lehrer am Privatpadagogium in Weilburg, im selben Jahr am dortigen Gymnasium,

Privatlehrer im Hause des Staatsministers Carl Wilderich von Walderdorff in Molsberg,

1835 kommissarischer und 1838 ordentlicher Konrektor am Gymnasium in Dillenburg,

1842-1843 2. Prorektor am Privatgymnasium in Wiesbaden,

1843-1849 Professor am Gymnasium in Hadamar,

1848-1849 Mitarbeiter der katholisch-konservativen Zeitung ,, Nassauischer Beobachter”,

1848-1851 Mitglied der Standeversammlung des Herzogtums Nassau fiir den Wahlkreis V (Hadamar/Wallmerod)
(Club der Rechten),

1849-1858 Direktor am Lehrerseminar in ldstein,

1852-1857 Mitglied der Ersten Kammer des Landtags des Herzogtums Nassau, gewahlt aus der Gruppe der
Grundbesitzer, Wahlkreis || Montabaur,

1858-1862 erneute Berufung an das Dillenburger Gymnasium,

1858-1863 (als Nachfolger von Johann Georg Rau) Mitglied der Zweiten Kammer des Landtags des Herzogtums
Nassau flir den Wahlkreis VI Hadamar, 1864 Mandat im Wahlkreis VI Hadamar nicht angenommen, Nachfolger:
Johannes Hochst,


https://www.lagis-hessen.de/pnd/1192778669

1864-1866 Mitglied der Zweiten Kammer des Landtags des Herzogtums Nassau fur den Wahlkreis XllI
(Montabaur),

1862-1875 Berufung an das Realgymnasium Hadamar,

1875 Versetzung in den Ruhestand,

1876 Ubersiedelung nach Frankfurt am Main,

ab 1880 Mitglied des Schulvorstands der katholischen Vereine Deutschlands.
https://www.lagis-hessen.de/pnd/1042301565

7 Johann (Jost) Schmidt *10.1.1802 Hémberg 1t25.3.1863 Hémberg, Landwirt, Biirgermeister, Abgeordneter,
1848-1851 Mitglied der Standeversammlung des Herzogtums Nassau fiir den Wahlkreis VIl Montabaur/Nassau,
1858-1863 Mitglied der Zweiten Kammer des Landtags des Herzogtums Nassau fiir den Wahlkreis XIl Nassau (nur
bis 1862 anwesend), Nachfolger: Johann Neeb. Hessische Biografie
https://www.lagis-hessen.de/pnd/1192544560

8 Wilhelm Link * 17.2.1823 Ellar T 9.3.1877 Hundsangen, Theologe, Lehrer, Pfarrer, Abgeordneter Herzogtum
Nassau, 08. Landtag, 2. Kammer 1858-1863, 09. Landtag, 2. Kammer 1864, 10. Landtag, 2. Kammer 1865, 11.
Landtag, 2. Kammer, 1865-1866.

Werdegang: 1847 Priesterweihe in Limburg an der Lahn, Lehrer an der Latein- und Realschule in Limburg an der
Lahn, 1851-1855 ordentlicher Seminar- und Religionslehrer am Lehrerseminar in Montabaur, Pfarrverwalter in
Eschhofen, 1855-1865 Pfarrer in Berod bei Wallmerod und Dekan in Meudt, 1858-1866 Mitglied der Zweiten
Kammer des Landtags des Herzogtums Nassau fiir den Wahlkreis VII Wallmerod, 1865-1877 Pfarrer in
Hundsangen.

https://www.lagis-hessen.de/pnd/1192539753

% Dr. jur. Karl Joseph Wilhelm Braun * 20.3.1822 Hadamar t 14.7.1893 Freiburg im Breisgau, Jurist, Publizist,
Hofgerichtsprokurator, Abgeordneter, Rechtsanwalt, Landtagsprasident, 06. Standeversammlung, Club der
Linken, 1849-1851, 07. Landtag, 2. Kammer, 1852-1857, 08. Landtag, 2. Kammer, 1858-1863, Landtag, 2.
Kammer, Prasident, 1859-1863, 09. Landtag, 2. Kammer, NFP, 1864, 10. Landtag, 2. Kammer, NFP, 1865, 11.
Landtag, 2. Kammer, NFP, 1865-1866, Preullen, Abgeordnetenhaus, NL, 1867-1870, Deutschland, Reichstag
1867-1871.

Braun zahlt neben Friedrich Lang zu den bedeutendsten nassauischen Liberalen. Nachdem Braun zwischen 1843
und 1847 fiir das ,Siegener Birgerblatt fir Stadt und Land” und die klerikal-konservative Koblenzer ,Rhein-
Mosel-Zeitung” gearbeitet hatte, setzte er sich seit 1848 in der liberalen ,Nassauischen Zeitung” in Wiesbaden
fur die Erneuerung der Verfassung unter Beibehaltung der Monarchie ein. 1848 war er Griindungsmitglied des
,Demokratischen Vereins” in Wiesbaden (gegriindet 12.7.1848) sowie nach seiner Strafversetzung Vorsitzender
des ,Demokratischen Vereins“, dann des ,Vereins zur Wahrung der Volksrechte” in Sankt Goarshausen, 1850
schlieBlich Prasident des ,Vereins zur Wahrung der Volksrechte” in Dillenburg. 1850 verteidigte Braun erfolgreich
Gesinnungsfreunde, die wegen ihrer Teilnahme am demokratischen Landeskongress in Idstein (1849) wegen
Majestatsbeleidigung und Hochverrats angeklagt waren, darunter Raht, Lang, Snell, Miiller, Justi, und
Wenckenbach. 1859 erblickte er als Vorsitzender des ,, Volkswirtschaftlichen Kongresses“ und als Mitherausgeber
der ,Rhein-Lahn-Zeitung” in einer wirtschaftlichen Liberalisierung und im Anschluss Nassaus an Preuflen
notwendige Schritte auf dem Weg zur deutschen Einheit. Seit 1859 war Braun Mitglied im kleindeutsch
orientierten Nationalverein. Mit groRer rhetorischer Begabung engagierte Braun sich u.a. fir die vollstandige
Freiztigigkeit innerhalb der deutschen Staaten, fiir die Zustimmung zum preuRisch-franzésischen Handelsvertrag
(1862) sowie fiir den Verbleib des Herzogtums Nassau im Zollverein. 1863 gehdorte er neben Dilthey und Lang zu
den Begriindern der nassauischen Fortschrittspartei, die eine kleindeutsche Losung unter preulSischer Fiihrung
sowie die Wiederinkraftsetzung der Frankfurter Reichsverfassung und des nassauischen Staatsrechts von 1849
anstrebte. Im Deutschen Reich unterstiitzte Braun zunachst Bismarcks Politik, wandte sich aber dann mit den
Freisinnigen gegen dessen Schutzzollpolitik. Brauns umfangreiches schriftstellerisches Werk umfasst neben
juristischen und volkswirtschaftlichen Sachbiichern kulturgeschichtliche und belletristische Arbeiten sowie
Reiseblicher und Briefsammlungen. Besondere Beriihmtheit erlangten die ,Bilder aus der deutschen
Kleinstaaterei” (1869), eine satirische Kritik an den nassauischen Verhaltnissen. (C. Résner).
https://www.lagis-hessen.de/pnd/118673513
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https://www.lagis-hessen.de/pnd/1192539753
https://www.lagis-hessen.de/pnd/118673513

10 Johannes Hochst * 29.1.1798 Obertiefenbach t+ 16.2.1872 Obertiefenbach, Landwirt, SchultheiR,
Abgeordneter, 03. Deputiertenkammer 1836-1838, 04. Deputiertenkammer 1839-1845, 05. Deputiertenkammer
1846-1848, 07. Landtag, 1. Kammer 1852-1857, 08. Landtag, 1. Kammer 1858-1863, 09. Landtag, 2. Kammer
1864.

29.3.1836-1848 Mitglied der Deputiertenkammer des Landtags des Herzogtums Nassau, gewahlt aus der Gruppe
der Grundbesitzer, Wahlkreis Weilburg 1852-1863 Mitglied der Ersten Kammer des Landtags des Herzogtums
Nassau, gewdhlt aus der Gruppe der Grundbesitzer, Wahlkreis Ill Limburg, 1864 (als Nachfolger von Johann
Bellinger) Mitglied der Zweiten Kammer des Landtags des Herzogtums Nassau fiir den Wahlkreis VI Hadamar.
https://www.lagis-hessen.de/pnd/1192536681

11 Erigenz, neulat. der Bedarf, das Bediirfnis, Erfordernis, s. Johann Christian August Heyse: Allgemeines
deutschendes und erkldarendes Fremdworterbuch, 11. Auflage, Hannover 1853.

2 yerhandlungen der Stindeversammlung des Herzogthums Nassau, Wiesbaden 1860, S. 36 ff.
13 Verhandlungen der Stindeversammlung des Herzogthums Nassau, Wiesbaden 1862, S. 46 ff.

14 Dr. jur. Carl Joseph Wilhelm GroBmann * 5.8.1816 Hochst am Main t 20.6.1889 Wiesbaden, Jurist, Prokurator,
Abgeordneter, 1830-1836 Gymnasium in Weilburg, Studium der Rechtswissenschaft an den Universitdten
Heidelberg, Miinchen und Leipzig, 1841 Examen, erst ab 1843 aus gesundheitlichen Griinden Prokurator in
Wiesbaden, vor 1846 Promotion zum Dr. jur.ab 1848 Prokurator am Oberappellationsgericht, dann am
Oberappellationsgericht, Ernennung zum Justizrat, 1848-1851 Mitglied der Standeversammlung des Herzogtums
Nassau fur den Wahlkreis X Konigstein/Hochst (Club der Rechten), 1850 vom Nassauischen Landtag ernanntes
Mitglied des Staatenhauses des Erfurter Reichstags, Mandat nicht angenommen, 1858-1863 Mitglied der Ersten
Kammer des Landtags des Herzogtums Nassau, gewahlt aus der Gruppe der Grundbesitzer fiir den Wahlkreis Il
Montabaur, 1864-1865 Mitglied der Ersten Kammer des Landtags des Herzogtums Nassau als Vertreter des F. W.
Freiherr von Schiitz zu Holzhausen, 1865-1866 Mitglied der Zweiten Kammer des Landtags des Herzogtums
Nassau flir den Wahlkreis VI Hadamar.

https://www.lagis-hessen.de/pnd/1192767403

15 Verhandlungen der Standeversammlung des Herzogthums Nassau, Wiesbaden 1864, S. 291-297.

16 Heinrich Christian Minor * 18.2.1813 Holzhausen an der Haide * 9.2.1892 Panrod, Posthalter, Gastwirt,
Abgeordneter; 1848/49 Vorstandsmitglied des ,Vereins zur Wahrung der Volksrechte”, 1864 Mitglied der
Zweiten Kammer des Landtags des Herzogtums Nassau fuir den Wahlkreis XIV Braubach/Nastatten (Nassauische
Fortschrittspartei), bis 1873 Posthalter im Gasthaus ,Zur alten Post“ in Singhofen, danach Gastwirt zahlreiche
Ehrendamter in Singhofen, unter anderem das eines Waisenrats.

https://www.lagis-hessen.de/pnd/1192540409

17 Verhandlungen der Stiandeversammlung des Herzogthums Nassau, Wiesbaden 1864, S. 364, 365.
18 Restaurierter Saal im heutigen Justizministerium in Wiesbaden, Foto: Hessisches Ministerium der Justiz.

1% Ein hydrographisch-hydrotechnischer Beitrag zur Landeskunde des Kéniglichen Regierungsbezirks Wiesbaden
in besonderer Beziehung auf zu erzielende Landes-Meliorationen. (Aus einem Berichte des Koniglichen
Regierungs- und Bau-Rathes Wurffbain.), in: Zeitschrift fir die Landeskultur-Gesetzgebung der PreuBischen
Staaten 1870, S. 211-247, Ausziige S. 221, 229, 231, 232, 237, 238, 240.

20 Kulturtechnische MaRnahmen zur Werterhéhung des Bodens: zur Steigerung der Ertragsfihigkeit, zur
Vereinfachung der Bewirtschaftung, zum Schutz vor Schadigung oder Zerstorung, z. B. Be- oder Entwasserung,
Drainierung, Eindeichung von Uberschwemmungsgebieten, Urbarmachung von Odland.

21 Jacob Diehl kdnnte identisch sein mit Joh. Jacob Diehl, der die Unterschriftenliste unter Ziff. 1 unterzeichnet
hat. Die Unterschrift tragt den Zusatz ,Oeconom”, eine alte Berufsbezeichnung flir Landwirt. Warum Diehl
federfiihrend war, ist unklar. Er war nicht der Biirgermeister, nach der Chronik von Heilberscheid damals ein Herr
namens Krumm; unter Ziff. 12 der Liste hat ein Johanno Krumm unterschrieben, unter Ziff. 2 Lehrer G. Behr. In
der in der Chronik auf den Seiten 51 bis 54 abgebildeten Urkunde von 1838 ist auf Seite 53 der Name Joh. Adam
Diehl zu finden. Der Familienname Diehl ist in den Stockblichern und im Brandkataster mehrmals verzeichnet.


https://www.lagis-hessen.de/pnd/1192536681
https://www.lagis-hessen.de/pnd/1192767403
https://www.lagis-hessen.de/pnd/1192540409

Auffallend ist im Stockbuch Band | der Eintrag unter Art. 18, Johann Adam Diehl, bei dem sich offensichtlich
damals um einen der grofRten Landwirte in Heilberscheid gehandelt haben muss. Allerdings geht der Grundbesitz
schon vor 1870 an andere Eigenttimer. Im Brandkataster Nr. 25/1874 ist ein Johann Diehl mit einem Wohnhaus,
Stall und Scheune in der ,Untergass” eingetragen. Spater ist der Name Diehl aus Heilberscheid verschwunden
(Bendel, Anton: Im Schatten des Kirchturms von Heilberscheid, Die erste Chronik von Heilberscheid, aufgestellt
in den Jahren 1985 — 1990; Archiv der Ortsgemeinde Heilberscheid).

22 HHStAW Bestand 403 Nr. 79, S. 30-48. Bedenkt man die damaligen Einwohnerzahlen, dann diirften nahezu alle
Haushaltsvorstande unterschrieben haben.

Die Unterzeichner sind nahezu ausschlieBlich Manner, da sie i. d. R. der sog. Haushaltsvorstand waren. Auf der
Heilberscheider Liste haben drei Witwen unterschrieben.

In der gesamten Dokumentation sind Frauen die Ausnahme: eine nicht ndher bekannte Dorothea als
Namensgeberin fir die Dorotheenbricke bei Heilberscheid, die Witwe (ohne Vornamen) des Mdllers Trumm aus
Bladernheim als Beschwerdefiihrerin, die Fiirstin zu Anhalt-Bernburg-Schaumburg als Spenderin fiir die Briicke
bei Giershausen.

ZDer PreuRische Minister fiir Handel, Gewerbe und &ffentliche Arbeiten in Berlin hatte ein Jahr zuvor dem
Gesuch der Gemeinden Giershausen, Ettersdorf und Dies und anderer Interessenten zum Ausbau einer Chaussee
als StaatsstraRe (Vorldufer der spateren Fernstralen) wegen fehlender Uberortlicher Bedeutung nicht
entsprochen: ... kann irgendein Interesse des gréfieren Verkehrs [...] fiir den Ausbau nicht geltend gemacht
werden [...] Da auch sonst von den betheiligten Gemeinden ein chausseemdfiger Ausbau bei der durch die
Terrainschwierigkeiten bedingten Kostspieligkeit freiwillig nicht unternommen werden wird, so miissen dieselben
sich angelegen sein lassen, die Verbindung untereinander und mit den benachbarten gréfSeren VerkehrsstrafSen
durch die Unterhaltung guter Vicinalwege [Verbindungsweg zwischen zwei Orten] zu sichern. Schreiben des
Ministers vom 25. Februar 1868 an die Konigl. Regierung in Wiesbaden, HHStAW Bestand 403 Nr. 79, S. 16.

24 Gemeint ist wohl die Decimalrute, auch metrische Feldruthe = 10 Schuh zu 45,8 cm. 1000 Meterruthen sind
rund 5 km.

25 Hutz” ist vermutlich ein Schreibfehler. Um 1840 bat ein Hambacher um Beleihung des Eisensteinlagers im
Bezirk ,Hub”, 1846 bat ein Birlenbacher Biirger um Beleihung der Eisensteingrube ,Hubert” in Hambach. Diese
Grube, die dann unter dem Namen ,,Hub” firmierte, gelangte 1871 in den Besitz der Firma Alfred Krupps;
https://www.regionalgeschichte.net/rhein-lahn/hambach.html

26 Ertrag bzw. Einkiinfte aus Grund und Boden.

27 5. Josef Kliser, Eleonore Lenz, Winfried Rother: ES KLAPPERTEN DIE MUHLEN, Mdihlen in der
Verbandsgemeinde Montabaur, Montabaur 2021.

Ellen Lenz, Gerhard Gemmer, Volker Sartory, Josef Klaser,: Wasser auf die Miihlen, Von den Wassermiihlen an
und auf der Lahn sowie ihren Zufliissen zwischen Diez und Lahnstein, Band Il von VI, Gelbach, Kaltbach,
Unterbach, Westerbach, Bad Ems 2024, S. 17-72.

28 Lenz, Gemmer, Sartory, Klaser, a. a. O.
2 Lenz, Gemmer, Sartory, Klaser, a. a. O.

30 Josef Klaser: Mihlenlandschaft Weinahr, in: Heimatjahrbuch Rhein-Lahn-Kreis 1992, Teil 1, S. 181-188; 1993,
Teil 2, S. 157-165; 1994, Teil 3, S. 151-158.

31 Gemarkung Hiibingen, Flur 6 ,Bei der Hiitte“. An der L 326 ist noch heute die Ruine der ehemaligen
Silberschmelze zu sehen, etwa 3 m hohe Gebdudereste aus Bruchsteinen (Foto: Rother 2023).

32 Der Begriff stammt aus dem alten Bergrecht und wurde fiir eine Grube verwendet, wenn diese zeitweise auRer
Betrieb, ,in Frist“ genommen wurde.

33 Josef Klaser: Wasser auf die Miihle, in: Wéller Heimat 2017, S. 111 ff.
Klaser, Lenz, Rother, a. a. O., S. 26-30.
S. a. Sarholz, Hans-Jlrgen: Geschichte des unteren Lahntals und seiner Region, Bad Ems 2023, S. 108-110.


https://www.regionalgeschichte.net/rhein-lahn/hambach.html

345, Scheid Rudolf, Schmiedel Willi: 200 Jahre Erzbergbau in der Esterau, Die Grube Holzappel 1751 — 1952, 2.
erw. Auflage 2008, S. 37, Belegschaftsliste 1. Mai 1889 fur die Grube Holzappel, die Grube Leop. Louise u. Anna
u. die Aufbereitungen und Werkstatten mit insgesamt 769 Beschaftigten. Danach kamen u. a. aus Gackenbach
38, Horbach 34, Weindhr 28, Kirchahr 9, Stahlhofen 9, Winden 9, Hiibingen 6, Dies 6, Holler 4, Daubach 3,
Ettersdorf 2, Reckenthal 2, Ruppenrod 2, Bladernheim 1, Eschenauer Hof 1, insgesamt 154 Beschéftigte aus
Dorfern jenseits des Gelbachs.

3% Ebenda.
36 Karte LHAKO Best. 702 Nr. 1711 (Ausschnitt); Gemmer, a. a. O.

37 Kirchdahr um 1910 vor dem Bau der Chaussee, Ausschnitt aus einer Ansichtskarte, Sammlung Otto Merfels,
Hundsangen.

3% Gemmer, a. a. O.
3% Gemmer, a. a. O.

40Klaser, Lenz, Réther, a. a. 0. S. 134, 135. Der Autor hat der Miihle irrtiimlich eine Pension zugeordnet und diese
mit der Ettersdorfer Mihle verwechselt.

41 VicinalstraRe/NachbarschaftsstraBe (heute Land-, Kreis-, BundesstralRe).

42 Klaser, Lenz, Rother, a. a. 0. S. 132, 133. Die Ettersdorfer Miihle war bis in die 1960er Jahre auch eine Pension.
Ettersdorfer Miihle um 1920, Besitz Theresia Vogl geb. Wolf, Ettersdorf.

43 Klsser, Lenz, Rother, a. a. 0. 115-118.
4 Klaser, Lenz, Réther, a. a. 0. S. 137-139.
4> Klaser, Lenz, Réther, a. a. 0. S. 97-106, 111.

46 Es handelt sich um das auf Blei, Silber, Kupfer und Zink verliehene Bergwerksfeld ,Miihlenberg”, das im
Rahmen einer Consolidation 1892 den Namen ,Marie VI“ bekam. Das nur in geringem Umfang betriebene
Bergwerk wurde im Jahre 1903 eingestellt (Schreiben Bergamt Koblenz Akt.-Z. 801 111/68 v. 15. Juni 1981 an das
Rheinisch-Westfalische Wirtschaftsarchiv zu Koln e. V.). Der Stolleneingang unmittelbar an der GelbachstraRe
mit der Inschrift ,Marie VI sowie dem Symbol Schldgel und Eisen ist noch heute zu sehen (Foto: Rother 2023).

47 Der Begriff stammt aus dem alten Bergrecht und wurde fiir eine Grube verwendet, wenn diese voriibergehend
auler Betrieb, ,in Frist” genommen wurde.

48 K|iser, Lenz, Rother, a. a. 0. S. 86-113.

4 Die preuRische Provinz Hessen-Nassau entstand 1868 aus den 1866 von PreuRen annektierten Lindern
Kurhessen und Nassau. Die Provinz war in Anlehnung an die Grenzen der 1866 okkupierten Staaten in zwei
Regierungsbezirke gegliedert. Der Regierungsbezirk Wiesbaden umfasste das Gebiet des friiheren Herzogtums
Nassau, die Stadt Frankfurt und das zuvor zum GroBherzogtum Hessen gehorende Hessische Hinterland (Kreis
Biedenkopf).

50 Kreisblatt fiir den Unterwesterwaldkreis Nr. 28/1886.
51 Kreisblatt fiir den Unterwesterwaldkreis, Ausgaben 28/1897 v. 6. und 29/1897 v. 9. Mérz 1897, 40/1897,
71/1897 und 95/1897 v. 3. April, 19. Juni bzw. 14. August 1897; s. a. Schneider, Josef Otto: 1850 — 2000 Handel

und Wandel in einer alten Stadt, 150 Jahre Gewerbeverein Montabaur, S. 20-23.

52 Kreisblatt fiir den Unterwesterwaldkreis Nr. 51 v. 19. Mai 1896.



53 Kreisblatt fiir den Unterwesterwaldkreis Nr. 1899 v. 25. April 1899.
54 Kreisblatt fiir den Unterwesterwaldkreis Nr. 91 v. 4. August 1898.
55 Beilage zum Wiesbadener Tagblatt Nr. 2, 1902.

56 HHStAW Abt. 403 Nr. 236, S. 348 d. A.

57 HHStAW Abt. 403 Nr. 236, S. 205 d. A.

58 Gehobene nicht anerkannte héhere Madchenschule in stadtischer Tragerschaft, 1877-1920, heute Posthotel
Hans Sacks in Montabaur, BahnhofstraRe 30.

% Westerwilder Zeitung 18. Mai 2001 mit Hinweis auf das Kreisblatt fir den Unterwesterwaldkreis vom 26. Mai
1904. Diese Quellenangabe ist falsch, die richtige Fundstelle konnte nicht gefunden werden.

% Sammlung Manfred Lorenz, Montabaur.

61 Namentlich benannt nach den jeweiligen Eigentiimern: Miiller, Léb, Stuntz u. Stendebach. S. Kliser, Lenz,
Rother, a. a. 0., S. 109, 110.

52 Sammlung Manfred Lorenz/Fritz Schwind, Montabaur.

63 Zunachst nur bis Bladernheim, bis Giershausen erst 1907/1908, s. u.

6 Hans Becker: Die Wallfahrtskirche in Wirzenborn, Sonderdruck aus dem ,Archiv fiir mittelrheinische
Kirchengeschichte”, 3. Jahr. 1951, unter Verweis auf ,Kreisblatt f. d. Unterwesterwaldkreis 1896 Nr. 13 bis 18,
erganzt in Nassovia 3, 1902, S. 238 bis 240 u. 254, umgearbeitet Kreisblatt v. 1 bis 24, April 1924, S. 195, 196;
Wolfgang Ackva: Geschichte der Wallfahrtskirche Wirzenborn, zum 500. Kirchweihjubildum 1510 — 2010 nach
urkundlichen Quellen von Pfarrer Hans Becker (geb. 24.3.1905 in Montabaur, gest. 7.1.1980 in Limburg) aus dem
Archiv fir mittelrheinische Geschichte, 3. Jahrgang, (redaktionell) Gberarbeitet und mit Erkenntnissen aus neuen
Quellen erweitert, Montabaur im April 2010 (mit CD-Audio), S. 8.

55 Sammlung Manfred Lorenz, Montabaur.

% Sammlung Manfred Lorenz, Montabaur.

67 Zeichnung Karl Weckerling (1867-1948) 1889, Sammlung Manfred Lorenz; Fotos: Neg. Nr. LAD Rheinl.-Pfalz
21.824, Aufnahme Schade um 1913; Réther 2022. Zu dieser Briicke ist kein Baujahr bekannt. Im Briickenbuch ist
die Jahreszahl 1870 angegeben. Nach Auskunft von Thomas Petri, Landesbetrieb Mobilitat (LBM) in Diez, wird
bei den Briicken, Gber die keine Archivalien mehr vorhanden sind, stets das Baujahr 1870 genannt.

68 HHStAW Bestand 403 Nr. 236.

69 HHStAW Bestand 403 Nr. 236.

70 Foto: Fritz Schwind 2015.

7 Anton Bendel: Im Schatten des Kirchturms von Heilberscheid, Die erste Chronik von Heilberscheid, aufgestellt
in den Jahren 1985 — 1990, S. 176, Foto: Ende der 1930er Jahre; Fotos: Rother 2022. Im Briickenbuch ist nach
Auskunft des LBM (s. 0.) das Baujahr 1903 angegeben.

72 sespenroth: Die Einwohner gaben das Dorf im Jahre 1852 auf und wanderten nahezu vollzihlig nach Amerika
aus. S. Guido Feig, Die Wiistung Sespenroth im Gelbachtal, 3. Auflage 1983.

73 Chronik Heilberscheid, S. 176, 177.

"4 HHStAW Abt. 403 Nr. 235, 236.



7> Schmidt, Dr. jur. Gustav Adolf, geb. 10.8.1858 Krefeld, verst. 20.2.1912 Stettin heute Szczecin (Polen). Landrat,
Abgeordneter. Landrat des Unterwesterwaldkreises 1895-1906, Kommunallandtag, Mitglied, 1899-1906 Hessen-
Nassau, 08. Provinziallandtag, Mitglied, 1900 Hessen-Nassau, 09. Provinziallandtag, Mitglied, 1903.
Werdegang: Studium der Rechts- und Staatswissenschaften unter anderem an der Universitdt Tubingen, Juni
1883 Gerichtsreferendar, August 1886 Regierungsreferendar bei der Regierung in Diusseldorf, Ernennung zum
Regierungsassessor, ab November 1889 bei der Regierung in Wiesbaden tatig.

August 1894 kommissarischer Landrat des Unterwesterwaldkreises, September 1895-1906 Landrat des
Unterwesterwaldkreises, 1899-1906 Mitglied des Nassauischen Kommunallandtags des preuRischen
Regierungsbezirks Wiesbaden bzw. des Provinziallandtages der preufischen Provinz Hessen-Nassau fur den
Unterwesterwaldkreis, dort unter anderem Engagement zum Erhalt des Krugbackerhandwerks, Mitglied der
Finanzkommission, 1906 Niederlegung des Mandates aufgrund seiner Versetzung nach Stettin, 1906 Versetzung
nach Stettin, Regierungsrat beim dortigen Bezirksausschuss.

76 Frondienst, unbezahlte Arbeit.

77 Zeichnung, Gestlick, Decke, aus HHStAW Abt. 403 Nr. 235.

Brockhaus Konversationslexikon, 14. Auflage, Flinfzehnter Band, Leipzig, Berlin und Wien, 1903; Stichwort
StraBenbau: Hierbei gilt als Grundsatz, daf3, aufler den FufSwegen, Banquets, die Strafse noch so viel Breite haben
mup, dafd zwei beladene Frachtwagen einander bequem ausweichen kénnen und das Material zur Instandhaltung
der Oberbaues Platz finde. Das Planum erhielt daher friiher eine Breite von 8 bis 12m. Neuerdings sucht man an
der Breite zu sparen, so dafs 5 — 10 m als Breite angenommen werden kénnen. Zu diesem Zwecke werden die
Bdume, welche friiher stets auf der StrafSe standen, vielfach neben die Strafie gestellt, und zur Aufstellung der
Unterhaltungsmaterialien werden in gréfSern Abstinden seitliche Verbreiterungen angelegt. Zu beiden Seiten
erhdlt die Kunststrafle, sofern sie in Einschnitten oder auf flachem Acker liegt, zur Abhaltung des Regenwassers
von der StrafSe selbst Griben, welche 50 — 60 cm tief, an der Sohle 30 — 60 cm breit find und eine Béschung von 1
bis 1% erhalten. Da die KunststrafSe soviel als mdglich immer trocken erhalten werden mufs, so erhdlt der Oberbau
eine gewdlbte oder besser abgedachte Form, deren Pfeil etwa 1/70 bis 1/35 der ganzen Strafienbreite betrdgt.
Aber auch ein gewisses Ldngengefille mufs zur Erreichung des Wasserabflusses aus den Gleisen zu Hilfe
genommen, und wo sich dasselbe nicht ohnehin durch die Steigung des Planums_ergiebt, also bei Horizontalen,
mufs eine kiinstliche Steigung von 1/250 bis 1/500 angelegt werden. Baumpflanzungen sind zweckmdpig, da sie
den Weg bei Nacht und Schnee kenntlich machen, der StrafSe zum Schutz und zur Zierde gereichen, den Passanten
Schatten und den Eigentiimern durch das Holz, Obst u. s. w. NutzniefSungen gewdhren. Nachdem die ganze Anlage
der Chaussee im Detail projektiert ist, wird nun auf der ganzen Ldnge der Strafse die Erdbewegung und wo nétig
Sprengungen u. dgl. Vorgenommen und das Planum der Chaussee vollendet. Dasselbe muf, damit die
Aufschiittungen u. s. w. die nétige Festigkeit erhalten, d. h. sich setzen kénnen, einen Winter hindurch freiliegen,
worauf man dann die Anlegung des Oberbaues unternimmt. Mit dem Planum zugleich werden die notwendigen
Bauwerke, Briicken u. s. w. ausgefiihrt und, wenn man Siimpfe zu durchschneiden hat, entweder so lange Erde
versenkt, bis die Oberfliche des Sumpfes fest geworden ist, oder der Sumpf wird mittels einer Briicke
liberschritten; auch der Kniippeldamm (s. d.) ist in solchem Falle anzuwenden. Liegt die Strafie auf trocknem
Erdreich, dann wird das von den Erdarbeitern gebildete Planum (s. d.) zundchst gut eingeebnet und dort, wo die
Steinbahn liegen soll, in erforderlicher Tiefe ausgegraben (Auskofferung). Dann erst beginnt die Chaussierung.
Am Rande der Auskofferung wird in der Ldngsrichtung der Strafien je eine Reihe Steine von 8 bis 10 cm Breite, 20
bis 25 cm Héhe und beliebiger Lénge als Begrenzung der Steinbahn, und zwar am besten so gesetzt, da ihre
Oberflidche 8 — 10 cm unter der kiinftigen Strafsenoberfliche liegt. Diese Steine werden Rand-, Bord-, Kanten-,
Leisten-, Linien-, auch Wandsteine genannt. Der zwischen ihnen bleibende Raum wird bis zur Oberfléche einer
StrafSe mittels 2 — 3 Steinschichten aufgefiillt. Bei der gewéhnlichen Chaussee, der sog. Packlagehaussee, wird die
unterste Lage mittels etwa 15 cm hoher Steine mit der Hand gepackt und von einem Grobschlage (iberschiittet,
auf welchen sich der Feinschlag ober Klarschlag auflegt, welcher die eigentliche StrafSendecke bildet. Zu letzterer
sind die besten Steine, d. h. kleine, 4 — 6 cm grof8e, durchaus frostbestdndige und harte Steine zu verwenden. Das
Verfahren der Rémer, die Steine in Mdértel zu legen, ist nicht mehr anwendbar, da die Abnutzung der StrafSe unter
der grofien Beanspruchung des heutigen Verkehrs sehr bedeutend ist und man bei den spdtern Reparaturen und
Neuaufschiittungen das Erhdrten des Mdrtels nicht abwarten kann. Man beschrénkt sich daher darauf, die
Schotterung durch StrafSenwalzen (s. d.) zu verdichten und die Fugen der Steine mit lehmigem Kiese zu fiillen.
Wiéihrend des Walzens muss die Strafie gut gendfst werden, damit die Steine innig verbunden werden. An Stelle
der Packlagehausseen wird vielfach das Makadamisieren (s. d.) verwendet, oder auch die Strafenfliche als
Kieschaussee gebildet, wobei Kies, dessen Korngréfie auf etwa 5 — 6 mm zu begrenzen ist, in zwei bis drei Lagen
geschiittet und unter Uberstreuen von Lehm festgewalzt wird. Abb. Dampfwalze: Brockhaus, a. a. o.



78 Josef Klaser, Eleonore Lenz, Winfried Réther: Es klapperten die Miihlen, Miihlen in der Verbandsgemeinde
Montabaur, S. 115-118.

7 Wilhelm Schmidt, Lehrer in Reckenthal 1873, 1879 u.1883-1896: Gang durchs Gelbachthal, Kreisblatt f. d.
Unterwesterwaldkreis, Montabaur, 30. Januar, 1. Februar, 4. Februar, 6. Februar, 8. Februar, 11. Februar 1896,
Zweites Blatt, Schlussteil;

Festschrift zur Einweihung der Gelbachtalhalle in Ettersdorf am 01./02. Juli 1995, Bladernheim, Seiten 33,34.
Dieser Text ist nach den obigen Ausfilihrungen insoweit zu berichtigen, dass die Strale zundchst nicht bis
Giershausen, sondern von 1901 bis 1903 nur bis Bladernheim ausgebaut wurde.

80 Kreisblatt fiir den Unterwesterwaldkreis Nr. 51 v. 30. April 1898.

81 paul Possel-Dolken, Geschichte der Stadt Montabaur, 2. Teil, Band 1, Montabaur in der kurfiirstlichen Zeit
von 1500 bis 1815, S. 312.

82HHStAW Abt. 2111 Nr. 10430; Wilhelm Schmidt: Ein Gang durchs Gelbachtal, in: Kreisblatt fir den
Unterwesterwaldkreis 1898 Nr. 18-22, Teil 1 Nr. 18. Wilhelm Schmidt, Lehrer in Reckenthal 1873, 1879 u.1883-
1896.

8 HHStAW Abt. 211 Nr. 10430.

8 HHStAW Bestand 211 Nr. 14.

85 Im Briickenbuch ist nach Auskunft des LBM (s. o) das Baujahr 1903 eingetragen.

8 Richtig ist: Einzige mit einer Briistung aus Bruchsteinen erbaute Briicke im Gelbachtal.

87 Festschrift zur Einweihung der Gelbachtalhalle in Ettersdorf am 01./02. Juli 1995, Bladernheim, Seite 38.
88 \WZ 1994 Nr. 296.

8 Wilhelm Schmidt, Lehrer in Reckenthal 1873, 1879 u.1883-1896: Gang durchs Gelbachthal, Kreisblatt f. d.
Unterwesterwaldkreis, Montabaur, 30. Januar, 1. Februar, 4. Februar, 6. Februar, 8. Februar, 11. Februar 1896,
Zweites Blatt, zweiter Teil.

% Hermann Schmidt: Das Gelbachtal, in: Nassovia, Zeitschrift fiir nassauische Geschichte u. Heimatkunde, 3.
Jahrgang, 1902, S. 238-240, 254-255. Lehrer Hermann Schmidt, Schonau, T 1915 in Eppstein, war der Sohn von
Wilhelm Schmidt und sorgte fiir die Neuveroffentlichung des groBen Aufsatzes seines Vaters liber das Gelbachtal
in Nassovia 1902.

91 HHStAW Bestand 403 Nr. 235_0144. Die Dérfer Isselbach, Eppenrod, Hirschberg, Horhausen und Giershausen
gehdrten zum bis 1969 bestehenden Unterlahnkreis und bildeten einst einen Teil der Grafschaft Schaumburg-
Holzappel, deren Standesherr Ende des 19. Jahrhunderts der First von Waldeck war.

92 LHAKO Bestand 47 Nr. 10949.

% Amalie von Nassau-Weilburg (* 7. August 1776 in Kirchheimbolanden t 19. Februar 1841 in Schloss
Schaumburg an der Lahn) war durch Heirat des Viktor II. Karl Friedrich von Anhalt-Bernburg-Schaumburg-Hoym
(* 2. November 1767 in Schloss Schaumburg 1 22. April 1812 ebenda) Fiirstin von Anhalt-Bernburg-Schaumburg-
Hoym. Foto: Von Johann Schlesinger - Eigenes Werk, Altera levatur, 18. Marz 2018, CC BY-SA 4.0,
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=67597623;

s. a. LHAKO Bestand 47 Reichsgrafschaft Holzappel und Herrschaft Schaumburg.

% bestiegen

9 Bittsteller.


https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=67597623

% |hro, lhre.

97 Auch im Original doppelt unterstrichen.

%8 lhro, lhre.

9 HHStAW Bestand 221 Nr. 252.

100 Da auch zu dieser Briicke beim LBM keine Archivalien vorliegen, ist im Briickenbuch das fiktive Baujahr 1870

vermerkt (s. entsprechende vorhergehende Anmerkungen).
101 Foto: Réther 12. Januar 2023.

102 Auszug aus den Protokollen der Verhandlungen der Stindeversammlung des Herzogtums Nassau 1862;

zusammenfassender Bericht des Petitionsausschusses vom 6. Juli 1862.
103 K|3ser, Lenz, Réther, a. a. O. S. 26-30. Josef Kliser, a. a. O.
104 yverhandlungen der Stindeversammlung des Herzogthums Nassau von 1862, S. 223 ff.

1055, a. LHAKO Bestand 47 Nr. 11756, Bau einer Briicke {iber den Gelbach zwischen Horhausen und Kirchihr und
bei Dies sowie eines Vizinalweges von Dies nach Holzappel durch den Buchholzberg, Laufzeit 1857-1901.

106 K|3ser, Lenz, Réther, a. a. O. Josef Kliser, a. a. O.
107 HStAW Bestand 405 Nr. 6001, HHStAW Bestand 403, Nr. 278.

108 Fotos: Réther 2022, 2023. Zu dieser Briicke sind nach Auskunft des LBM (s. 0.) keine alten Dokumente erhalten
und daher im Briickenbuch das fiktive Baujahr 1870 vermerkt.

109 HHStAW Bestand 3011/1 Nr. 3713 B.

110 Foto: Das Nassauer Land, Im Wandel der Zeit, Bilder aus den letzten hundert Jahren, Nassau 1988 u. 1992, S.
188.

111 Foto: Réther 2022, Blick vom Goethepunkt tiber Obernhof.

125, Schreiben der Fiirstlich Waldeckischen Hauptverwaltung vom 30. November 1923.

113 E, Heyn, Westerwald-Fiihrer, Herausg. Westerwaldverein, Achte, neubearbeitete Auflage 1929, S. 186.
114 Fotos: Réther 2023.

115 Der Taunus Nr. 10 Oktober 1925.

118 So im Originaltext! Eine véllig neue Wortschépfung.

117 Der Taunus Nr. 1 Januar 1926.

118 Gustav Jager, Das Gelbachtal, in: Der Taunus Nr. 11 November 1926, Zeitschrift des Gesamt - Taunusklubs und
des Hamburger Taunusklubs, Amtliches Organ des Nassauischen Verkehrs—Verbandes.

119 Hervorhebungen auch im Originaltext.
120 Ansichtskarte, Sammlung Manfred Lorenz, Fischen unter der Ettersdorfer Briicke, undatiert.
121 pas Wirtshausschild am Tannenhof 13dt in Kiichenlatein ,,Ei, ei, so vorbei. Ovum, Ovum, sic ante apud.” zur

Einkehr ein. In friiherer Zeit hat das , Dieser Karlche” — ein weltbekanntes Original — diese Wirtschaft betrieben.
Honorige, doch schalkhafte Géste hatten ihm auf eigenen Wunsch diesen Spruch (ibersetzt, so zu lesen in: GroRer



Westerwaldfiihrer, 4. Auflage 1996, S. 272, Im Gelbachtal. Foto: Rother 2023. Entgegen dem zitierten Text
befindet sich auf dem noch vorhandenen Originalschild kein Fragezeichen, sondern jeweils ein Punkt.

122 Der Taunus Nr. 7, 8 August 1928.

123 Ebenda.

1245, Guido Feig, Die Waldesruhe im Gelbachtal, Ein Beitrag zur Heimatgeschichte, Montabaur 1985.

125 sammlung Manfred Lorenz, Montabaur.

126 Dr, Th., Kurhotel ,,Waldesruhe” im Gelbachtal, Oktober 1927, s. Feig, S. 25.

127 Mitgeteilt von Ortsbiirgermeister Ulrich Weidenfeller am 10. Dezember 2022.

128 Collet, Richard Otto Ernst, geb. 5. Februar 1890 Schonecken, Kreis Priim, verst. 1. September 1933
Heiligenroth. Jurist, Verwaltungsbeamter, Landrat.

Unter schwierigen Verhéltnissen stand er wahrend der franzdsischen Besatzungszeit an der Spitze des
Landratsamtes Koblenz-Land. 1924 wurde er vertretungsweise zum Landrat des Unterwesterwaldkreises in
Montabaur berufen, am 22. Januar 1925 zum Regierungsrat ernannt und am 10. Marz 1925 definitiv als Landrat
angestellt. Collet war erst 43 Jahre, als er seinem Leben, dem er keinen Sinn mehr zu geben vermochte, am 1.
September 1933 ein Ende setzte. Die braunen Machthaber - kein halbes Jahr an der Regierung - hatten entdeckt,
dass Collet ein Halbjude war und ihn ,beurlaubt”. In der Westerwalder Volkszeitung 1933 heiflt es zunachst: [...]
entlud sich auf ungeklarte Ursache sein Gewehr, in dem sich nur eine Patrone befunden hat. Die Ladung drang
ihm von der Halsseite aus in den Kopf. Die entstandene Verletzung hatte den sofortigen Tod zur Folge.

129 Koblenzer Generalanzeiger Nr. 196 vom August 1928.

130 HHStAW Bestand 3011/1 Nr. 539 V.

1315, Winfried Réther, Die Limburger Strae und die Hermolder, in: Waller Heimat 1999, S. 162 ff. m. w. N.

132 Karte von 1851, Ausschnitt, HHStAW Bestand 3011/1 Nr. 1425 H 01. Auf der Karte ist noch Sespenroth zu
sehen, dessen Einwohner das Dorf im Jahre 1852 aufgaben und nahezu vollzdhlig nach Amerika auswanderten.

S. Guido Feig, Die Wiistung Sespenroth im Gelbachtal, 3. Auflage 1983.

133 Carl Mordziol u. Josef Mauz, Kreiskarte Koblenz-Montabaur mit natiirlicher Reliefgliederung 1:25.000, Breslau
1939, 205 X 197,5 cm, Besitz Max Schneckenbiihl, Montabaur-Horressen.

134 Das Gedicht ist vermutlich von Jakob Hannappel (1876-1931), Lehrer, Maler, Heimatdichter, verfasst.

135 Kreisblatt fiir den Unterwesterwaldkreis 4.01.1895.

136 5, a. Stadtarchiv Bad Ems, Signatur 1768.

137 Johann Gerlach, geb. 27. Mai 1860 Heiligenroth gest. 29. Dezember 1920 Montabaur Briiderkrankenhaus,
best. Arzbach. Abitur Gymnasium Montabaur 1879, 29. Juni 1883 Priesterweihe in Freising. Kaplan in Hochst,
Frickhofen, Oberursel und SchloRborn, Pfarrvikar in Bremthal, Oktober 1894 Pfarrverwalter, und einen Monat
spater dort Pfarrer in Arzbach. Er war viele Jahre auch Schulinspektor (Kreisblatt fiir den Unterwesterwaldkreis
29.12.1920, Nassauer Bote 30.12.1920, 31.12.1920).

138 pr. Adolf Schmidt, Landrat des Unterwesterwaldkreises von 1894 bis 1906.

139 Gustav Donath.

140 L ehrer im Lehrerseminar Montabaur seit 1891.



141 Martin Sauerborn geb. 10. August 1854 Montabaur gest. 17. Januar 1921 KéIn; ab 1881 Metzger und Gastwirt
in Montabaur, 1894/95 Schoffe bzw. Beigeordneter in Montabaur, 1896-1916 Blrgermeister von Montabaur,
1897-1920 Mitglied des Kreistages des Unterwesterwaldkreises, 1907 Kreisdeputierter des
Unterwesterwaldkreises, 1909 Mitglied des Kreisausschusses des Unterwesterwaldkreises, 1907-1918 (1907-
1910 fir Friedrich Remy) Mitglied des Nassauischen Kommunallandtags des preuBischen Regierungsbezirks
Wiesbaden bzw. des Provinziallandtages der preuBischen Provinz Hessen-Nassau fiir den Unterwesterwaldkreis,
dort Mitglied des Bauausschusses, 1914-1918 stellvertretendes Mitglied des Landesausschusses; Ehrenblrger
von Montabaur.

142 Georg Sauerborn geb. 25. Juni 1860 Montabaur gest. 21. Mai 1934 Montabaur, Buchdrucker und Verleger u.
a. Kreisblatt, Vors. Gewerbeverein 1902-1929.

1435, Anm. 138.

1445 Anm. 129.

1455, Anm. 129.

146 Gerharz, Peter, Bauunternehmer, Vors. des Gewerbevereines Montabaur 1896-1902.

1475, Anm. 130.

148 Dr, Julius Georg Spies (1859-1910), Apotheker in Montabaur.

149 Heinrich Ferger geb. 9.1.1847 Westerburg, gest. 16.5.1917 Westerburg, evangelisch, Bicker, Biirgermeister,
Abgeordneter. Inhaber des Hotels ,Zum Lowen” in Westerburg; 1883-1898 und 1909-1912 Biirgermeister in
Westerburg, 1886-1898 Mitglied des Nassauischen Kommunallandtags des preufischen Regierungsbezirks
Wiesbaden bzw. des Provinziallandtages der preuRischen Provinz Hessen-Nassau fiir den Kreis Westerburg, dort
Mitglied des Wegebau-, Eingaben- und Kleinbahnausschusses des Kommunallandtages, 1886-1912 Mitglied des
Landesausschusses (bis 1889 als Stellvertreter), 1898-1912 stellvertretendes Mitglied des Provinzialausschusses

Stand den Nationalliberalen nahe.
https://www.lagis-hessen.de/pnd/1192845862

150 Dr, jur. utr. Hermann Heydweiller geb. 23.11.1858 Krefeld gest. 11.10.1918 Denzerheide bei Bad Ems,
evangelisch-reformiert. Landwirt, Landrat, Parlamentarier.

PreulRen, Abgeordnetenhaus, Mitglied, 1907-1909.

Werdegang: Besuch des Gymnasiums Barmen (heute Elberfeld), dort 1878 Abitur,

Studium der Philologie, dann der Rechtswissenschaften an den Universitdten Heidelberg, Berlin, Bonn und
Leipzig, spater Studium der Agrarwissenschaften an der Universitat Berlin.

1882 Gerichtsreferendar, 1885 Regierungsreferendar, 1888 Regierungsassessor. 1892-1901 Landrat in Altena,
1901-1903 Referent beim Oberprasidenten in Miinster.

Ab 1902 Bewirtschaftung seines eigenen Gutes Haus Denzerheide.

1907-1909 Mitglied des PreuBischen Abgeordnetenhauses fiir den Wahlkreis Wiesbaden 4 (Unterlahnkreis)
(nationalliberal), 10.5.1907 nachgewahlt, 23.5.1909 ausgeschieden.

Mitglied des Provinziallandtages, Kreisdeputierter und stellvertretender Blirgermeister,

Mitglied des Zentralkomitees des Deutschen Kolonialvereins,

Mitglied des Zentralkomitees des Deutschen Roten Kreuzes.

https://www.lagis-hessen.de/pnd/1078731357

151 https://de.wikipedia.org/wiki/Lahntalbahn

152 peter Joseph Daniel Maria Ernst Ludolf Fenner von Fenneberg, 1852-1927, erster Pfarrer in Boden 1898-
1900; s. Chronik Boden, S. 95, 96.

153 Wilhelm Schaffner, geb. 1822 Heuchelheim bei Frankenthal (Pfalz), gest. 27.1.1907 Diez, Unternehmer,
Parlamentarier, PreuBisches Abgeordnetenhaus, Mitglied, 1889-1907, Wahlkreis Wiesbaden 4, Unterlahnkreis,
nationalliberal.


https://www.lagis-hessen.de/pnd/1192845862
https://www.lagis-hessen.de/pnd/1078731357
https://de.wikipedia.org/wiki/Lahntalbahn

154 paul Cahensly, geb. 28.10.1838 Limburg an der Lahn, gest. 25.12.1923 Koblenz, begraben in Limburg,
Kaufmann, Sozialpolitiker, Parlamentarier, Kommunalpolitiker, Zentrum, 1886-1915 Mitglied des PreuBischen
Abgeordnetenhauses, 1886-1888 fiir den Wahlkreis Wiesbaden 9 (Unterwesterwaldkreis), ab 1889 fiir den
Wahlkreis Wiesbaden 5 Limburg, 4.2.1916 ausgeschieden; Ehrenblirger der Stadt Limburg.

155 L shnberger Miihle in Niederlahnstein.

156 |m Juni 1890 wurde der Grundstein fiir die groRte Industrieanlage in Niederlahnstein gelegt, die Stettiner
Chamotte-Fabrik Actien-Gesellschaft, vormals Didier. Das Werk suchte neben den Anlagen in Stettin und
Gleiwitz einen weiteren Industriestandort in Westdeutschland, sodass zwischen Bahn und Rhein die Fabrik auf
einem Areal von 200 Metern Lange und 33 Metern Breite errichtet wurde. Neben dem Fabrikgeb3aude waren ein
dreistockiges Direktionsgebdude, ein zweieinhalbstockiger Wohnbau fiir die Beamten und zwei
Arbeiterwohnhaduser geplant. Nach aufwendigen Um- und Anbauarbeiten an dem direkt am Rhein gelegenen
Schamotte-Schlésschen aus dem 19. Jahrhundert (Villa Didier), eroffnete hier 1995 ein Gastronomieerlebnis der
gemitlichen Art.

157 Dr. jur. Anton Dahlem geb. 30.12.1859 Niederlahnstein gest. 7.4.1935 Niederlahnstein, katholisch, Jurist,
Rechtsanwalt, Parlamentarier, Reichstag, 1902-1918, Abgeordnetenhaus 1903-1918, Besuch der Biirgerschule in
Oberlahnstein, 1873-1879 Schiffsbaulehre bei seinem Vater, 1879-1882 Besuch der Gymnasien in Koblenz und
Montabaur, anschlieRend bis 1886 Studium der Rechte an den Universitaten Wiirzburg, Miinchen und Bonn,
1883/84 Militardienst als Einjahrig-Freiwilliger, Oberleutnant a.D., 1891 Promotion zum Dr. jur., ab 1891
Rechtsanwalt in Oberstein an der Nahe, 28.7.1902-November 1918 Mitglied des Deutschen Reichstages fiir den
Wahlkreis Wiesbaden 3: Braubach, Montabaur, Nassau, Nastatten, St. Goarshausen, Wallmerod
(Zentrumspartei), ab 1903 Mitglied des Provinzialausschusses der rheinischen Zentrumspartei, 1903-1918
Mitglied des Preuflischen Abgeordnetenhauses fiir den Wahlkreis Wiesbaden 3 (Unterwesterwaldkreis,
Westerburg) (Zentrum), 14.2.1902 nachgewahlt, ab 1904 Rechtsanwalt in Niederlahnstein, Ernennung zum
Justizrat; 1905 Magistratsmitglied in Niederlahnstein.

https://www.lagis-hessen.de/pnd/116012730

18 Dr. jur. Eugen Schubert, Biirgermeister von Nassau 1904-192(20+?), zuvor Referendar und als Aushilfe beim
Magistrat von Berlin, I. besoldeter Beigeordneter von Miilheim bei KéIn 1897-1903; 1906 Griindung des Vereines
flr Geschichte, Denkmal- u. Landschaftspflege Bad Ems u. dessen erster Vorsitzender.

159 Anton Schiitz geb. 20.10.1860 Camberg gest. 27.1.1919 Oberlahnstein, katholisch, Biirgermeister,
Abgeordneter, Regierungsbezirk Wiesbaden, Kommunallandtag, Mitglied, 1915-1918 Hessen-Nassau, 13.
Provinziallandtag, Mitglied; Studium der Rechtswissenschaft an den Universitaten Freiburg im Breisgau und
Bonn, Assessor in Frankfurt am Main, 1894-1904 Biirgermeister von Eltville im Rheingau, 1901-1904 Mitglied des
Kreistages sowie des Kreisausschusses des Rheingaukreises, 11.8.1904 Wahl zum Birgermeister von
Oberlahnstein auf zwolf Jahre, 1916 einstimmig wiedergewahlt, 1918 Niederlegung des Amtes aus
gesundheitlichen Griinden; Engagement auf sozialem Gebiet, Verdienste in Bezug auf die Versorgung der
Oberlahnsteiner Bevolkerung wahrend des Ersten Weltkrieges; Mitglied des Vorstandes des Nassauischen
Stadtetages und des Gewerbevereins Oberlahnstein; ab 1905 Mitglied des Kreistages des Kreises St.
Goarshausen, Kreisdeputierter 1915-1918 (1915-1916 fir Wilhelm Krock) Mitglied des Nassauischen
Kommunallandtags des preufSischen Regierungsbezirks Wiesbaden bzw. des Provinziallandtages der preufSischen
Provinz Hessen-Nassau fir den Kreis St. Goarshausen, dort Mitglied des Finanz- und
Rechnungspriifungsausschusses, 1918 Wahl in den Landesausschuss.
https://www.lagis-hessen.de/pnd/1193271142

180 |m Jahr 1871 erwarb die Grenzhausener Firma Schroeder & Stadelmann eine Miihle an der Lahn, die bereits
seit 1508 als Wisze Mole bekannt war. In Grenzhausen hatte die Firma Schroeder & Stadelmann Erd- und
Mineralfarben aus den Westerwdlder Farberdevorkommen hergestellt. Nach der Jahrhundertwende spezialisierte
sich die Firma auf die Fertigung von Eisenoxydrot, das aus Westerwdlder Ockersteinen gewonnen wurde. 1930
erfolgte die Umwandlung in eine AG. Ab 1956 wurden hochwertige Kunststoffprodukte hergestellt. Nachdem die
Firma 1964 die Sternring Plastic GmbH & Co. l(ibernahm, wurde das Unternehmen vier Jahre spditer selbst an die
Farbwerke Hoechst angegliedert. Die AG wurde nach einer Umwandlung in eine GmbH an die Mannesmann-
Werke verdufert. Sie trug fortan den Namen Schroeder & Stadelmann Plastic GmbH. 1971 kaufte Hoechst den
Farbanteil von Mannesmann zuriick. 1977 wurde die Firma in Réchling Sustaplatz KG umgewandelt, die 1997 in
der Clariant Masterbatch GmbH, Werk Schroeder & Stadelmann GmbH aufging.


https://www.lagis-hessen.de/pnd/116012730
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161 pr, phil. Eduard Ernst Karl August Lotichius geb. 11.11.1847 Sankt Goarshausen gest. 24.5.1908 Sankt
Goarshausen, evangelisch, Unternehmer, Parlamentarier, Abgeordnetenhaus, Mitglied, 1882-1908. Werdegang:
Besuch des Instituts Hofmann in St. Goarshausen, 1863-1866 Besuch der Birgerschule in Hanau, anschliefend
bis 1868 kaufmannische Lehre, 1869/70 Militardienst, 1871-1873 Studium der Staatswissenschaften an der
Universitat Leipzig, Fabrikant in St. Goarshausen. Mitglied des Kreistages und der Stadtverordnetenversammlung
von St. Goarshausen, 1882-1908 Mitglied des PreuBischen Abgeordnetenhauses, 1882-1885 fiir den Wahlkreis
Wiesbaden 6 (Meisenheim, Rheingaukreis) (nationalliberal, fraktionslos), ab 1889 fiir den Wahlkreis Wiesbaden
7 (Meisenheim, Rheingaukreis, St. Goarshausen) (fraktionslos, Hospitant bei den Nationalliberalen,
nationalliberal), 1903 erfolglose Kandidatur fir den Deutschen Reichstag im Wahlkreis Wiesbaden 1: Hochheim,
Hochst, Homburg, Idstein, Konigstein, Usingen (Nationalliberale Partei). 1907 Ehrenbiirger von St. Goarshausen.
https://www.lagis-hessen.de/pnd/1042922721

162 Frank’sche Eisenwerke Nieverner Hiitte G.m.b.H.
163 Georg Braun (1871-1930), Pfarrer in Oberelbert 1902-1906.
164 Johann Peter Hiibinger, Biirgermeister von Holler 1895-1908.

165 philipp Christian Epstein geb. 18.4.1834 Kemmenau gest. 2.5.1918 Nassau (Lahn), evangelisch, Biirgermeister,
Abgeordneter, Wiesbaden, Regierungsbezirk, Kommunallandtag, Mitglied, 1890-1910. Werdegang: November
1866 Wahl zum Biirgermeister von Nassau, insgesamt 39 Jahre im Amt, ab 1880 auch Standesbeamter,
Engagement fiir die Weiterfihrung der nassauischen Stockbiicher, Mitbegriinder, Vorsitzender und
Ehrenmitglied des Nassauer Gewerbevereins, Engagement fir die Einfihrung der gewerblichen
Fortbildungsschule. 1885 Mitglied des nationalliberalen Wahlkomitees des Unterlahnkreises fiir die Wahlen zum
PreuRischen Abgeordnetenhaus. 1890-1910 (1890-1892 fiir Georg Peter Grof}) Mitglied des Nassauischen
Kommunallandtags des preuRischen Regierungsbezirks Wiesbaden bzw. des Provinziallandtages der preuRischen
Provinz Hessen-Nassau fir den Unterlahnkreis, dort Mitglied der Wegebau- und der Finanzkommission, 1896-
1910 stellvertretendes Mitglied des Landesausschusses (nationalliberal) bis 1899; Polizei- bzw. Amtsanwalt beim
Amtsgericht Nassau, Mitglied des Feldgerichtes, des Waisenrates und des Kirchenvorstandes von Nassau; ca.
1889-1906 Mitglied des Kreistages des Unterlahnkreises; ca. 1903-1910 Mitglied des Kreisausschusses des
Unterlahnkreises. https://www.lagis-hessen.de/pnd/1156467705

166 J, Ahren, Bergewerksdirektor.

167 Adam Lowenguth, 1851-1930, Bautechniker, Baumeister, Brandmeister, Kommandant der Freiwilligen
Feuerwehr in Montabaur.

168 Heinrich Volkmann, 1873-1947, Fabrikant, Former, EisengieRer, Stadtverordneter in Montabaur.
169 | HAKO Bestand 47 Nr. 1653 u. Nr. 133645.
170 Kreisblatt fiir den Unterwesterwaldkreis 1907, Nr. 151, 160, 162, 164.

171 paul Eugen Max Duderstadt geb. 9.6.1861 Berlin gest. 29.1.1918 Diez, evangelisch, Landrat, Abgeordneter.

Westerburg, Landkreis, Landrat, 1894-1900. Wiesbaden, Regierungsbezirk, Kommunallandtag, Mitglied, 1899-
1900, Unterlahnkreis, Landrat, 1900-1918. Provinziallandtag, Mitglied, 1913, Kommunallandtag, Mitglied, 1901-
1918. Werdegang: bis 1873 Besuch des Friedrich-Wilhelm-Gymnasiums Berlin, anschlieRend Besuch des
Gymnasiums in Wiesbaden, ab 1880 Studium der Rechts- und Staatswissenschaften an den Universitdten Berlin,
Bonn und StraBburg, 12.1883 erste juristische Staatspriifung als Gerichtsreferendar beim Oberlandesgericht
Colmar, anschlieBend Tatigkeit bei den Amtsgerichten Langenschwalbach und Wiesbaden sowie Landgericht
Wiesbaden, 1886 Regierungsreferendar bei der Regierung in Kassel, 1889 Regierungsassessor bei der Regierung
in Liineburg, 1892 kommissarische Ubernahme der Verwaltung des Landratsamtes Westerburg, 3.1894-1900
Landrat des Kreises Westerburg. 1896 Mitglied der Landwirtschaftskammer, 1902 Mitglied des Vorstandes der
Landwirtschaftskammer. 1899-1900 und 1901-1918 (1901-1904 fiir Robert Johannes) Mitglied des Nassauischen
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Kommunallandtags des preufSischen Regierungsbezirks Wiesbaden bzw. des Provinziallandtages der preuischen
Provinz Hessen-Nassau, 1899-1901 fiir den Kreis Westerburg, ab 1901 fiir den Unterlahnkreis, 1900-1918 Landrat
des Unterlahnkreises in Diez. Vorsitzender des Landwirtschaftlichen Bezirksvereins des Unterlahnkreises und des
Nassauischen Landesvereins fiir Obst- und Gartenbau. Wahrend des Ersten Weltkrieges Leiter der
Volkswirtschaftlichen Abteilung der Kriegsamtsstelle in Frankfurt am Main.
https://www.lagis-hessen.de/pnd/1168823447

172 peter Friedrich Wilhelm Ludwig Freiherr Marschall von Bieberstein geb. 15.3.1873 Dresden gest. 11.11.1914
Ypres (Frankreich). Jurist, Beamter, Landrat Unterwesterwaldkreis 1907-1914. Werdegang:

Besuch der Schule in Mainz, des Gymnasiums in Wiesbaden, vier Jahre des Gymnasiums in

Metz und eineinhalb Jahre des Gymnasiums in Koblenz, dort 20.2.1892 Abitur

Ostern 1892 Immatrikulation an der Universitat Freiburg im Breisgau, spater in Miinchen,

Leipzig und Marburg Studium der Rechtswissenschaft,

1892/93 Militdrdienst als Einjahrig-Freiwilliger im 5. Badischen Infanterie-Regiment Nr. 113 in

Freiburg im Breisgau,

25.4.1896 erstes juristisches Staatsexamen am Oberlandesgericht Kassel (,,gut”),

4.5.1896 Gerichtsreferendar, tatig am Amtsgericht Weilburg, spater am Landgericht und bei

der Staatsanwaltschaft Kassel,

1898 Secondelieutenant im 1. Garde-Regiment zu FuB, spater dort Hauptmann der Reserve

7.8.1898 Entlassung aus dem Justizdienst,

21.8.1898 Regierungsreferendar, tatig bei der Regierung Wiesbaden, spater beim Landratsamt des Kreises
Wiesbaden und beim Magistrat der Stadt Biebrich am Rhein,

13.7.1901 zweites juristisches Staatsexamen (,,ausreichend”),

19.8.1901 Hilfsarbeiter des Landrates im Kreis Westhavelland in Rathenow,

29.8.1901 Regierungsassessor,

12.9.1902 Hilfsarbeiter beim Finanzministerium in Berlin,

1.11.1904 Hilfsarbeiter bei der Regierung Hannover,

4.7.1905 Hilfsarbeiter beim Oberprasidium Hannover.

4.7.1906 Ubertragung der kommissarischen Verwaltung des Landratsamtes des Unterwesterwaldkreises,
4.2.1907 Ernennung zum Landrat,

12.2.1907 definitive Bestellung zum Landrat des Unterwesterwaldkreises.
https://www.lagis-hessen.de/pnd/116791926

173 paul Theodor Leopold Rademacher, geb. 5. Juli 1864 in Werl gest. 7. April 1935 in Wiesbaden.
Verwaltungsjurist und Abgeordneter. Rademacher besuchte das Archigymnasium in Soest und legte dort 1883
das Abitur ab. Er studierte bis 1886 Rechtswissenschaften in Freiburg (zwei Semester) und in 1883 Bonn (vier
Semester). Nach der erfolgreichen ersten Staatspriifung 1887 war er Gerichtsreferendar in Hamm, Werl, Soest,
Dortmund und Minster. Als Regierungsreferendar arbeitete er ab 1889 bei den Regierungen Arnsberg und
Stralsund und bei der Stadt Stralsund und dem Landratsamt Soest. Nach der GrofRen Staatspriifung 1892 wurde
er Regierungsassessor beim Landratsamt Siegen und der Regierung in Koblenz. Im September 1900 wurde er
kommissarisch, zum 1. Juli 1901 definitiv Landrat im Landkreis Westerburg. Am 15. September 1910 wurde er als
kommissarischer Landrat in den Landkreis Geestemiinde versetzt. Ab Marz 1911 war er dort definitiv Landrat,
bis er zum 1. Oktober 1929 pensioniert wurde. Von 1905 bis 1910 war er Abgeordneter im Nassauischen
Kommunallandtag. Dort gehorte er 1907 bis 1910 dem Finanzausschuss an. Nach der Versetzung nach
Geestemiinde legte er das Mandat 1910 nieder.

https://de.wikipedia.org/wiki/Leopold Rademacher

174 Das Erscheinungsjahr ist unklar. Da der Lageplan im April 1908 von Stadtbaurat a. D. Gaul in Koblenz
gezeichnet wurde, kann man vermuten, dass die Denkschrift um 1909 erschienen ist. Fundort: Stadtarchiv Bad
Ems, Bs 5.22.

175 Name nicht bekannt.

176 Emil Lieber, 1858-1938, Wiesbaden, Amtsrichter, Parlamentarier, preuRisches Abgeordnetenhaus 1910-
1918, nationalliberal.

177 LHAKO Bestand 702 Nr. 7814.
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178 Beschreibung der Bergreviere Wiesbaden und Diez. Herausgegeben mit Genehmigung des Herrn Ministers
fir Handel und Gewerbe von dem K&niglichen Oberbergamte zu Bonn, 1893.

179 Foto: Heimat- und Bergbaumuseum im Rathaus in Holzappel, Repro Réther 2023.

180 Kreisblatt fiir den Unterwesterwaldkreis 26.04.1914.

181 Kreisblatt fiir den Unterwesterwaldkreis 20.08.1920.

182 Dje Herkunft ist unbekannt. Die Planzeichnung befindet sich im Privatbesitz von Manfred Lorenz, Montabaur.

183 penkschrift betr. den Bau einer normalspurigen Eisenbahn von Montabaur nach Nassau als Fortfiihrung der
Westerwald-Querbahn von Westerburg iber Montabaur an die Lahn, Gberreicht von dem Ausschuss zum Bau
einer Eisenbahn durch das Gelbachtal, Dillenburg: Donges, 1928.

184 Dipl.-Volksw. Robert Simon geb. 19.12.1897 Marienberg Ww., Biirgermeister in Nassau 1.10.1926 -
10.10.1933. Zwangsbeurlaubung u. Einleitung eines Dienststrafverfahrens wegen diverser dienstlicher und
auBerdienstlicher Vergehen. Er erklarte schliefRlich seinen Ricktritt zum 10.10.1933; das Dienststrafverfahren
wurde eingestellt. 1936 Steuerberater in Dortmund. Sein Antrag auf Wiedergutmachung wurde negativ
beschieden, da sein Ausscheiden aus dem 6ffentlichen Dienst aus anderen als nationalsozialistischen Grinden
erfolgt sei. Jedoch erlibrige sich ein weiteres Eingehen hierauf, da durch die Verurteilungam 25.11.1949 zu einem
Jahr und sechs Monate Zuchthaus und drei Jahren Ehrverlust der Anspruch auf Wiedergutmachung ohnehin
verwirkt wdre, so im Wiedergutmachungsentscheid vom 30.08.1952. Aus der Archivakte geht nicht hervor,
warum Simon 1949 zu einer Freiheitsstrafe verurteilt wurde (LHAKO Bestand 503 Nr. 294).

185 Einen Uberblick gibt der Aufsatz ,,Verkehr im Westerwald“ von Prof. Dr. Heinz Fischer (Prof. Dr. Heinz
Fischer: Verkehr im Westerwald, in: GroRer Westerwaldfiihrer, 4. Aufl. 1996, S. 74-79).

186 Kreisblatt fiir den Unterwesterwaldkreis Nr. 117, zweites Blatt, 29. September 1900.
187 Landschaft im heutigen Rhein-Lahn-Kreis.
188 \Wiesbadener Generalanzeiger 3. August 1907.

189 Rudolf Sigmund Lion geb. 9.7.1868 Frankfurt am Main, gest. 12.6.1933 Frankfurt am Main; Ingenieur,
Regierungsbaumeister, Architekt, Abgeordneter im Nassauischen Kommunallandtag, DVP.

190 Heinrich Bechtel geb. 2.9.1882 Bonn gest. 10.9.1962 Diez, Filialleiter, Redakteur, Abgeordneter, SPD; ab 1902
in Wiesbaden, Freiwilliger in Deutsch-Slidwestafrika (Niederschlagung des Herrero-Aufstandes), 1903-1907 zum
Eisenbahnbau abkommandiert, 1911 Filialleiter der Konsumgenossenschaft Wehen/Ts., 1920 Filialleiter der
Konsumgenossenschaft Diez, 1920-1932 Mitglied des Nassauischen Kommunallandtags des preuRischen
Regierungsbezirks Wiesbaden bzw. des Provinziallandtages der preuRischen Provinz Hessen-Nassau fiir den
Unterlahnkreis, 1921 Ersatzmann bei der Wahl zum PreuRischen Landtag im Wahlkreis 19: Hessen-Nassau (SPD),
1928 Ubernahme der Redaktion und Buchhandlung ,Volksstimme“ Limburg, Frithjahr 1933 arbeitslos, ab 1936
wieder Filialleiter, nach dem 20.7.1944 im Konzentrationslager Dachau, nach Kriegsende Geschéftsfiihrer der
AOK in Diez, Mitglied der Stadtverordnetenversammlung in Diez, Mitglied des Kreistages des Unterlahnkreises,
1946/47 Mitglied der Beratenden Landesversammlung von Rheinland-Pfalz, 1947-1955 Mitglied des Rheinland-
Pfalzischen Landtags.

https://www.lagis-hessen.de/pnd/1132088046

191 protokoll der Verhandlungen des 54. Kommunallandtages d. Regierungsbezirks Wiesbaden, 6. Offentliche
Sitzung 28. September 1920, Tagesordnungspunkt 12, S. 87, 88.

1927y den MaRen s. nachf. Anmerkungen.

193 Wiesbadener Zeitung, Rheinischer Kurier 30. Sept. 1920, Morgenausgabe.


https://www.lagis-hessen.de/pnd/1132088046

19 Diese Aussage ist vor dem Hintergrund zu sehen, dass der Gelbach die Grenze zwischen den Gemarkungen
Weindhr und Obernhof bildet.

195 7u den MaRen s. nachf. Anmerkungen.
19 |imburger Anzeiger 30. Sept. 1920.

197 Kreisblatt fiir den Unterwesterwaldkreis 4.10.1920, falsche Uberschrift, es war der 54. Kommunallandtag vom
20. bis 28. September 1920.

198 pr. jur. Wilhelm Teves, 1880-1956, Montabaur, Rechtsanwalt u. Notar, u. a. 1920 Mitglied des Nassauischen
Kommunallandtags des preuRischen Regierungsbezirks Wiesbaden bzw. des Provinziallandtages der preufSischen
Provinz Hessen-Nassau fiir den Unterwesterwaldkreis, Christliche Volkspartei CVP, 1920er und friihe 1930er
Jahre Mitglied des Kreistages des Unterwesterwaldkreises, Kreisdeputierter, Stadtverordnetenvorsteher in
Montabaur, Foto: LHAKO.

199 Heinrich Roth, 1889-1955, Holler, Montabaur, Biirgermeister, Landrat, Parlamentarier, Christliche Volkspartei
CVP, Mitglied des Kreistages und 1919 Kreisdeputierter im Unterwesterwaldkreis, 1920 Mitglied des
Nassauischen Kommunallandtages. Foto: StAMT.

200 Es handelt sich vermutlich um einen Druckfehler, richtig diirfte eine Héhe von 22 m sein! Oder ist die Héhe
der Mauerkrone iber Meereshéhe = 220 m gemeint?

201 Auch diese Angabe ist unwahrscheinlich, vermutlich ist die Breite der Mauer gemeint und die Dicke der Krone
mit 5 m, wie bei Talsperren dieser GroRenordnung tblich.

202 Djese Angabe ist missverstindlich, da offensichtlich nicht die Linge der Staumauer, sondern die Linge des
Stausees bis Giershausen gemeint ist!

203 Nassauer Bote 20. Oktober 1920.
204 Kreisblatt fir den Unterwesterwaldkreis 20.11.1920.

205 Wasser und Gas 1921, Band 11, S. 647.

206 Institut fiir Stadtgeschichte Frankfurt a. M.: ISG FFM Bestand A.02.01 Nr. T-1780.

207 Dr, jur. Dr. med. h.c. Wilhelm Woell geb. 6.2.1871 Weilburg gest. 3.11.1926 Frankfurt am Main, Jurist,
Stadtrat, Landeshauptmann, Abgeordneter; Besuch der Volksschule und des Gymnasiums Philippinum in
Weilburg, 1889 Abitur, Studium der Rechts- und Staatswissenschaften an den Universitdten Bonn, Brissel und
StraBburg, erste und zweite juristische Staatsprifung in Colmar, ab 1892 Assessor in Colmar, Hochfelden und
Zabern, Beurlaubung fir wirtschaftswissenschaftliche Studien in Berlin und GieRen, 1898 Promotion zum Dr. jur.
an der Universitat StraBburg, 1899 Magistratsassessor in Frankfurt am Main, 1901-1920 besoldetes
Magistratsmitglied in Frankfurt am Main, Verdienste um den Ausbau der medizinischen Institute der neu
gegrindeten Frankfurter Universitat, 1911-1920 Mitglied des Nassauischen Kommunallandtags des preuRischen
Regierungsbezirks Wiesbaden bzw. des Provinziallandtages der preuRischen Provinz Hessen-Nassau fiir den
Stadtkreis Frankfurt am Main, dort Mitglied des Finanz- und des Wahlprifungsausschusses, Mitglied des Bezirks-
und des Landesausschusses (1920 fiir die Demokratische Partei), 1916 Ehrendoktorwiirde der Medizinischen
Fakultat der Universitat Frankfurt, 1920 Wahl zum Landeshauptmann, Durchsetzung von Reformen in der
Bezirksverwaltung, vor allem in der Wohlfahrtsfirsorge sowie im Versicherungs-, Verkehrs- und
Versorgungswesen, zudem Einrichtung eines Landeswohlfahrtsamtes und eines Landesarbeitsnachweis, Ausbau
der Jugend-, Familien- und Wohnungsfiirsorge, Ausiibung des Amtes bis zu seinem Tod, 6.1923-8.1924
Geschaftsfiihrung des Kommunallandtages Wiesbaden, da derselbe wegen der franzésischen Besetzung nicht
tagen konnte, Mitglied des Aufsichtsrates bei der Lahnkraftwerke- und Mainkraftwerke AG.
https://www.lagis-hessen.de/pnd/1193188466

208 Djese Angabe weicht von den zuvor zitierten MaRen ab und ist wahrscheinlich zutreffend.
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209 Dje an das Gutachten angefiigte Tabelle enthilt auch Berechnungen fiir Talsperren an der Wisper (s. a.
HHStAW Bestand 659 Nr. 233, Band 1, 1961-1964, Zeitungsausschnitte; HHStAW Bestand 659 Nr. 234, Band 2,
1964, Zeitungsausschnitte, Protestkundgebungen, Diskussionen) und am Dorsbach oberhalb der Arnsteiner
Miuhle (s. HHStAW Bestand 3011/1, 2266 V, Plane, Profile und Aufrisse zum Projekt der Talsperren von Dorsbach
u. Muhlbach, 1908; HHStAW Bestand 3011/1 Nr. 2265 V, Plan zur Nutzung der Wasserkraft im Taunus unter
Beriicksichtigung der Wassereinzugsgebiete der Talsperren von Dérsbach, Mihlbach und Wisper, 1908. Das
Konzept einer Wispertalsperre zur Wasserversorgung von Wiesbaden und des westlichen Taunus wurde in den
1950er und 1960er Jahren geplant, jedoch nie umgesetzt (s.a. HHStAW Bestand 509, Serie).

210 HHStAW Bestand 3011/1 Nr. 2266 V.
211 Fotomontage Réther 2023.

212 sammlung Manfred Lorenz, Montabaur.

Das Gelbachtal bei Wirzenborn.

8. November 2024
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