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WETTBEWERBSAUFGABE

Als wichtiger Baustein der Stadtsa-
nierung Montabaurs ist die Bahn-
hofstraBe vom ,Kleinen Markt” bis
zum ,Aubachviertel” aus zahlrei-
chenden Grinden komplett neu zu
gestalten (Vollausbau).

Die Bahnhofstraf3e ist historisch wie
auch heute die wichtigste Verbin-
dungsachse zwischen der Altstadt
und dem Bahnhofsareal. Sie ist in
Abschnitte  gegliedert, die unter-
schiedliche Verkehrsfunktionen und
Querschnitte haben. Ziel der Neuge-
staltung ist es, aus der Bahnhofstrafe
wieder einen durchgéngigen einheit-
lich gestalteten ,Stadtboulevard” zu
schaffen, der zwar den verkehrlichen
Anforderungen an eine Haupt-
verkehrsstrafle gerecht wird, aber
zugleich eine hohe Qualitat fur die
nicht motorisierten Verkehrsteilneh-
mer ermdglicht.

Die Ausloberin erwartet eine unver-
wechselbare und gleichzeitig
funktionale und  alltagstaugliche
Entwurfskonzeption. Die  Gestal-
tungsvorschlége sollen die Belange
von Senioren, Menschen mit Beein-
trachtigung, Familien und Kindern
mit bericksichtigen und an die vor-
handene  Oberflachengestaltungen
anbinden. Es ist eine abschnittsweise
Realisierung vorgesehen.

Das Wettbewerbsgebiet hat eine
Gesamigréfe von ca. 15.000m2.
Fur die Umsetzung des Realisierungs-
teils wurde bezogen auf die KG 200,
400, 500 und 600 ein Richtwert von
4,0 Mio € netto ermittelt.

Das Wettbewerbsgebiet erstreckt vom
Kleinen Markt im Bereich der Altstadt
entlang des Schloflbergs Gber den
Verkehrskreisel im Ubergang zur Allee-
strafe und der Eschelbacher Strafie
in das Aubachviertel mit Anbindung
an das ICE-Stadtviertel. Die zu Uber-
planende Flache hat eine Gréfie von
ca. 15.000 m2, davon sind ca. 90%
der Flache Bestandteil des Realisie-
rungsteils, ca. 10% der Fléche sind
als Ideenteil Bestandteil der Wettbe-
werbsaufgabe.

Die Abgrenzungen von Realisie-
rungs- und ldeenteil sind nicht par-
zellenschart. Es ist eine bauabschnitts-
weise Realisierung vorgesehen. Die
Abschnitte werden auf Grundlage
des ausgewdhlten Entwurfs gebildet.
Ein Anspruch auf die Realisierung
der Gesamtmafinahme besteht nur
insoweit die einzelnen Bauabschnitte
auch umgesetzt werden.

Die Bahnhofstrafle wird wesentlich
durch den unmittelbar angrenzenden,
stadtebaulichen Identifikationspunkt
Schlossberg und die gegeniberlie-
gende grinderzeitliche Bebauung
aus gréfitenteils hochwertig sanierten,
représentativen Villen, Wohnhéusern
und Verwaltungsbauten geprégt. Um
ihrer prominenten Wirkung im Stadt-
bild besser gerecht werden zu kénnen
und gleichzeitig die wichtigen Erschlie-
Bungs- und Transitfunktionen auch
kinftig abbilden zu kénnen, sollen
die vorhandenen Qualitgten des
StraBenbildes besser ablesbar werden
und der bestehende Querschnitt des
StraBenraumes veréindert werden um

ein qualitétsvolles Frei- und Straflen-
raumerlebnis zu erméglichen.

Wesentliches Ziel sind die Steige-
rung der Aufenthaltsqualitét, sowie
die Verbesserung der Lesbarkeit der
stddtebaulichen Besonderheiten in
Bezug auf die Lage am FuB des
Schlossbergs. Mit der zur Verfigung
stehenden Breite des Stralenraums
kann die Bahnhofstrafle zu einer ihrer
innerstédtischen Bedeutung angemes-
senen Promenade ausgebaut werden,
die die wichtigen Bereiche Altstadt und
Schlossberg mit den angrenzenden
Stadtteilen verknipft.

Der Berechnung der Wettbewerbs-
summe wurde fir die Umsetzung
des Realisierungsteils, bezogen auf
die KG 200, 400, 500 und 600, ein
Richtwert von 4,0 Mio € zu Grunde
gelegt wurde.

Realisierungsteile

Ideenteile
*"s
| ] Abschnitte
*u?

1 Sudlicher Abschnitt
2 Mittlerer Abschnitt
3 Nérdlicher Abschnitt
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2. PREIS

Schriftliche Beurteilung
Preisgericht

Die vom Verfasser als sogenannte
JKlammer” konzipierte Verbindung
von Gestalteinheiten in Form einer
Kirschbaumreihe und differenzierten
Natursteinbeléigen schafft insgesamt
ineinander  Ubergehende, homo-
gene StraBlenréume, die in weiten
Teilen Uberzeugen. Insbesondere der
Querschnitt im Bereich der mittleren
Bahnhofstraf3e, mit Pflasterplatten im
Bereich des Birgersteiges und der
asphaltierten Fahrbahn werden posi-
tiv gewirdigt. Granit jedoch, in seiner
Rauhigkeit, bedarf zur Verwendung in
Gehbereichen einer kostenintensiven
Bearbeitung und ist in dieser Region
kein typisches Gestein.

Die Markierung der Radwege auf der
Fahrbahn schafft klare Verhélnisse in
der Differenzierung zwischen den sich
in unterschiedlichen Geschwindig-
keiten ablaufenden Nutzungen. Die
Fahrbahnbreite sollte bei einer wei-
teren Bearbeitung hinsichtlich einer
moglichen Reduzierung hinterfragt
werden. Querungshilfen liegen an
den richtigen Stellen im Strafenver-
lauf. Auch die Anordnung des kleinen
Kreisverkehrs, an der Einmindung
zur Wallstrafle, wird als geeignetes
verkehrstechnisches Mittel zur effizi-
enten Verkehrslenkung gewertet.

Die WeiterfGhrung der Kirschbaum-
reihe in den Altstadtbereich erscheint
jedoch dem engen StraBenraum,
sowohl was die Dimension als auch
die Baumart betrifft, nicht ange-
messen. Zudem sind die Bédume im
Schatten der Hauszeile auf der Sid-
seite angeordnet, was unginstig

for die Entwicklung der B&ume sein
dirfte.

Die Wahl eines besonderen Stadi-
baumes ist die richtige Entscheidung.
Jedoch sollte geprift werden, ob eine
alternative Baumart geeigneter wéire,
ganzjéhrig das StraBenbild optisch zu
beleben.

Als sehr guter Vorschlag wird die
Bebauung im Ideenteil reflektiert,
sowohl in der Dimensionierung als
auch in der Ausformung. Ebenso

positiv ist der Beitrag zur Aufwertung
des Platzes am alten Bahnhof, auch
wenn er teilweise Uber das Wettbe-
werbsgebiet hinausreicht.

Kontrovers  diskutiert  wird ~ der
Abschluss des Hanges mit einer Sitz-
mauer mit Lehne. Die Geste, insbe-
sondere wegen der Lehne, erscheint
Uberzogen. Eine schlichte niedrige
Mauer, als Abschluss des Hanges,
kénnte hier genigen.

Insgesamt wird, mit den beschrie-
benen Einschrénkungen, die Arbeit
als positiver und umsetzbarer Bei-
trag gesehen, der mit einfachen, gut
gesefzien Gestaltungsmitteln einen
qualitativ hochwertigen und robusten
StrafBenraum erzeugt und einen ent-
sprechend Uberschaubaren Pflege-
aufwand erwarten l&sst.



Kleiner MorH



1. RUNDGANG

Schriftliche Beurteilung
Preisgericht

Dem selbst gesteckten Ziel eines Pro-
menadenband, wird die Arbeit nur in
wenigen Teilen gerecht. Das soge-
nannte grine Band stellt sich z.B. in
der Bahnhofstrafie als Parkierungs-
streifen aus Rasengittersteinen dar.
Funktional ist das Senkrechtparken
for diese stark befahrene Strafle nach-
teilig, da der Verkehr in beiden Fahrt-
richtungen gestort wird. Gleiches gilt
fir den Radweg im Gegenverkehr, der
zwischen Geh- und Fahrweg gelegt
wird. Aufenthaltsqualitéten sind kaum
erkennbar, da keine adéquate Ord-
nung der Freirdume erfolgt.
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1. RUNDGANG

Schriftliche Beurteilung
Preisgericht

Die Idee ,eine rédumliche Kontinu-
itat speziell fur Fulligénger zu schaf-
fen”, macht neugierig. Dies soll mit
einem System von Reifiverschlissen,
bestehend u.a. aus Pflastermustern
und  gerichteten  Baumstellungen
geschehen. Sowohl in der gewdhlten
unruhigen Formensprache als auch
der Detailausbildung gelingt es den
Verfassern jedoch nicht eine anspre-
chende Antwort fir die Neugestal-
tung der Bahnhofstrale zu geben.
Die angebotenen Lésungsvorschlége
werden fir den Ort als nicht ange-
messen angesehen.
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ANERKENNUNG

Schriftliche Beurteilung
Preisgericht

Die Verfasser schlagen als verbin-
dende Leitidee das Montabaurer Band
aus einer starken Baumsequenz und
begleitenden grinen Stauden- und
Grasbéndern vor. Das Band reagiert
angemessen auf den Stadfraum und
bildet ein qualitétvolles Griinelement
mit eingestreuten Aufenthaltsinseln,
die zum Verweilen einladen sollen.
An den zentralen Verknipfungs- und
wichtigen Orientierungspunkten wird
das grine Band sinnféllig unterbro-
chen. Diese Ubergeordnete Idee wird
als grundsatzlich tragféhig gewertet,
die Anzahl, Gréfie und der z.T. nur
Restrdume einnehmende Zuschnitt
des Vegetationsbandes jedoch kritsch
hinterfragt.

Im StraBBenabschnitt innerhalb der
Alistadt  fhrt  die  verspringende
Baumstellung mit einer Vielzahl von
vordefinierten Orten zu einer Uber-
frachtung und schrénkt eine flexible
Nutzbarkeit z.B. fir Geschéftsausla-
gen, Gastronomie, Verkaufssténde
und sonstige stédtische Funktionen
ein.

Im mittleren Teil schlagen die Verfas-
ser einen durch einen Grinstreifen
separierten Zweirichtungsradweg
und einen erhéhten ,Balkon-Weg”
entlang des Schlossberges vor. Diese
um ca. 70 cm erhéhte Wegefihrung
mit Gelénder kann jedoch gestalte-
risch nicht als adéquate Ausformu-
lierung der Hangkante Uberzeugen.
Sie kénnte wie eine Barriere wirken
und erschwert den Zugang zum
Schlossberg. Auch ist der erhdhte
FuBweg nur an wenigen Stellen
mit dem Stadtraum verbunden und
recht schwer auffindbar, sodass Kol-
lisionen zwischen FuBgéngern und
Radfahrern v.a. auf dem durchgén-
gigen ,schnellen” Radweg befirchtet
werden. Kritisch wird insbesondere
der Zugang zum Schlossberg auf
Hohe des Amtsgerichtes beurteilt,
der mit den Bushaltestellen kollidiert.
Auch schrankt die Lage der Haltestel-
len auf gleicher Hohe den Verkehrs-
fluss ein. Die Fihrung der Promenade
an der westlichen bzw. sidwestlichen
Strafenseite ist richtig gewdhlt, die

vorgeschlagenen Sitzinseln orientie-
ren sich jedoch leider nur zur Gebéu-
deseite und nicht in Richtung des
aftraktiven Schlossberges. Die Zu-
und Abfahrten auf die Grundsticke
und der Verkehrsfluss werden durch
die Anordnung der Senkrechtpark-
stinde erschwert und es entstehen
unibersichtliche Situationen.

Die zweireihige Allee im nérdlichen,
landschaftlicheren  Promenadenab-
schnitt schafft einen guten Uber-
gang zum Landschaftsraum und ins
Aubachviertel. Die Idee des grinen
Bandes wird somit konsequent wei-
tergefohrt und durch die in diesem
ruhigeren Abschnitt sinnvoll platzierte
Sitzinseln ergénzt.

Grundsétzlich wird die Idee eines
Geschichtsbandes positiv gesehen,
in seiner kompleften Lénge vom
Bahnhof bis in die Innenstadt und mit
mehreren Wechseln Uber die Strafle
erscheint es in Dimension und Aus-
formulierung jedoch sehr aufwen-
dig, dem Ort nicht angemessen und
etwas ,gewollt”. Insgesamt kann die
Vielzahl der Ausstattungselemente
und Sitzinseln nicht Uberzeugen und
erscheint den verschiedenen stadt-
rdumlichen Situationen nicht ange-
messen.

Das Konzept ldasst abgesehen von
den recht aufwendigen Ausstat-
tungselementen eine wirtschaftliche
Herstellung erwarten. Der hohe
Grinféchenanteil  kénnte  jedoch
je nach Intensitdt der jeweiligen
Bepflanzung zu héheren Unterhal-
tungskosten fGhren.

Insgesamt kann der Beitrag zwar
durch seine starke verbindende Kraft
zwischen Nord und Sid, zwischen
neuem Bahnhofsquartier und Alt-
stadt Uberzeugen, die Funktionali-
t&t in Hinblick auf eine reibungslose
Verkehrsfihrung und die z.T. recht
aufwendigen  Ausstattungselemente
werden jedoch kritisch bewertet.
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ANERKENNUNG

Schriftliche Beurteilung
Preisgericht

Die Leitidee durch verschiedene
Gestaltungsmotive die Bahnhofstrafie
als Verbindungachse zwischen Bahn-
hof und Altstadt zu stérken wird
begrifit. Dies wird unter anderem
durch den Vorschlag eines einheit-
lichen Natursteinbelags aus Basalt-
pflaster und einer Pflanzung von
StraBenbédumen mit Staudenbeeten
erzielt.

Diese Gleichbehandlung und Ein-
heitlichkeit der Gestaltungsemente,
auf der gesamten Lénge der Bahn-
hofstraBe wirkt zwar als starkes ver-
bindendes Element, geht aber nur
wenig auf die unterschiedlichen
Stralenréume zwischen ICE Quar-
tier und Altstadtbereich ein. So wird
beispielsweise weder auf die rédum-
liche Situation vor dem Amtsgericht
reagiert, noch der Ubergang zur
mittelalterlichen Stadt als besonderer
Ort ausformuliert. Der Abschnitt der
Bahnhofstrale im Bereich der Alt-
stadt ist hingegen angemessen aus-
formuliert. Die Pflanzkibel wirken an
diesem Ort als dekoratives Element
fremd und unangemessen.

Die Auswahl der Baumarten (Ahorn)
aber auch die Baumstandorte wirken
beliebig und unentschlossen. Man
wirde sich mehr Resonanz auf die
jeweilige  stddtebauliche  Situation
winschen.

Die Verschiebung der Bahnhofstrafe
Richtung Schlossberg ist ein sehr
guter Ansatz. Es entsteht dadurch eine
bis zu 9,50 m breite Vorzone vor den
Gebduden mit Blick auf den Schloss-
berg. Die differenzierte Ausformu-
lierung dieser gewonnenen Flachen
wird vermisst. AuBerdem werden die
erforderlichen Grundstickszufah-
ren weder bei der Lage der B&ume
noch bei den Ausstattungselementen
bericksichtigt.

Die Materialwahl und Hierarchisie-
rung zwischen FuBgdngerbereiche
(Basaltkleinpflaster) und  Fahrbahn
(Basaltgrofipflaster) wird zwar gewir-
digt, wird aber im Bereich der Fahr-
bahnen, nicht zuletzt beziglich der zu

erwartenden Unterhalts- und Herstel-
lungskosten kontrovers diskutiert.

Die Anordnung der PKW Stellplatze
wird grundséitzlich begrifit und ver-
spricht auch fur die Zukunft ein
flexibles Konzept. Die Anzahl der
Stellplétze insbesondre im stdlichen
Abschnitt  und vor dem Postge-
baude erfillen nicht die geforderten
Umfang. Der niveaugleiche Ausbau
der Bahnhofstrafle ist logisch und
wird begrifit. Der Fahrradweg in der
Bahnhofstrafle Richtung Alistadt liegt
zwischen FuBBgéngerweg und Stell-
platze bzw. Verfigungsstreifen. Dies
wird aufgrund der zu erwartenden
Konflikte zwischen den einzelnen Ver-
kehrsteilnehmern kritisch gesehen.

Der im Ideenteil vorgeschlagene
Parkplatz neben dem Hotel, an der
stadtebaulich  Nahtstelle im  Uber-
gang zum Schlossberg Uberzeugt
nicht.

Insgesamt wird die Arbeit durch ihre
plakative und klare Leitidee gewir-
digt, allerdings wird ein identitéts-
stiftender und sensibler Umgang mit
dem vorhandenen Stadtraum ver-
misst.
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1. RUNDGANG

Schriftliche Beurteilung
Preisgericht

Die Arbeit schittet ein Fillhorn an
Ideen auf Montabaur aus auf dem
Weg vom Bahnhof zur Innenstadt.
Mit spielerischer Leichtigkeit wird zum
einen versucht entlang dieses Weges
gestalterische Ereignisse und Erleb-
nisse zu inszenieren, zum andern
soll durch ein wiederkehrendes mar-
kantes StraBenplaster ein gemein-
samer Rahmen gesetzt, ein ,roter
Faden” geknipft werden. Trotz ein-
zelner interessanter Detailideen wirkt
diese Vielzahl der Elemente jedoch
sehr additiv und wenig aus einem
Guss. Der farbig flimmernde Belag
erscheint zu laut und aufgesetzt. Vor-
handene stadtrdumliche Qualitéten
werden durch dieses Feuerwerk iber-
deckt. Die versprochene neue Aufent-
haltsqualitét und die neue leichtere
Orientierung - der ,Rote Faden”-
wird weiterhin vermisst.
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1. PREIS

Schriftliche Beurteilung
Preisgericht

Das klar erkennbare Herausarbeiten
der stédtebaulichen Entwicklung in
den einzelnen Abschnitten der Bahn-
hofstraf3e wird gewirdigt. Die Grund-
konzeption mit der Verankerung der
Neugestaltung in der historischen
Entwicklung ist klar und nachvollzieh-
bar geldst.

So sind im sidlichen Abschnitt, der
Bestandteil der mittelalterlichen Stadt
ist, richtigerweise keine Bédume gep-
lant. Der Straflenraum ist so geplant,
dass er mit einer groflen Flexibilitét
auch in Zukunft nutzbar sein wird.
In der angebotenen Konzeption ist
Raum fur Fahren, Parken, FuBBgénger,
Anlieferung, Auflengastronomie usw.
der ausreichend vorhanden. Sollten
sich die Bedirfnisse bzw. Anspriiche
dndern, kénnen in diesem Abschnitt
ohne UmbaumafBnahme Parkplétze
entfallen, hinzugefigt werden oder
der ganze Straflenabschnitt kann
der Fuflgdngerzone zugeschlagen
werden. Die durchgehende Natur-
steinfléiche wird all dem gerecht.

Im mittleren Abschnitt wird durch
die Strafenbdume der Straflenver-
lauf rédumlich markiert und durch die
Baumart und -gréfie wird eine sinn-
volle Differenzierung vom gegeni-
berliegenden Wald vorgenommen.
Fur die viel befahrene Fahrbahn ist
der Asphaltbelag ebenso angemes-
sen wie das Natursteinpflaster for die
FuBBgangerbereiche. Die Bedeutung
des Rudolf-von-Habsburg-Platzes
wird durch die achssymmetrische
Gestaltung Gber den gesamten Stra-
Benraum entsprechend gewirdigt.

Das Sichtbarmachen des Stadtbachs
ist gut gelungen, insbesondere im
Bereich des Amtsgerichts. Da das
Sichtbarmachen des Stadtbachs nur
an besonderen Stellen als Wasserlauf
erfolgt, wird auf die verschiedenen
Situationen im  Straflenverlauf ent-
sprechend reagiert. Diese Herange-
hensweise erlaubt bei der Umsetzung
eine gewisse Flexibilitét gerade im
Bereich der Post.

Kritisch hinterfragt wird die Lage des

Radwegs zwischen den Langsparkern
und dem FuBweg, da dies Unfall-
gefahren birgt und im Bereich der
Vorgérten die Breite des FuBwegs
eingeschrénkt wird. Ohne grundsétz-
liche Anderung der Aufteilung des
StraBBenprofils wére hier auch eine
andere Fihrung denkbar. Die Anord-
nung der Stellpldtze wére im Rahmen
der Planungsfortschreibung auf den
konkreten Bedarf aufgrund vorhan-
dener &ffentlichkeitswirksamer Nut-
zungen und der Lage von Zufahrten
und Zugénge zu den anliegenden
Grundstiicke hin zu Gberprifen.

Der Schlossberg erhalt durch die
Sockelmauer  einen  definierten
Abschluss zum  Straflenraum, was
seine Bedeutung hervorhebt. Die
Zugénge zum Schlossberg sind in
angenehmer Weise in die Sockel-
mauer eingebunden.

Der Verfasser hat sich intensiv mit der
Situation vor Ort beschéftigt und die
vorhandenen Qualitéten erkannt. For
die herausgearbeiteten Schwerpunkte
wurden nachvollziehbare Lésungen
auch im Detail angeboten. Die Flexi-
bilitét, die das Konzept in der Umset-
zung zuldsst, wird vom Preisgericht
erkannt und gewirdigt. Die Arbeit
stellt in der Gesamtkonzeption und
auch in der Durcharbeitung einen
wertvollen Beitrag zur gestellten Pla-
nungsaufgabe dar.
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2. RUNDGANG

Schriftliche Beurteilung
Preisgericht

Der Leitgedanke, einen einheitlichen
StraBenraum fir alle Menschen mit
sich wiederholenden Gestaltungs-
elementen zu bilden, ist positiv. Der
Ansatz, auf der gegeniberliegenden
Seite des Schlossberges eine sehr
grofizigige Flaniermeile mit beglei-
tenden  Multifunktionsfeldern  zu
bilden ist richtig gewdahlt.

Die vorgeschlagene Oberfléchenge-
staltung mit stark kontrastierenden
Betonsteinen in wildem Muster Gber-
zeugt jedoch nicht: die hierdurch ent-
stehende optische Unruhe wird dem
vielfaltig genutzten StraBBenraum nicht
gerecht und lésst einen Orientie-
rungsverlust fir alle Nutzerrgruppen
erwarten. Dieses, den Entwurf stark
dominierende  Gestaltungselement,
das an ,Pixel” erinnert, vermittelt nicht
zu den angrenzenden Stadtbereichen
und endet abrupt an der Grenze des
Bearbeitungsgebietes.

Die Reduzierung der Fahrbahnflé-
chen auf ein Minimum schafft gestal-
terische und funktionale Freirdume,
die in den Details jedoch nicht kon-
sequent genutzt werden, gestalterisch
nicht Uberzeugen und geringe Bear-
beitungstiefe aufweisen.
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2. RUNDGANG

Schriftliche Beurteilung
Preisgericht

Der Beitrag versucht eine geordnete
und beruhigte StrafBenraumgestaltung
mit dem Wechsel unterschiedlicher
Atmosphére-Réume  zu  kombinie-
ren. Diese Grundidee, die eine hohe
Robustheit und Flexibilitét verspricht,
wird gewirdigt. Auch die differen-
ziert gestalteten Einmindungspunkte
der FuBwege vom Schlossberg in die
Bahnhofstrafie (berzeugen. Dennoch
werden wesentliche Ordnungsele-
mente des Entwurfs in Frage gestellt.
So wird sowohl Funktionalitét als auch
Gestaltungsqualitdt der Senkrecht-
parker im Bereich des Boulevards
sehr kritisch bewertet. Die Chance
eines grofiziigigen Boulevards auf der
Stdseite der Bahnhofstrafie wird nicht
genutzt. Die Stralenraumzonierung
der Nordseite mit Zweitrichtungsfahr-
bahn fir Radfahrer und Grinstreifen
erzeugt eine optische Verbreiterung
der Fahrirassen auf Kosten angren-
zender Aufenthaltsbereiche. Der sehr
schmale Grinstreifen wird als Gestal-
tungselement &uBerst negativ bewer-
tet. Der vorgeschlagene Wechsel der
Baumarten schafft eher Briche, statt
eine gewinschte Abfolge atmosphé-
risch unterschiedlicher Strafenréume.
Der durchgehende Pflasterbelag
auch auf der stark befahrenen Strafie
wird sowohl funktional (Haltbarkeit,
Sicherheit, Larm) als auch aus wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten hinter-
fragt. Die Baumreihe im Bereich der
stdlichen Bahnhofsstrale erscheint
im historischen  Straenraum  zu
dominant.
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UBERSICHT WETTBEWERBSARBEITEN

1006

1. Rundgang

2. Rundgang

Engere Wahl

Preis/Anerkennung

1. Rundgang

2. Rundgang

Engere Wahl

1.

Preis/Anerkennung

1. Rundgang

2. Rundgang

Engere Wahl

Preis/Anerkennung

1. Rundgang

2. Rundgang

Engere Wahl

Preis/Anerkennung
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LISTE DER TEILNEHMER

Tarnzahl Verfasser
Name: () landschaftsarchitektur gmbh, Solingen
] OO] Verfasser: Susanne Weihrauch, Gunter Ulrichs-Fischer

Mitarbeiter: | Stoil Valeov, Zeliha Bayram

Name: Holl Wieden Partnerschaft Architekten + Stadtplaner, Wirzburg
-I 002 Verfasser: Dr. Hartmut Holl
Mitarbeiter: | Andreas Bachmann, Jan Lages
Berater: Verkehrsplanung Link, Stuttgart
Name: Sbarch Bargone Architetti Associati, I-Foligno mit
Neostudio Architetti Associati, I-Genua
-I 003 Verfasser: Federico Bargone, Francesco Bartolucci, Enrico Auletta,
Eleonora Burlando, Riccardo Miselli, Francesca Icardi
Mitarbeiter: | Devis Barci
Berater: Stephan Kulle-Skorobogaty (SUD(D)EN Gérten und Landschaften, Krefeld)
Name: GREENBOX Landschaftsarchitekten Hubertus Schafer + Markus Pieper, Kéln
-I 004 Verfasser: Hubertus Schéfer
Mitarbeiter: | Hannes Banzhaf, Simon Quindel, Sascha Nolte
Berater: Sweco Disseldorf Verkehrsplanung
Name: bbz landschaftsarchitekten berlin gmbh, Berlin

] 005 Verfasser: Timo Hermann

Mitarbeiter: | Caroline Gabmeyer, Zoe Hochstein-Morran, Marc Leppin, Martin Mengs
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LISTE DER TEILNEHMER

Tarnzahl

Verfasser

Name: gap-architectes, L-Machtum mit werk-plan, Kaiserslautern
] 006 Verfasser: Alain Schank, Michael Heger
Mitarbeiter: | Valentin Steiff, Lisa Tamke, Silvia Bohl
Name: TDB Landschaftsarchitektur Thomanek Duquesnoy Boemans, D-Berlin
] 007 Verfasser: Karl Thomanek
Mitarbeiter: | Anna Gromova, Florian Feiertag, Luka Gilic
YEWO LANDSCAPES, A-Wien
Name: .
Dominik Scheuch
] 008 Verfasser: . : . .
A ] Claudia Steinbacher, Susanna Bertolin, Kevin Tezbasaran,
Mitarbeiter: ) .
Lydia Kolarcikova
Name: Capatti Staubach Landschaftsarchitekten, D-Berlin
] 009 Verfasser: Matthias Staubach
Mitarbeiter: | Thomas Steinborn, Ana Stifanic, Guangzheng Li
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